-

ﬂls;x
;”“’

‘ﬂ, ?nf_‘,'—?-""'-' . "" «’!
.y '..'=.__ J‘i

[: i
lupe\lﬁ de..se:“"“'




ugeot504.

Marketlng—Experten den
oupé mit einem neuen
Kraftwerk ausstatteten,
daruber im klaren, daB

kaum Breitenwirkung
So gilt denn auch der
> als Versuchskanin-
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Rechts: Neugierige Blicke und
aufgeregte Kommentare fing
sich der neue Peugeot mit
seinem verborgenen Kraftpaket
auch in der Rue Mouffetard ein.
Unten: iiber den Dédchern von
Paris aus Sacré-Cceur-Sicht.

Ein Zweisitzer
mit Eleganz und Kraft: das 3

Links: Leicht kontrollierbar
gibt der Peugeot im Fahr-
A . verhalten kaum Probleme
270 auf. hobby fuhr den Mailre
' de plaisir des franzosischen
~ Automobilbaus zwei Tage
~lang in und um Paris.
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_ --23”900 Mark sehr
-hoch

b (amlmnsnawum-
© auf Seite 24)
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Fortsetzung von Seite 21

Maitre

de plaisir

Wenn ein neues Auto nur
deshalb neu ist, weil es
einen neuen Motor hat, mag
man vielleicht nur von Modell-
pflege sprechen. Beim Peugeot-
Sechszylinder-Coupé st je-
doch ein anderes Auto ent-
standen. Der neue Motor ver-
leiht dem Wagen jenen Hauch
von Eleganz und Starke, der
ihn in eine neue Dimension
hineinhebt. Denn zugleich mit
dem Einbau des starken Kraft-
werkes hat man bei Peugeot
einige Verdnderungen und
Aufbesserungen am Karos-
seriebeiwerk unternommen.
Der Sechszylinder, der hier
im Coupé zur Probe lauft, ist
bereits im Volvo 264 im serien-
mafigen Einsatz und wird dem-
nachst im Renault 20, der als
30 TS auf den Markt kommt,
seine Arbeit verrichten (hobby
24/74). Der V-6-Motor mit 2,7 |
Hubraum, 136 PS und einem
maximalen Drehmoment von
21 mkg bei 3500 U/min ist
auBerdem fir die neue Peugeot-
Limousine vorgesehen, die

2

das Angebot des traditions-
reichen franzdsischen Her-
stellers nach oben abrunden
wird. Das neue Coupé wird
deshalb nicht in GroBserie
gehen und wahrscheinlich
auch zunachst nicht exportiert.
Nun hat allerdings auch die
Vierzylinder-Version bei uns
verhaltnismaBfig wenig Freun-
de gefunden.

Vielleicht ist es die neue
Lackierung, die den Betrach-
ter meinen 1aBt, dieses Sechs-
zylinder-Coupé habe sich ge-
geniiber seinem Vierzylinder-
Pendant vergrofert. Doch
nichts dergleichen. Die von
Pininfarina gezeichnete Karos-
serie blieb im Grunde erhal-
ten. Uberarbeitungen fanden
lediglich bei einigen Ausstat-
tungselementen  statt. Die
Front des kultivierten Fran-
zosen weist einen wenig ver-
anderten Grill auf, die Schein-
werfer sind in ein Doppelpa-
ket eingebaut, auf der Stof3-
stange arrangieren sich vorne
zwei rechteckige Gummi-Hok-
ker, die Scheinwerfer und Blin-
ker vor unsanfter Behandiung
schiitzen sollen. In der Praxis
missen sie jedoch lediglich
als unnutzer Zierat gelten. Am
ehesten wird der Sechszylin-
der-Fahrer von hinten als
solcher geachtet: Die jeweils

drei schrdaggestellten Heck-
leuchten des Vierzylinder-Mo-
dells wurden ersetzt durch
zwei gebiindelte Licht-Arran-
gements. In der Praxis sicher-
licher eine Vereinfachung der
recht eigenwilligen friiheren
Anordnung. Ein dezentes 'V’
auf der Kofferraumhaube und
an der Seite weisen auf das
neue Aggregat hin. Der aufBer-
lich elegante Eindruck wird
im Innenraum verstarkt. Tep-
pichboden, Sitzbeziige, Dach-
verkleidung,  Armaturenbrett
und Seitenkonstruktion geben
sich angenehm und gediegen.
Wichtigstes technisches De-
tail im Innenraum: eine rich-
tige Handbremse, die sich end-
lich dort eingefunden hat, wo
Handbremsen hingehoren:
zwischen Fahrer- und Beifah-
rersitz und nicht mehr dort, wo
man normalerweise Motor-
haubenzug und Sicherungs-
kasten vermutet. Auch die
immer schon recht gut einseh-
baren Armaturen erfuhren
optische Aufwertungen, die
die Deutlichkeit wverstarken.
Wie Peugeot allerdings nach
wie vor von vier Sitzplatzen
sprechen kann, bleibt wohl
weiter unverstandlich. Nicht
einmal 2 + 2-Sitze wird man
zubilligen. Rangiert beispiels-
weise der Fahrer in eine eini-

Links oben: Der neue Sechs-
zylinder lduft im Peugeot-
Coupé zur Probe. Fest in-
stalliert ist er im Volvo 264,
spdter soll er im Renault 30 TS
und natiirlich in der neuen
Peugeot-504-Limousine in-
stalliert werden. Links: Funk-
tionell und gut lesbar sind

die Armaturen. Oben: Fond-
passagiere nicht zugelassen.
Wer hier mitfahren will, muf3
sich querlegen. Vier Sitze
gibt es nicht. Die Ankiindigung
im Prospekt jst dbertrieben.

germafien vernunftige Sitz-
position — und die erreicht er
nur, wenn er den Sitz in die
maximale Riickstellung bringt
—, dann bleibt hinten nicht ein-
mal Platz fiir eine Zigaretten-
schachtel im FuBBraum. Kinder-
beine werdendort abgequetscht.
Wir konnen allen Peugeot-
Coupé-Fahrern nur empfeh-
len, auf den dritten Fahrtteil-
nehmer zu verzichten.

Zwei Tage lang fuhren wir
mit dem neuen Coupe durch
den um diese Jahreszeit be-
sonders starken Pariser Stadt-
verkehr, Uber Autobahnen,
LandstraBen und recht pro-
blematische Waldwege. Re-
sumé: der Sechszylinder ver-
leint ihm einen guten Schuf
Uberlegenheit im Stadtverkehr.
Beschleunigung und Schalt-
freudigkeit lberzeugen. Der
Motor ist zuverldassig, dreh-
freudig, spritzig und gibt dem
Wagen die Laufkultur und
Ruhe auch in unteren Dreh-
bereichen, die dem Fahrer das
Quentchen Sicherheit und
Uberlegenheit bringt, das die
Freude am Fahren ausmacht.
Uber schwieriges Gelande
und Gefahrensituationen hel-
fen die sinnvoll eingesteuer-
ten 136 Pferdestarken ange-
nehm hinweg. Das gutmutige
Fahrwerk verkraftet die Lei-
stungsaufbesserung fast ohne
Schwierigkeiten.  Angenehm
und schnell lassen sich Aus-
bruchsversuche wieder ab-
fangen. Als Peugeot sein
Coupé mit dem Sechszylinder-
Motor ausstaitete, war man
sich im klaren, dal man hier
nicht ein Auto mit Breitenwir-
kung auf den Markt brachte.
Nicht nur der Preis von etwa
40000 Franc, was zirka 23000
Mark entspricht, grenzt die
Kauferschicht fiir diesen Wa-
gen ein. Er ist auch durch die
Veranderung an den Schein-
werfern und im Innenraum
nicht praktikabler geworden.
Daf aber auch dieses starkere
Coupé eine ganze Reihe von
Liebhabern finden wird, scheint
uns so gut wie sicher. Der Mo-
tor selbst ist sicherlich ein
grofer Wurf. Laufkultur, Ruhe
und dennoch provozierbare
Brisanz versprechen bei die-
sem neuen Marketing-Rezept
eine. interessante Zukunft. Die
Wirtschaftlichkeit in der Mo-
torenproduktion ist durch die
zu erwartende hohe Stuckzahl|
fir die Renault-, Peugeot- und
Volvo-Limousinen mihelos ge-
wahrleistet.

Text: Hans-Joachim Moeller
Foto: Peter Vann




