peugent504.info..cw ..

AALSMEER - Autorm, bedr. Centrum
Boume-<orver B - Aalsrrecrderweg 101
ALKIRAR - Gobr. Neflons Auior I RLY.
- J. de Heermstraat 23

ALMELQ - v«n Hearst Autam. Bedr. BV, -
Bori
ALPHEN L'l HI.IH Autoen, budr, Bala 81,
=W de Zwilger :
AMERSFOORT - BV, futo.
Berkerweg 3

AMSTELVEEN - Koudijs Aul
Vien der Hooplaan 180
AMSTERDAM - Butom. Mij &
Amstardem BY. - Victorieplein
Lijnbaatsgracht 167-193
Bos en Lommarwan 561

5l jperweg 18-22 Ruysdzef<ade 177-173
AMS'IERD.III smelt B

ceds. Boves -

m hedr, B -

tkane
B-24h, -

ted J. Tak BY. -

Lange 3r ug-slr.n‘
FERWE! Gar, D,
Elinqawei 23
GELDERMALSEN - Autotedr. van
Sluyvanberg - ndustriewes &
GENDEREN - Gar. Mo lhzan -
ddije 11
- Geld. Auto Mij BV, -

H Postma -

Gandarer
‘GEMDRINGEN
Anholtsewes 99
GERWEN - Car, J. H, Jangsen - Laar 12
GIESSENBURG - Autom. tedr. Cosmp BV,
Ocelzewag 4244

GIETEN - Auten, sedr Kriger G, -
Schoalstraat 16-20

GOES Fik's Autom. bedr. BV - M. A de
Ruylerlaan 35
GORINCHEM -
Banneweg 5-T
GORREDEIK - Gur. Hyll
Badwag 20-24

Voorsluijs Autobedr. BY. -

maBY -

125

Kl |prozr~nwc"
APELDOORN - Gebr. Nelkens Autom. Mij
NV, - Deventersiraat £1
ARNHEM - Gabr. Maikans
Merwaedestraat 1

ASSEN - Autom. ced- Krlger GV -
Tuinstrzat 16-20

BAARN - Autom bedr. A H C. Vg -
Leestraat 3

BAEXEM - Gar P.J. Brus - Sikswes 14
BADHOEVEDORP - Gar Wegerasr -
Swam e gamstaat |

3 Autom, Wi MY, -

BAKEL - Aulzm, bedr, W F, J.wan Ligrop -
Acassnl 2

BARMEVELD - Gar, Elarkespaor -

Hieuws Markt 1-3

BEEYGUHERMDLEN Algme's Adom,

. H. . Asmaweg 43

ENNEKM Al om bodr, G Aond -

Schoolstraat 23-5

BERGEN OP znou - futom. bedr, Van
71

- hefkens Moard B.Y. -
Enzigizweg 11

LEEHIHH Fia. Gir. Speyer & van Asperan
rallelwag 4

LE EUWARDERM - Netkens Fr
Tesszlchadestrsat 3
LEIDEN - Autebadr, Devikes
Leverdaal 77-79
LEIDSCHENDAM - Aulom. M) Davo BV, -
51 Bonilaciugstraat 3-11

Fr. Caraliralaar/hoak Moordzingel
LICHTENVOORDE - Au dr. Wiessnls-
Semes - Di kelrant BBV asser won 35
- L - ANV, BY. - Nassaust M’
LINSCHOTEN - Auwsomobiol bedr. H. . d.
Wi, ngtard - Reinaidaweg 6

LOCHEM- Aulcm. bedr. BV Cosmo -
Gogrseweg 188

LOENEN A/D VECHT - van 'J.l’Jr“un s
Awtam. Bedrii’ - Rijk

ind BV, -

Reizevorr B -stNBRDEK Gar. 0

SNEEK - Duinum's Aulor. badri | - i
Bockemakade 15-16
SDES’T Autom. zedr. A H. G Viog - Kerk-

1B, - Span-

e 24
$|’|JK »‘1|.I|J|“‘ bedr, Te- Veer & Yos -
Alberdawes
STAD BAN 'T “-M'IIPIGVHE' Rumplatad
e

E'EERWLI)( Autcbedr. J, Mas BV, -
Praductiawer

TERNEUZEN - Autobedr, Cappendijk GV, -
A sestaal 174

'I'IEL Sesv .'J Conter Schoats CV. -

LUNTEREN - Gz, van da- 'fte ﬁut'm

bedr. - Pasweg G3-85

MAASTRICHT - T.v. Garage Wesly -

Malbargaingel &
HY - BY. - Niguwen-

- Gar. Weimz

IIEN HAAG A‘l am. Mij Davo 3V, - Kon
Sz

DEHN HAAG - N V. nul..m Bedr. Hav -
Laan v, Meerdervoort
Versseveldiwes 24 Okku Hraz B2
2a Srhuylstrant 208 Booms yilarg<ate 2
HAAKSBERGEN - Aulor. Ded:. Blas
- Blankenzung 20-
HAARLEM - © Melsens Autom. Bij LY,
- Munterslagn 2 H
HAASTRECHT- Autom. bedr. Eegdeman -
Provircialewag Wesl 22

HANDEL- Autom. bedr. P wan di Aa -

Pest Casteli raast 811

m Aucam, b dr Buls & Kooyman

- Industricwesg
H.hRBBﬂBBﬁG o Mensum 5 Aulabede B
Bruchtarwe:

.IK "ulﬂu bedr, Yeenemans -

saam B - 371-373
BERG EN TERH.I-IT - Fadf Autam, en
Badr. Rijksweg
BERKEL/ENSCHOT - Autobesr. A. van
Becthoven - Bosaehewey 37
BEAKEL/RODENRIS - Gar, bedr,
Sonneweld - Raadhuisiaan 20
BILTHOVEN - Sebr. Mefkens Autom. Mi|
N - Emmapiein 10

BODEGRAVEN - Autom bed:. Bruynen
Wi halminastraal 40

BOXMEER - Auto Jetier Bowmaer b, -
Sposisiraal 2

BORGER - Gar. A. van der Hoek -
Eeserstraat 20

BOXTEL - Autorr bedr. Looymans BV, -
Faleroosd 31

BREDA - B'u Jonef Autcm, M| -

Loevie
BREEZMII‘J Ceres Garage B, -
Ceresplein 8

BUNNIK - Awom. bedr. Van Voorst -
Rijrzchilagn 30

n 70
CLINGE - Gar. 4 P. J. var de Sande -
Gravenstraat 157
CDEVORDEN Fa. 7. M. Heing -

ngsingel
CIJLEMBOHG = Gar, Siork & Brandwijk -
Zandsiraat 7
DAMWOUDE - Autom. zeds J, P. Krol &
- Haraweg 31
DEDEMSYAART - Autom. badr. H. A

- Horke Jach! 1
rh

Buiterhu;
ELFT -

- Gar, Ter Maer S Vo - ¢
Harnpulpizin &
DEURME Vancevorst-Auto EV. - Or. Hub
wan Deorneweq 1
DEVENTER - Autom. Bedr. Centrasl GV, -
Erasmussiraat 2
DOETINCHEM - Geld. Auto M SV, -
Happalsewsg B-10
DOMNGEN - ﬁat;m Bedr C. A Kimanai-
rkers 3V, - Hoge slam 39-47
DORODRECHT - Awtom. bedr, West BV -
Mijiweg 75
DRACHTEN -
Omiocp 50
DROGEHAM - Drogahamster Automn. bixdr,
AWV, - lkebusrren
DEDNTEN Hozgen 0ijkhct Handelm|j BV
= L
EDE - Auo Un e Ge derlanz BV. -
Arnhamsewsg ¢l
EINDHOVEN - Stenaf Autor, Mij, BV, -
Tarwelaan 56 Srugpelzan 8
Ruysdaelbazn 43 Brussel laa
. Dedr. Kruger CV. -

Fylkema O-achien EV. -

A
ENS - Autom becr, Fad Blom -Wat orkant 1 Eygels

ENSCHEDE - Autzm. becr. Ant Nijkrake &
Zn_B.V. - Blijdensts
EPE - Aulam. bedr. 1sn Rea - Hooldsirasl 6
ERMELD - Gar. bedr. H, Brogkhuis BV -

Cude Telgtarweg 122

32

HARDINXVELD/GIESSENDAM - Auichedr,
Siruys - Spoorweg S5

HEEMSKETK Altor. bedr. Poelencug

3. ‘u‘.:S&"lu&l' slraat .ﬂ

halsiraal 3

MADE - L.ara,e varn HlEI - Slationss

DE MEERN - z Aulcbeds BY, -

Mausisiaan 2

ST, MICHIELSGESTEL - Ga 51, Michael -
Honensigstraat 4, -

MIDDELBURG - Autober, Mona -

slran] 20-23
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St dar

MHDHECHT Auobedr. Centram Bouma-
Korver BV - Folland 49

ing - Lamb Forlensius-

T Waormgoer BV -

ool oacweg 63-7
lEs(ameluna] [% Magtsgaal - Reeweg 1
NIEKERK/ULRUM - Geor. Hes - Kenaal-

aat ¥
HIEUWEGEIN = Autotedr J. M. Swart -

W. en ST. JOOSLAND - Autzboar. Joh.
Joosse & £n. - Rl kewen 240G
NOOTOORP - Arkel Nooldzip - Kerkwegs
noek Yaenwag
HULAND - G

- Welasi-aal 21
NUMANSDORP- Autom. bedr. Knool EV. -
Voorstreat 3

viam. bede A Hurkans

il
H.EERI.EN F\?JQBCR—COI sris BAY -
Spoorsingel
HEILFGEHLEE Autom. bedr. . Brons &
2n. BN - Provingals 418
HEINO - Aulam bedr.
Canadasiraat £0-42
HELDEN-BERINGEM - futom. bedr. Kievit
BV - Kiavil 4 (oo adias - Kanaalstraal 3%)
DEN HELDER - Ceres Garage BLY, -
Baljuwsteaal 129
HELLEMDOORN

- Autom. bedr. Schippers

BY. - Ragpawer 64
HELLEVOETSLUIS

Yermazl's Autom. -

=
- Wandevars: Autz BA -

HENDRIKIDU AMBACHT - Autom. Ded:
Farrel BN« Fil, Gebe, Mzfkans MV, -
wijeerheidsweg 2
HENGELD - Autom. bedr. V. W A i kriske
BY. - Marsearl 8
's-HERTOGENBOSCH - Gabr. N
Autzm, Mij NV - Rietvaidznwe:
HILVAREMBEEK - Autotedr. Eolz &
Enoyman BV, - Bukkumweg 17
HILYERSUM - Autom. becr. P. Messing
- Melkzad 2-12
HIPROLYTUSHOEF Autabedr. Podan
en - Beltstiag 30-3
HOENSBROEK - PeLge:
Kouvandarsiraa 1
HOEVEN - Gar. A. Wagemakuis
0.5
HONSELERSDLIK -
Ru 5 - Endeldi k 11
HOOFDDORP - Gar. bedr. L. ds Jang -
Corgodrs aan 10-1
HODGEVEEN - Aulm bedr. Wemmer v
- Zuigenwes 1
HOORN - AJ am. bedr. G

fhans

ol Gollaris B, -

5L Jans-

Garagebecrif 5. J.

G Tensen B, -

sisddr. 0. I|ur~<s {E 1)

IMEEN van Toorn's Autobedrl - Waver-
slra 3

KAATSHEUVEL - Autom. Beds. v. o Wi
e Varmaer - Mgr. Valkersir, 12

KAMPEN - Auto Palace Zwelle B.W. -
Beltweg 2

KATWIJK AAN ZEE - Ay
Haollander BV, Kon. JuSina
KERKRADE - Autlom bedr. P|cur' 2

b dr en

lshoversng-ach 64
KESTEREN —futentrd-Hesteren o -
HeofdEleal 7

KOOG A/D ZAAN - Autobadr, Srans Netkens wa
- Slatonsstraat

LEENDE - Ga: at 21

j,g\s}ﬁemr» Dorpgs

W

Autom. Lr.- T Muldar -
Harderw jkarwey 55-5

NL]HEI'IH Butnzedr :\ B. Visser - Holser-
straat 1

ﬂIJMEGEN Ger. Lammeris B.Y. - Halarisa-

wag 16
HIMEGEN - Gar. Prasio BLY. -
Oasliaal 28

OEGSTGEEST - Auscbuds. Devi ge- =!gm>

TILBURG Gchr Nefkens Autorm. Mij MV, -
AingEann Cost 134
IWELLO = G, bedr,

De Toal
teeld - Rijksstragtwey 63
UDEN :ml 2 Autom. badril - Locphkan:-
streat 12
UTRECHT - Gebr. Nelfsens Autom. Mij K.V, -
Kachtegaisiraat 5_ Bulslr.nl 106 -
-F.M

UTHECHT - l.lb(. q .“ul’bedl BV -
Francisocusdree] 63-
VALKENSWAARD - Garage Veler - van
Linszholenstr. §

g MO"STER (;E!E:.GC'GU if A ven dar Burg - VEENMH Au!sn besr. J. Broas & Zn.

5 ) van Wik &

Zn. « Pr. Bernnardiagn 22

VEGHEL - Autor. bedr. L. Staalz BY. -
Rembrendiiasn 42-45
VELDHU\"EN - Gar, Verdank - Gl
edijk
\I'E.SEN ZUID - Autor. bedr, van Bugnum -
s Graverlust 57
VEMLD - qutem. 2ed- J. 3. Meldens & fn.
BV, - Straslzeweq 52
VENRAY - 5.4 V. B
VLAARDINGEN - P+
r- BV, - Va1 Beathovanzinged -

Vrau-

Seliansweg 163
1 Gir, Eigen-
Sroduk-

naal 1
\I'LISSINGEN Autcbedr. Joosse - Boae-
walersir

VLIJMEN - (..ar burcir, WEzelbrrg -

o ih, die Gozi] - Burg.van Houlzte n 45
VUGHT - Aulam. bedr. H. Wirkens - Hel-
voirtsewey f44

wMLlel( Eutoreds H. Dosvandans B
z nds 103 5
WADDINIVEEH Autorm. bedr. Sconstoppel
BY. - Oranjelaan 21 - Juliana v. Stolberg-
asin 1

WAGENINGEN Ammt‘wn R
St
WAMEL - J v. d ol - Hngm\ll_‘lj 14

oart B, - F
CII.DENZAAL Autohezr. H. Veldbz er
Janpelosewey B-12
ODSTENIIDHP = Gar, W. Zout - Zuiderzea-
straalweg Dost 17
ODSTERWOLDE - Aulom bear.
Q. van der ooy - 't Oest 37
085 - Gebr, Neﬁens At Mij MY, -
Favansire
OUDERKERK ASD WISSEL - Deskar's
Aulom. bedr. B.Y. - Kerkweg 47
OUDEWATER- Garage C. Hal - Niouw-
st 10
PURMEREND - F. Joeritsma’s Autom bedr.
Korstraat 24-26
HEEUWK Autom. bedr. Flomp - Raad-
huisa:
ROD
Kasta e
HOERMOND Steref &utom. Mij B.
M ndsrbrosderssingel 33 Fil. Gabr. Matkang
HDOSENDML Mefkens Autom. Mij
NV - Bre:
HOSHM.EN Mu
Graglsehaan 50-55
ROTTERDAM-N - Joh. de Heer Aulom. badr.
BV, - Fil. Gebr. Nelwans MY, - Admirali-
Ieitskade 32 - Oosleeadi k 330 - Waleabur-
gurwig 87-107
ROTTERDAM-2 - Aulorr, bedr. W. | Spoer-
maker BA' - Walphaerishoer! 246
RUINERWDOLD - Autobecr. J Mos B,
Drjkhuizen 12
SAPPEMEER - Gar. E. Hoggen -
o &
SCHAGEN - Autcbedr. Van Wirdum -
Hevenstr, 25-29
SCHEVENINGEM - M V. futom. badr. Hava
Varszave diweq 24
SCHIEDAM - Joh. d= Heer Autobedr. B, -
Nw..m: B 111-13

“ Louwes & Zn -

7
zedr Hermens BY. -

Borger-

Fa. J. en R, van der Haar -
Wasiermige S5

'WARNSVELD - Autom. beor. Carrilzen -
Rijmssiraatwer 85-87
WATERINGEN - Fa. var Viiat e van der
Gzes - Noordweg 34
WEERT - Gar. P. ). Brus - Dr. Schaepmat-
staal 47

WEESP - Autzm bedr. van der Pouw 3. -
Achlergacni £3

5T. WILLIBRORD- Gar Hazer b« - Dorp-
slraal 280

WINTEREWLIK - Dnoropa BV, Groanlose-
wey) 72

WOERDEN - Aut om. Bedrijf Hontrorst BY. -
Incusliiewsg &

'WOUDENBERG - Garage Hondars 8.V, -
Maarsbergsewey 4

WOUDSEND - Autom.zed- £ Mulder -
Voszelzere 4

WYCHEN- Fa. Th Rutten - Niglwe:
LSSELSTEIN - Aulobadr. J. M. Swarl -
Eiteran 29

1B

MZENDMKE - Gar. A.P. J. v d.Sanda -
Landpeortst-ast 4
ZA.I.'I"SOII.IIEL Autom. besr. M, van Tilzong

|2
ZElBl' Grh Neflens Autom, Mij KV, -

“Ha
TE\‘ENMR Geld. Adto Mij BV, - r—elgmﬂ‘
Elraat

ZEVENSERGEN - Autom. bedr. Zetek 8V, -
Oratje'asn 20-22
ZIERIKZEE - Gar.

115 BV, - Hare 137
zuEI'ERuEER- .numm ber, Sonnavald -
42

htdr. wih Echoeovaart &
Kzoistra - ferkst-aat 19

ZWOLLE - Auto-Palece Zwolle BV, -
‘Willemavagr * 24 - Vaerslies 0

- Autom. Dedr. West 3V, -

- Terbery Schioonhoven
B'-' - Bereluzlian 62
SII'IMIII 3\" a‘raai Cartigny - Rijlsweg
SLEEII‘I.IR Cerfliagi Gargge - Rijkssiraat-
E

S noted:. Struyk - Karkburt
A

Snelliusweg 41. i
QY0 i,';?’(?
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Siereo
o i) :
uw eigen “zendstation”!

luisterrijke aanbieding
Grandioos afspeelapparaat +2 boxen
gemonteerd in uwauto

(dus speelklaar) vanaf 209,50

De Voxson
GN106, 2x5 Watt
met 2 boxen

. naar keuze met
inbouw speakers
in de portieren of
cpbouw op de
hoedenplank. 298,75
(incl. BTW )

De Eiwatone/
Carlton 2% Watt
per kanaal met

2 opbouw boxen.
f20950 (incl. BTW
en ingebouwd)
(zie afb))

I
”’ﬂ

ook als er al een autoradioiis.

Ga zo spoedig mogelik naar die Esso heeft u al een complete installatie in-
dealer. die herkenbaar is aan het Stereo  gebouwd en wel in uw autc met een

8 club vignet. Daar staat een de- /2 jaar garantie. Tevens bent u
monstralie apparaat. Luister hoe Wmy{= o=@ ¥ gratis lid van de Sterec 8 Club

Stereo 8 klinkt Voor £ 209,50 o :"_ (zonder enige verplichting).

Keus aan Stereo 8 cassettes vrijwel onbeperkt.
Populair, pop, flmmuziek, jazz. opera, klassiek enz. enz.
alv.a. 19,50 (incl. BTW). Alleen voor Stereo 8 Club leden.
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Peugeot is een stuk
Frankrijk. Letterlijk en
figuurlijk. Letterlijk,
omdat het industri€le
concern het gehele ge-
bied van de Doubs een
ongekende periode van
bloeiende welvaart ge-
bracht heeft. Figuurlijk,
omdat ook in de econo-
mie van heel de Franse
natie de automobielin-
dustrie — en daarmee
Peugeot — een centrale

~ plaats inneemt.

Franse wijn, kaasen
restaurants mogen een
exportartikel van naam
zijn, maar auto’s staan
bovenaan de ranglijst
van de Franse uitvoer.
Met Renault en Peu-
geot, technisch nauw
samenwerkend, maar
commercieel onafhan-
kelijk. op de eerste en
tweede plaats. Waarbij
de ,.Groupe Peugeot™’
tevens de export van
bromfietsen, fietsen en
andere artikelen omvat.
Want Peugeot is behal-
ve het tweede automerk
van Frankrijk ook het
tweede bromfietsmerk
en nummer één als het
om de produktie van
fietsen gaat.

inds de fusie met
Citroén, eind vorig
jaar, is het nieuw ge
vormde koppel Peugeot-
Citroén nummer één in de
Nederlandse autoverkoop
geworden. Dat is vooral te
danken geweest aan de snelle
opkomst van het merk-met-
de-leeuw in de afgelopen
jaren. Twintig jaar geleden
was Pengeot nog maar goed
voor éen op de vijftig in
Nederland gekochte auto’s.
Maar zes jaar geleden was
het één op de dertig en vier
jaar geleden één op de twin-
tig. En nu is één op de vijftien

' auto’s, die in Nederland ge-

kocht wordt, een Peugeot.
Dit succes is vooral het suc-
ces van de modellen. Lange
tijd had Pengeot eigenlijk
maar twee basistvpen tege-
lijk te bieden: eersteen 203
en een 403, later — in de jaren
zestig — een 204 en een 404,
Maar in 1968 verscheen de
504, die nu in Nederland de
best verkochte auto in de
prijsklasse boven

f 13.000,— is. En daarop
volgden in 1969 en 1972 de
304 en 104, elk met voor-
wielaandrijving, naar het ge-
slaagde voorbeeld van de
204.

Steeds meer Nederlanders
gingen de kwaliteiten van
Peugeot ontdekken. Mis-
schien aangetrokken door de
fraaie ontwerpen, die de Ita-
liaanse carrossier Pininfarina
voor Peugeot gestalte gaf.
Maar misschien ook, omdat
het merk met de leeuw Ne-
derlanders meer en meer ver-

-

trouwen ging inboezemen.
Peugeot werd in zes jaar tijd
een zeer goede bekende. Zo-
als dat jongetje van zes jaar
duidelijk maakte, toen hij de
vlag met het Nederlandse
wapen zag wapperen en hij
zei: . Daar is de leeuw van
Peugeot.™”

Overeenkomst

Tussen beide leeuwen be-
staat ook werkelijk een ster-
ke overeenkomst, Peugeot
heeft zijn leeuw ontleend aan
het wapen van de stad Bel-

| fort, het onafhankelijke bol-
| werk in het eeuwenlang zelf-

standige graafschap Mont-
béliard. De Montbéliards
streden aan het einde van de
zeventiende esuw samen met
de hertog van Marlborough—
Winstons voorvader John
Churchill —tegen de Franse
zonnekoning. Zij stonden
niet aan de kant van de
fameuze Lodewijk XIV,
maar aan de zijde van stad-
houder-koning Willem 111,
de Hollandse vorst, omdat
die de vrijheid van geloof
verdedigde.

Met de leeuw heeft ook Peu-
geot de fiere onafhankelijk-
heid hoog in het vaandel
geschreven. Het concern is
een onderneming van .,self-
made’’ mannen. Van mole-
naars, die vorige eeuw hoe-
pels voor hoepelrokken ging-
en maken. Die sindsdien nu
4l anderhalve eeuw een goed
lopende eigen staalfabriek
hebben. En die zich steeds

aanpasten aan de nieuwe ’ F

| = fH]




wensen van de consument.
Negentig jaar lang al maakt
Peugeot fictsen, vijfentach-
tig jaar auto’sen twintig jaar
bromfietsen.

Toen met de Franse revolutie
het graafschap Montbéliard
voorgoed tot Frankrijk ging
behoren, begon de boeiende
historie van Peugeot. De
staalfabriek dateert nog uit
de tijd van het Napoleonti-
sche keizerrijk. Zagenen
korsetten fabriceerde de fa-
milie Peugeot, de hoepels,
knijpbrilletjes en driewielers
en eind vorige eeuw vélo-
cipédes.

De nakomelingen van Jean-
Pierre Peugeot, overleden in
1814, het jaar van Napoleons
val. bleken over een groot
vernuft te beschikken. Inde
vierde generatie sindsdien
muntte Armand Peugeot als
ondernemer uit: hij was de
man achter de autofabricage.
Zijn stoomauto uit 1889 en
zijn benzineauto uit 1891 —
de laatste reed ,,al’’ 134 km
per uur — vormden de aanzet
tot de fabricage van 29 auto’s
in 1892, 34 in 1893, 40in
1894, 72 in 1895. En ga 7o
maar door tot 576.000in
1970,621.000in 1971,
671.000in 1972, 766.000 in
1973, waarmee Peugeot nog

sterk naar voren kwam in
vergelijking met zijn Europe-
se collega’s.

Als benzineauto was Peugeot
in tijdsvolgorde het twee-

de merk in Frankrijk: na
Panhard. En één vande
merkwaardige gevolgen van
Peugeots bereidheid het door
de oliecrisis in grote moei-
lijkheden geraakte merk Ci-
troén over te nemen is nu, dat
de oude Panhard-fabriek nog
in handen van Peugeot komt.
Want twintig jaar geleden
heeft Citroén reeds Panhard
overgenomen.

De vijide en zesde generatie
van de familie kwamen en
gingen en nu is in het inmid-
dels op de Parijse beurs ge-
noteerde concern de zevende
generatie tot de leiders gaan

behoren. Maar mef anderen:

als president-directeur Fran-
¢ois Gautier. Want samen-
werking maakt sterk, zo
heeft men bij Peugeot altijd
gevonden. Reedsin 1911

Feest in Sochaux als de miljoenste 404 van de band komt: dat was in 1968

h

ontwierp de befaamde Frans-
Italiaanse constructeur
Ettore Bugatti een mini-
Peugeootie: de ,,Bébé’’. En
nu werken de Peugeot-
ingenieurs samen met Pinin-
farina voor de carroserie-
ontwerpen en met Renault

Een kijkie in de montagehallen

voor veiligheidsconstructies

Nederland als één vande

i |
concern is vooral de produk- E‘

tie van de Indenor-
dieselmotor in opkomst, die
behalve voor de bestelwa-
gens nu ook voor de 204, 404
en 504 gemaakt wordt (zie
pagina 24 ) en voor de perso-
nenauto’s van het Russische
merk Scaldia. ;
Ruim veertig jaar lang wordt
Peugeot nu in Nederland ver-
tegenwoordigd door Gebr.
Nefkens te Utrecht. Waarbij
als extra verwantschap tus-
sen Peugeot en Nefkens nog
opmerkelijk is, dat beide fa-
milie van molenaars af-
stammen.

Beide hebben de wieken met
succes door wielen vervan-
gen: Peugeot en Nefkens
draaien van jaar tot jaar

en -research. voornaamste afnemers. beter. @
Peugeot is ook niet in het Voor de autofabriek staat de
Oostfranse land van Belfort | Benelux bovenaan de lijst De Peugeot-verkoop
gebleven. Overal in Frank- van exportgebieden, maar in Nederland 1954-1974
rijk en op vele plaatseninde | bovendien beschikt Automo- | 1954 - 1.000
wereld staan thans fabrieken | biles Peugeot over vijftien 1955 = 1.100
met de leeuw in het wapen. fabrieken buiten Frankrijk: 1956 = 1.400
van Argentini€ tot Australié 1957 - 1.700
Expansie en van Tunesié tot Thailand. 1958 £ 1.960
Het gebied van de Doubsaan | 1959 - 2.260
Cijfers kunnen de expansie de voet van de Franse Jura 1960 - 2.840
‘weergeven, maar ook feiten. | blijftechter de centrale plaats | 1961 = 3.490
Naast de vervoermiddelen innemen voor de fabricage. 1962 - 3.600
van Automobiles Peugeoten | In Sochaux bij Belfortbouwt | 1963 = 4.090
Cycles Peugeot iser de groep | Peugeot al auto’s sinds 1912 | 1964 = 4.700
. Aciers et Outillages™, die en de laatste jarenisook een | 1965 — 6.520
machines en gereedschap- nieuwe fabrick te Mulhouse 1966 - 5.6590
pen, buizen en kettingen, in de zuidelijke Elzas een 1967 - §.490
keukenuitrustingen en win- belangrijke steunpilaar ge- 1968 —- 10.040
kelinrichtingen maakt. De worden voor het snel vitbrei- | 1969 — 12.010
tweewielerafdeling vervaar- | dende concern. In Frankrijk 1970 ~ 18.990
digt meer dan een miljoen bevindt zich bovendien nog 1971 - 20.270
brommers en fietsen per een zestal fabrieken, waar 1972 - 23.790
Jaar, waarvan ongeveer de onderdelen voor de Peugeots | 1973 - 25.870 J
helft geéxporteerd wordt met | gemaakt worden. Binnen het [} iy
S = - _I
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Peugeot 104

De koriste Europese
vierdeurs

e marktverkenners

van Peugeot wisten in

oktober 1972, toen
hun nieuwe type 104 werd
geintroduceerd. dat deze
kittige wagen in een al druk|
bezette klasse terechtkwam.
Ondanks de opvallende sty-
ling, de vier deuren en nog
een aantal direct in het oog
springende aantrekkelijke
details zou de 104 moeten
opboksen tegen een aantal
concurrenten dat al een hecht
koperspubliek kende.
In feite was de opdracht
duidelijk genoeg waarmee de
Peugeot-technici jaren daar-
voor werden opgescheept.
Bouw een Europese auto,
medern van lijn, comforta-
bel, voorzien van de geavan-
ceerde techniek waarmee het

Huis Peugeot al jarenlang
koketteerde, maar vooral,
houd hem klein, zonder dat
het zitcomfort er hinderlijk
onder lijdt. En ongetwijfeld
hebben de heren directiele-
den, die de uiteindelijke op-

{ dracht gaven, weinig aan-
| merkingen gehad op het

eindprodukt. Want wat daar
op een gepgeven agenblik uit
de studio’s rolde was werke-
lijk een tot dan ongeévenaard
stukje automobielbouw.
Want zoals reeds gesteld, die
jongste Peugeot-spruit moest
wél iets bijzonders zijn om
zich met enig succes tussen
al die al even aantrekkelijk
gepresenteerde concurrenten
te kunnen handhaven.
Vrijwel geen vanhen

had bijvoorbeeld een alumi-

nium maotorblok — zoals ook
de 204 en 304 — wat behalve
besparing aan gewicht ook
betekent dat de koeling op
een hoger peil kan staan.
Zowel hoge snelheden over
lange afstanden als file-
gekruip in de stad werden
hierdoor probleemlozer ver-

| werkt dan bij gietijzeren mo-

toren. De duurdere maar te-
gelijkertijd beter uitgebalan-
ceerde constructie met vijf
maal gelagerde krukas stelt
de 104 tot hogere toerental-
len in staat wat de sportiviteit
weer ten goede komt. In dat
verband mag dan ook beslist
niet de bovenliggende nok-
kenas worden vergeten. Een
van de meest aantrekkelijke
eigenschappen van deze wa-
gen is de uiterst geringe leng-
te (3.58 m) waar niet alleen
vier volwassenen comforta-
bel op vervoerd kunnen wor-
den, maar waar ook vier wijd
openslaande deuren ruim
toegang geven tot het inte-
rieur. Een combinatie die
uniek is in Europa. Alle an-
dere vierdeurs auto’s zijn
aanzienhijk langer dan de 104.

Bovendien zijn er maar
weinige die kunnen wedijve-
ren met de zeer verzorgde en
luxueuze aankleding van dat
interieur. Alle noodzakelijke
accessoires zijn aanwezig.
Peugeot-kenners weten ech-
ter dat de fabriek nimmer
overdadig is geweest met
extra hulpmiddelen.

Nu hadden de ontwerpers
van de 104 wel uitstekend
hun opdracht van een ruime
vierpersoons en vierdeurs
auto uitgevoerd, maar bin-
nen die beperkte lengte
moest loch ook de bagage
nog kunnen worden opge-
borgen. Helemaal noodzake-
lijk voor een Franse auto,
omdat de Fransen (met de
Britten) enorme er-op-uit-
trekkers zijn. Die veel meer
dan welk andere landsman
ook het hele gezin en het
halve huishouden in de auto
laden en de ,,campagne” in
trekken. De 104 moest dus,
zij het relatief, véél bagage-
ruimte bezitten. En omdat
het model geen aparte .. kof-
ferneus’’ bezat, was elke
vierkante decimeter van be-

lang. En wat dan ineens
krachtig in die zo schaarste
ruimte haktis het reserve-
wiel. De Peugeot-ingenieurs
vonden in de motorruimte
een ongebruikelijke plaats,
die door de geringe afmeting
van de motor echter qua
afmeting volledig voldeed
aan de gestelde eis hetreser-
vewiel te herbergen.

Behalve dat het een slimme
opbergplaats is, zorgt deze
monfage van het reservewiel
er meteen voor dat de veilig-
heid wordt verhoogd. Bijeen
frontale botsing vangt het
wiel plus de band een aardige
dreun op. Gelukkig hoeven
de passagiers daar echter niet
alleen op te vertrouwen. Af-
gezien dat de veiligheids-
kooiconstructie van de 104
voldoende stevigheid bezit
(en volgens een, ook weer
uniek, panelensysteem is op-
gebouwd) is bijvoorbeeld de
stuurkolom in twee gedeel-
ten opgevoerd. Bij een even-
tuele botsing betekent dat dat
het stuurwiel niet linea recta
de cabine binnenkomt. Dit is
een onderdeel van de zoge-

naamde passieve veiligheid.
Veiligheid die pas in actie
komt als het ongeluk ge-
beurt. Maar even belangrijk,
zo niet belangrijker is de
actieve veiligheid, die zorgt
dat een ongeluk voorkomen
kan worden. Dat zijn bijvoor-
beeld de remmen, de op-
treksnelheid en de weglig-
ging. Maar ook ventilatie —
geen beslagen ramen of een
door te warme lucht versuft
rakende bestuurder —en glas-
oppervlak behoren totdie
categorie. En wat dat betreft
doet de 104 zijn naam als
moderne Europese auto alle
eer aan. Al deze uitrustings-
stukken en eigenschappen
kunnen ruimschoots de toets
der kritiek doorstaan. Zij het
dat sommige automobilisten
het overhellen in bochten
wat te geprononceerd vin-
den. Een verschijnsel dat
overigens de voortreffelijke
wegligging — voorwielaan-
drijving, wat wilt u? — in het
geheel niet beinvloedt.

Het is het zoveelste, zij het
kortste, wonder op wielen.




En
specialiteit
van Peugeot

De naam Peugeot is onver-
brekelijk verbonden meteen
van de zwaarste autosport-
evenementen fer wereld de
East African Safari. Onver-
brekelijk omdat tot nu toe
niet één merk zoveel eerste
eneervolle plaatsen daarin
heeft weten te behalen. Geen
beter bewijs dat Peugeot be-
paald wel zijn mannetje staat
als het op uithoudingsvermo-
gen aankomt. Want om de
moordende meer dan 6000
km lange East African Safari
Rally uit te rijden en boven-

dien nog eens vier maal als
eerste te eindigen is een pres-
tatie waar menig gerenom-
meerd sportiever merk ja-
loers opis.

De East African Safari Rally,
is ongetwijfeld de zwaarste
regelmatig terugkerende slij-
tageslag ter wereld. Zells
voor de vele beroepsrallyrij-
ders die in Monte Carlo,
Finland en de Franse Alpen
het achterste van hun tong
hebben moeten laten zien, is

deze meer dan.GOGO km lan-

ge verschrikking een uitda-
ging van de eerste orde, Fris
nauwelijks 500 kilometer
verharde weg bij, terwijl re-
genbuien de auto’s soms tot
over hun assen in de modder
doen wegzinken. Tochisde
gemiddelde snelheid rond de
100 km per uur. Onbegrijpe-
lijk voor de leek en moor-

dend voor de meeste auta’s.

Dat blijkt elk jaar weer als
een fractie van de starters
ook werkelijk aankomt.

Viermaal

de eerste prijs

Maar het meest merkwaardi-
ge van de EAS-rally isdattot
nu toe vrijwel geen ,,buiten-
lander’’ hem heeft kunnen
winnen. Vanaf 1953, toen
voor de eerste maal het start-
schot klonk, tot 1972, heb-
ben steeds Afrikaanders de
grootste eer tot zich weten te
brengen. En daarvan ging
niet minder dan viermaal de
cerste prijs naar een Peugeot
equipe, terwijl het merk
tweemaal tweede en drie-

leen in Afrikahet mer'k'eeﬁ .

in niet geringe mate heb-
ben bijgedragen om ni

tstekende naam te be-
zorgen.
Buitenstaanders maar ook

~ vakmensen hebben zich nog
 al eens afgevraagd hoe het
- kwam dat niet alleen de
~ thuisrijders zo fortuinlijk
__konden zijn, maar ook hoe
~ bet kon dat een Peugeot, in

dat gezelschap toch een vrij
tamme auto, tot dergelijke
opmetkelijke resultaten kon
komen. Toeschouwers heb-
ben weleens vastgesteld dat
het leek of de chauffeurs die
in eigen land reden een soort
radar hadden om de gemeen-
ste kuilen en plassen te ont-
wijken. Meer voortijdig en
behendiger dan de buitenlan-
ders, hoe geroutineerd ook,
wisten zij hun auto’s langer
heel te houden. Een zeer

belangrijk punt in dit evene-

| ment omdat lang niet altijd

de snelste tijd doorslagge-
vend was. Eerder het feit of
men {iberhaupt aankwam op
de volgende controle, was
bepalend voor verdere deel-
name. Bovendien bleken de
vrijwel standaard vitgevoer-
de Peugeots (tot 1970 de
404, daarna ook de 504, met
in 1973 de injectie-versie
daarvan) juist het ruize werk
beter aan te kunnen dan de
hoog apgevoerde Ford

Escorts en Datsuns. Wagens

die op de redelijk begaanbare
trajecten als raketten langs
de minder potente Peugeots
flitsten, maar die hun vermo-
gen in het meer geacciden-
teerde terrein nauwelijks tot
effectieve ontplooiing kon-
den brengen. Een wat vreem-
de zaak omdat juist rally-
technici beter dan wie ook
weten welke carrosserie-
bouw, bodemvrijheid, over-
brengingen en beschermin-
gen het beste geschikt zijn "




East-Afrncan
| Safari

voor een bepaald traject.

De Engelsen hebben zich
altijd veel moeite getroost
om deze rally te winnen
Uitgebreide fabrieksploe
hebben maandenlang g
traind terwijl de serviceafde-
ling tot in de kleinste details
uitgevoerde draaiboeken had

| gemaakit.

Maar ook andere merken za-
ten niet stil. Met name Dat-
sun; die in deze rally een
prachtige verkooppromotie-
kan zette zi ledig

hoewel steeds de loka

ders de wagens naar de over-
winning moesten voeren,
Toch kleven er aan de onge-
twijfeld prachtige prestaties
van dez ens niet dat
.eerlijke” image dat de Peu-
geots inde loop der jaren
hebben verwor

en 504 hadden ¢

opgevoerde motoren en wer-
den niet door beroepsrijders
gestuurd terwijl de service
onderweg schril amateuris-

ning welke jders
kregen. Daarom zullen de
sen in de East
ari Rally altijd
laats innemen

| in de annalen van de auto-

sporthistorie.

Betrouwbare steun voor
alle Peugeot-mders

Een betrouwbare steun
voor alle peugeot-
rijders is de sterke
dealerorganisatie.
Voor het succes van
een auto zijn twee ele-
menten onmisbaar: een
goede auto en een vak-
kundige, betrouwbare,
geografisch goedver-
spreide dealerorgani-
satie.

Bij Peugeot kan men
met trots verklaren, dat
beide zaken steeds de
volle aandacht hebben
gekregen.

In de loop van vele jaren
isin Nederland een
hechte dealer-organisatie opgebouwd van be-
drijven, die in staat zijn niet alleen om Peugeots te
verkopen, maar ook om de Peugeot-rijders vak-
kundig te begeleiden en service te bieden. Een
paar van deze dealers halen we hier even voor
het voetlicht. Een korte, eerste kennismaking.
Zeker de moeite waard om in een persoonlijk
gesprek nader op terug te komen.

Peugeot-dealer
A.A.T.Kriiger

in Assen:
"Sterke band met
onze klanten”

..Een stevige klantenbinding
vind ik erg belangrijk,” zegt
de heer A. A. T. Kriiger van
Automobielbedrijf Kriiger
C.V.in Assen. ,,Daar doen

| we dan ook véél aan. We

organiseren toertochten en
cancerten voor onze klanten.
Onze klanten zijn onze vrien-
den en dat laten we weten
ook.”’

Met bedrijven in Assen, Em-
men en Gieten heeft de heer
Kiriiger al veel automobilis-
ten tot vrienden van Peugeot
pgemaakt. Sterke argumenten
om Peugeot te gaanrijden,
noemt hij: het comfort, de
veiligheid en het feit, dat alle
Peugeotsedans zo compleet
zijn en standaard zijn uitge-
rust met vier portieren, ra-
diaalbanden en achteruitver-
warming. Je hoeft er niets bij
te kopen. En dan verder: de
lage kilometerprijs. ,,Regel-
matig,”” zegt de heer Kriiger,
,-nemen we steckproeven bij
onze klanten. Of ze inder-
daad voor een zo econo-
misch mogelijke prijs rijden.
‘Want we hebben alleen maar
belang bij tevreden klanten.
Je bent,” aldus de heer
Kriiger, .,als Peugeot-dealer
medeverantwoordelijk voor
de automobilisten die Peu-
geot rijden. Onze verkopers
weten het: je moet de klant
begeleiden. Nadat een auto is
gekaocht, is het voor ons niet
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Sterke
dealer-
organisatie

afgelopen. Dan begint het
cigenlijk pas. En kijk. in die
nazorg vinden wij mede onze
kracht. Een fijne auto met
een goede begeleiding. Dat
geeft die sterke band met je
klanten, die op den duur voor
beide partijen zo prettig en
effectief 1s.””

J-Nefkkens in Venlo:
"Goede service
wordt nooit
vergeten”

..Als je je klanten een goede
service geeft, wordt dat nooit
vergeten.”’ Peugeot-dealer J.
Nefkens van J. B. Nefkens
en Zonen B.V. in Venlois
erg positief op dit punt.
.~Automobilisten praten
graag en veel over hun auto.
En dan is het van groot
belang, dat je een goede
,-mondreclame”’ krijgt. Dat
werpt op den duur altijd re-
sultaten af.”

Met circa 25 man personeel
staat dit bedrijf klaar voor
een nitgebreide en nog steeds
groeiende klantenkring. Ook
hier heeft men weinig moei-
te, de vele sterke argumenten
voor het Peugeot-rijden op
eenrijtje te zetten.
Praktijkervaring van de heer
Nefkens: véél automobilis-
ten kopen een Peugeot omdat
hij ~ naast alle andere goede

eigenschappen - zo geruis-
loos loopt. En omdat je er zo
rustig en comfortabel in kunt
rijden. Dat spreekt aan.

Ook op het gebied van inruil
is men in Venlo erg actief.
Ten behoeve van de nieuw-
kopers en ook in het belang

| van die mensen, die jaren-

lang hebben gespaard voor
een goede gebruikte auto.
.,Juist voor die groep is het
zaak dat men terecht kan bij
een betrouwbaar bedrijf,””
zegt de heer Nefkens. ., Wij
trachten ook deze automobi-
listen een goede auto en een
goede service te bieden. Dan
blijft men terugkeren, ook als
er een nieuwe auto wordt
gekocht. Uiteraard: een Peu-
geol.”’

,.Geloof me,”" zegt de heer
Nefkens nog, ,,als men weet,
dat je als bedrijf betrouwbaar
bent en dat je je inspant om
alle service te bieden, is een
nieuwe auto al voor 85%
verkocht. Het publiek voelt
terecht het belang hiervan
aan. Daarom zoeken we juist

| daarin onze kracht.”’

N. C.Reisevoort

uit Leiden:

"Prettig kontalt

met klanten en
importeur”

,»Als dealer is het van groot
belang dat het contact naar
tweé kanten goed zit. Naar
het publiek en naar de impor-
teur, van wie je de auto

| betrekt. Pas als ook die com-

municatie soepel en zonder
haperen verloopt, is de zaak
gezond. Gelukkig is dat bij
de Peugeot-dealers het ge-
val,” zeptde heer N. C.
Reisevoort van Autobedrijf

Devilee-Reisevoort in Leiden.

Zelf is hij een van de contact-
mensen uit de Peugeot-
dealer-organisatie en in die
functie is hij in staat aan dat
gezonde —noodzakelijke —
contact een wezenlijke bij-
drage te leveren.

Hij heeft een nitzgebreide
klantenkring en is blij metde
zeer gevarieerde modellen-
reeks, die Peugeot te bieden
heeft. Elk type heeft zijn
eigen kenmerken en char-

mes, maar de kwaliteit is
overal gelijk en staat boven-
aan. Dat is prettig verkopen.
Je kunt zonder overdrijven
vertellen dat de Peugeot’s
opvallend laag zijn in onkos-

- ten. Niet voor niets gaat de

voorkeur van maatschappij-
en, die zich bezighouden met
leasing, uit naar Peugeot’s.
Weinig onkosten, lange le-
vensduur. Helemaal
Peugeot.

In de verkoop is men bij
Devilee-Reisevoort actief.
Niet afwachlen tot de klanten
de showroom komen binnen-
stappen. Dat past niet meer

in deze tijd. De automobilist,
die als Peugeot-koper in aan-
merking komt, wordt prettig
en positief benaderd. Ten-
slotte hebben wij iets goeds
te bieden. Ook de inruil
wordt actief aangepakt. De
klanten die in Leiden of
Oegstgeest over een nieuwe
Peugeot komen praten,
wordt ook in dit opzicht alle
service geboden. Goed con-
tact naar alle kanten, een
cerlijke communicatie, be-
trouwbaar zaken doen. Dat

Peugeot werki volgens vasie reparatieiijden

| zijn de fundamenten van ons
| bedrijf, zegt de heer van

Reisevoort.

R. Joosse uit Zeeland:
“Alle vertrouwen

in Peugeot”

Met Peugeot-dealer R. Joosse
uit Nieuw en St. Joostland
gaatmen in Zeeland een
goede tijd tegemoet. Op de
laatste dag van het oude jaar
ging de eerste schep de grond
in voor een 2400 vierkante
meter groot nieuwbouwpand
(showroom, kantoren en
werkplaatsen) tussen Vlis-
singen en Middelburg voor
Autobedrijf Joosse. Midden-
zomer moet het klaar zijn.
Goedbope onderdelen

..En dat bewijst dan wel,”
zegl de heer Joosse, ,,hoe
£root mijn vertrouwen is in
de Peugeot-toekomst. Hij is
al negentien jaar Peugeot-
dealer en heeft naast het
bedrijf in Nieuw en St. Joost-
land een filiaal in Middel-
burg en een in Vlissingen.
Maar de ruimte wordt overal
te krap voor het 31 man
personeel tellende bednijf.
Peugeot heeft zoveel prachti-
ge modellen — maar daarvoor
is in de showroom eenvoudig
geen plaats.

Daarom de beslissing: grote-
re opzet. Uitbreiden. De Peu-
geot-rijders zullen er wel bij
varen. ,.Het geven van gen
goede service vinden we ver-
schrikkelijk belangrijk,”
zegt de heer Joosse. Daar
zetten we ons helemaal voor
in. Wist u, dat men hier in

| Zeeland gemiddeld langer

met z'n wagen doet dan el-

| ders in het land? Onderhoud

is daarom extra nuttig.
Toppers in de Peugeot-
verkoop zijn de 504 en de
304. Veertig a vijftig procent
van de inruilwagens zijn
,,vreemde” merken— dat
zegl toch wel iets over de
stijgende populariteit van
Peugeot ook in Zeeland.™”
..De Peugeot-kwaliteiten die
hier het meest worden ge-
waardeerd, zijn comforten
wegligging,” zegt de heer
Joosse. ,.En service. We doen
ons best.”” Met de voltooiing
van de nieuwbouw deze zo-
mer in het vooruitzicht zit
ook in dat opzicht de wind in
de goede hoek. @
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Kom juist ni naar de Peugeot dealer.
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Wat zijn die verrassingen?

Dit zijn de vragen:

1. De 104,204 en 304 zijn voorzien van een lichtmetalen motor. Naast de
gewichtsbesparing (waardoor een betere gewichtsverdeling mogelijk is)
heeft dit ook alsvoordeeleenbetere. ...,
wat de levensduur van de motor verlengt.

2.De 504,404,304 en 204 hebben een velllgheldslfom constructie. Is de 104
daar 66k mee uitgerust¢Ja of neen? ... :
3. Peugeot biedt een aantal ,,extra s”zonder extra kos’ren AIIe Sedans zun
~standaard” voorzien van: 4 deuren, radiaalbanden ‘en achterruit-
verwarming.ls ditjuistofnietjuist® ..o o

Maak hier een tweeregelige slagzin van:
Een Peugeot geeft nooit ...

Dit formulier véér 15 maart 1975 in te leveren bij uw Peugeot dealer.

dealer:

Plciomys o e e DRl S

Pleals s b mip e B
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De grootste

keus in
diesels

Geen merk in Nederland biedt zo'n uitgebreide
keus in auto’s met dieselmotor als Peugeot. Het
economische voordeel van de diesel is, dat in
vergelijking tot benzine de rekening voor
motorbrandstoffen ruimschoots gehalveerd
wordt. Daar staat tegenover, dat een dieselauto
ruwweg drie mille meer in aanschaf kost en dat
de matorrijtuigenbelasting een paar honderd
gulden hoger uitkomt.

De dieselmotor heeft — en houdt - twee
duidelijke nadelen ten opzichte van de benzi-
nemotor: de diesel biedt minder acceleratie en
veroorzaakt meer trillingen. In het verleden
had het bonkiger lopen ook tot consequentie
dat de dieselmotor aanzienlijk meer lawaai
voortbracht. Dat is dank zij het technisch
raffinement van de huidige Indenor-motoren
(de dieselmotoren van Peugeot) echter verle-
den tijd. De motor is nu, als men eenmaal rijdt,
weinig meer gehorig dan de benzinemotor.
Alleen met starten en stilstaan vallen de

trillingen in de vrijloop nog duidelijk op.
Verder kunnen de Peugeot 204, 404 en 504
Diesel zich in het optrekken al aardig meten
met de benzine-uitvoeringen. De topsnelheid
ligt evenwel zo’n 20 km per uur lager: 10 km
voor de 204; 30 km voor de 504.

De Peugeot 504, de meest comfortabele diesel
van het toch al comfortabele drietal, start nu
net als in de benzine-versie: door het omdraai-
en van de contactsleutel. Bij de 204 en 404
wordt nog een trekknop toegepast om de motor
even le laten ,,voorgloeien™. De 204 heeft
sinds kort ook in de Sedan-uitvoering een
dieselmotor, die als bijzonderheid geheel uit
aluminium is vervaardigd. Hierdoor wordi een
laag gewicht bereikt, wat van groot belang is
omdat de 204 motor een aandrijving aan de
voorkant heeft. De Peugeot 204 Diesel, de
enige in Nederland verkrijgbare voorwielaan-
drijver met dieselmotor, stuurt dan ook net zo
gemakkelijk als de 204 met benzinemotor.
Dat de dieselmotor een langzamer acceleratie
oplevert dan de benzinemotor ligt vooral aan

. het lagere motorvermogen, maar ook nog

enigszins aan het wagengewicht. Dit laatste
neemt met name bij de 504 met 50 kg toe
doordat de dieselmotor zwaar is. Het motor-
vermogen van de 204 verschilt met de benzine-
uitvoering het minst, ook omdat de 204-
dieselmotor beduidend groter is. Deze meet
1357 cc en brengt 45 DIN-pk vermogen op
tegen 55 pk voorde 1130 cc-benzinemotor. Bij
de 404 pgaat het in de benzine-versie om 1618

Het viterlijk van een ,.gewone'” Feugeot en een diesel toont geen verschil.

Op deze foto’s de kleinste (204) en de grootste (504).

cc en 68 DIN-pk, bij de diesel om 1948 cc met
56 pk. Ook hier weinig vermogensverschil
door de grotere motorinhoud. De 56 pk-motor
is dezelfde als die van de 504 L Diesel, die in
benzine-uitvoering op 1796 cc en 79 DIN-pk
komt: hier is dus het vermogensverschil groter,
En nog icts sterker is dat bij de 504 GL,
Familiale en Break: een 2112 cc 65 DIN-pk
diesel tegenover een 1971 cc 93 DIN- pk
benzinemotor.

Verbruik

Vanzelfsprekend geldt ook: hoe groter de
motor, hoe hoger het verbruik. De dieselmotor
is, gereckend naar de omvang, echter aan-
zienlijk zuiniger dan de benzinemotor. Voor de
Peugeots scheelt dat maar liefst 15 tot 25
procent. Bovendien kost dieselolie in Neder-
land ruim 40 procent minder dan benzine,
zodat op de brandstoffennota zo’n 60 procent
bespaard kan worden.

Wie 20.000 km per jaar rijdt en met een
benzineauto op 1 op 10 komt, bespaart dus op
jaarbasis al zo'n f1.100 a f 1.200 per jaar,

tegen £ 1.700.— af 1.800.— bij 30.000 km per.

jaar. Hier kan men gaan rekenen, waar her
voordeliger wordt diesel boven benzine te
verkiezen. Juist nu sinds de oliecrisis is de
dieselauto meer in trek pekomen: thans is één
op de vijftig in Nederland gekochte wagens een
diesel tegen één op de honderd viif jaar
geleden.

Met de kostprijscalculatie moet men er reke-
ning mee houden, dat bij bestelwagens het
prijsverschil voor de aanschaf minder is, omdat
Op personen- en combinatizauto’s nu eenmaal
een ,.bijzondere verbruiksbelasting” van 16%
geheven wordt. Dit komt tot uiting in de
afschrijving, maar de aanschaffingsprijs speelt
natuurlijk tevens een rol bij het vaststellen van
de verzekeringspremie: ook die premie ligt bij
de dieselauto iets hoger.

Het is dan duidelijk dat het bij 20.000 km per
jaar net de moeite niet loont om een diesel te
kopen. Maar dat hoe méér men rijdt, hoe
aantrekkelijker het wordt. Daarbij moeten
automobilisten, die veel kilometers in het
buitenland maken, er wel rekening mee hou-

den, dat dieselolie bijvoorbeeld in Frankrijk
verhoudingsgewijs iets minder voordelig in
prijs is en dat in de Duitse bondsrepubliek de
prijzen voor dieselolie en benzine bijna gelijk
zijn.

Maar juist bij het rijden van grote afstanden
spreekt ook sterk aan, dat de diesel het
voordeel heeft lang mee te gaan. Door de
lagere snetheden zal bovendien iets minder
slijtage optreden, wal de economie van het
verbruik — bijvoorbeeld de levensduur van de

| banden - ten goede komt.

Een diesel kopen of niet is een kwestie van
cijferen, vooral omdat de rijeigenschappen in
vergelijking met die van de benzinemotor lang
niet zo ongunstig meer zijn als in het verleden
het geval geweest is. Hieruit is dan ook de
opkomst van de dieselmotor de laatste jaren te
verklaren. Méér autofabrikanten zullen in de
tockomst met dieselmoforen gaan komen.
Doch slechts twee beschikken met hun perso-
nenwagens op dit gebied over een know-how
van jaren her: Mercedes-Benz, welk merk in
een hogere prijsklasse uitkomt, en Peugeot, dat
in de klasse tussen 13 en 22 mille een
ongeévenaard scala aan dieselwagens te bie-
den heeft.

Aan Peugeot zal het in ieder geval niet liggen.

Juni 1965: Recordverbeteringen
met een Peugeot Diesel

Reeds in 1965 vestigde Peugeot op het circuit
van Montlhery een 40-tal rekords met een 1948
cc dieselmotor die nog steeds als verbeterde
versie in dediverse Peugeot modellen wordt ge-

-maonteerd. @

19



peugeot504 mfo

" On de
.Franse
four

in deoember niet zoveel

: nd ontworsteld aan de
onden we misschien het

]
7od in Frankrijk te gaan
en. : :

e laatste dag van het jaar

Smdsmé_ enheugems iser

viel tussen twee dépre_ssies, 3'

gedurende anderhalf uur

scheen zelfs de zon. .. Een

natuurverschijnsel!”’ riepen
de kinderen. Ik rende naar
buiten om nog net voor het
nieuwe jaar de bollen in het
slijk te drukken. Toende

vierde krokus in de prut was

- ondergedompeld knapte er
iets in mijn rug. Vooroverge-
bogen in een hoek van bijna

| 90° kruipend de trapopen

voorzichtig neergestreken in

bed. ..Dat wordt zes weken

plat,” zei de dokter. ,, Wat
voor auto rijdt ueigenhjk?”’
wilde hij weten. ,,Een

| Peugeot?’” ,,0, dan weten

we in ieder geval dat het ddar
niet van komt!”

..U moet wat sportiever wor-

den,” zei de fysiotherapeut
bij zijn eerste behandeling.

Even dacht ik dat hijeen

coupe of zo’n wondermooi
met leer beklede Farina-
koets adviseerde, maar nee,
hij bedoelde bewégen tout-
court.

Toch niet hollen door het bos

in zo'n bespottelijke blauw-

 flanellen pyjama met witte

streep over arm en been,

vioeg ik geschrokken, maar

zwemmen mocht 66k, . ,an-

ders komt u nog ineen

karretje te zitten”’, klonk het

| dreigend, en daarmee be-

doelde hij zeker geen 104,

|1 204, 304, 404, 504 of wat het
+ Franse rekenbrein in So-

chaux, met Zwitserse klok-

kenmakersmentaliteitnog

. meer aan technisch perfecte

. wonderen heeft uitgebroed.
Een karretje...

stok omme
dagelijks het

_moet maar voelen

(verwarmde) _
waler meein te jagen. |
‘Wie niet horen wil

Met nog enke

TeN van zeer m1ddc1bdre leef-

tijd baantjes trekken, twintig
keer vijftig meter, om straks
weer mobiel te zijn, straks,
wanneer in de verte het voor-

“jaar Tokt. Want hier mag het

regenen, maar in het zuiden
bloeit in maart de mimosa!

Marianne

Marianne moet ik delen met
vele anderen, het zij zo. Mijn
lietde voor haar iste groot
om daar geen vrede mee te

. hebben. Zij is te raim van

hart om welke minnaar ook
af te wijzen. Schuchtere jon-
gelingen wijst zij de weg,
grijsaards geeft zij een stuk

jeugd terug en yoor alle man-
nen daartussen — het meest
grvaren en voorzien van een

goed gevulde beurs —, is ze
het meest gastyrijmisschien.
* Die kerels
stellen zich
dan ook

. donkere bossen en het bou-

~ quet vande nooitopdrogen- |

. de bron waaraan hij zich heel

| dewinter laatde: médoc, :
s, émilion, sauternes, cha- |

graag wat _

aan. Van hun dege- |

lijke familieauto gooien

zij het dak wijd open, zij laten
zich de kop bruin branden,

vergeten zijn de winterkwa-
len, zij wanen zich weer
twintig, de wereldende
mooie meiden veroverend,
in hun opgejaagde verbeel-
ding berijden ze het felrode
sportmode] waaraan zij zich
elke vijf jaar opnieuw verga-
pen als zij bij de dealer
voorzichtig over inruil ko-
men praten. .,Zou je het raam
niet wat dicht doen?, het
tocht, straks heb je weer last
van je nek.”’ zegt de vrouw
naast de horizonbestormer.
Maar hij wil er niet van
weten. Hij bezingt Marianne,
zijn minnares; om haar te
bekoren spreidt hij al zijn
savoir-vivre ten toon, hij
looft haar lieflijke lijnen,
haar heuvels endalen, haar

blis, volnay, nuits-st.-
george, chateauneuf-du-
pape, corbieres, onder hoe-

|| waar hij ged
| aante lujken

mooinatunr-
: za!tkdatnou o
, 't is net alsbij
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Op de
Franse tour

dat het lijkt of alle stoplich-
ten tegelijk op rood zijn ge-
sprongen. De dagelijkse wer-
kelijkheid van het overbezet-
te kruispunt tegen spitsuur

’s avonds herhaalt zich inde
lichte hallen aan het Europa-
plein. Daar staan ze alle-
maal: de zéér opzichtige
krachtpatsers die om aan-
dacht schrééuwen, de klein-
tjes die per se met de groten
willen meedoen, daar wordt
gevochten om de ijdele status
van méér chroom en breder
front, daar zijn 66k de
gewaone maar sympathieke
jongens.

't Is me eigenlijk een raadsel
dat psychologen die iemand
2’n binnenste moeten ont-
raadselen nooit vragen naar
welk merk, welke kleur zijn
voorkeur uitgaat. Die ,,mo-
dellenpsychologie™ iseen
aardig vermaak tijdens een
lange reis of om de urente
korten van wie gedwongen
het bed houdt. Kies een auto
voor Qom Anton, of voor de
buurman, da’s ook altijd
mooi, of voor de chef. Zeg
maar naar welk beest zijn
voorkeur uitgaat. Want de
weg, de weg is een jungle
mensen, val metalen bees-
ten. Lelijke maar lieve een-
den. walgelijke vissen met
vinnen waarvan je rilt,
schildpadden, sprinkhanen,
keversen ga zo maar door.

E_-g Alsuop
@3 07 de Franse tour wilt. . .

Peugeot was zo attent om in afwachting van het
wonder-op-wielen en als troost bij de gedwongen bedrust,

een surprise te sturen. ,,Op de franse toer”’, een kleurig
boek berstensvol Frankrijk. Honderden magnifieke foto’s
en tekeningen, verhalen van Max Dendermonde, Cees
Nooteboom, Sem Presser, Siccode Jong, Theo Koomen,
prof. dr. Ménnich, Margreet Malingré, C. I. Kelk over
wijn, Toez Salomonson met recepten, Wouter Gortzak
over politiek, Jaqueline Wesselius over Franse kranten,
Ed Wijnen over kunst en een ,,tour de chansons’ van
Ernst van Altena. ,,Op de franse toer” is volgens de meest
subjectieve maatstaven samengesteld. Wat het zo verliest
aan objectiviteit wint het aan liefde,” zegt Wim Alings,
die met prof. J. van Keulen dit bonte kijk- en leesboek
samenstelde. Minnaars van Marianne kunnen het voor

f 15,—bij elke boekhandelaar halen (uitgeverij Contact,
Amsterdam, 144 pagina’s). Voor wie goedkdper op de
Franse toer wil ligt dit unieke, blije boek bij de
Peugeot-dealer klaar: tegen inlevering van de Autoskoop-
bon ontvangt hij het voor zegge en schrijve f 2,50. Wie dat
wil kan gratis écht op de Franse toer: elke dealer laat u
gradg een proefrit maken. Bon voyage! ®

en auto

Lajolulalatuletadalolelatalslotoed

Die 1-november alco-
holwet is een zegen
voor de autorijdende
vrouw. Want hoe an-
ders zou zij zo goed
hebben kunnen bewij-
zen dat z17 ook wel
degelijk kan autorij-
den? En dat zij wél de
zelfbeheersing kan op-
brengen om niet te
drinken?

In de afgelopen maanden is
gebleken dat menige man
feitelijk helemaal ,,verge-
ten”’ was dat'zijn viouw een
rijbewijs bezat. Nu, min of
meer gedwonen door de ris-
kantere alcoholbepalingen,
laat hij zich maar al te graag
door zijn vrouw rijden. Voor
de emancipistes om dol van

te worden, maar ook nu weer
moest door een dwangmaal-
regel een kundigheid van de
vrouw worden ,.bewezen”.
‘Want laten we eerlijk zijn, de
meeste mannen vinden over
het algemeen dat vrouwen
slechter autorijden dan zij-
zelf. Misschien met een klei-
ne uitzondering voor hun
eigen vrouw, maar de door-
snee-chauffeuse wordt arg-
wanend bekeken. De dood-
zonde voor elke automobi-
list! En wie laat er zes zijstra-
ten lang de richtingaanwijzer
aan staan? Wie geeft dus
blijk geen enkel benul van
techniek te hebben? Ach me-
neer, voorbeelden te over.
En toch zijn al deze persoon-
lijke waarnemingen, (tijdens
borrelpraatjes door andere
ridders van de weg beves-
tigd), wetenschappelijk niet
te bewijzen. De ongevalssta-

| tistick en zijn wat dat betreft

volkomen gegmancipeerd.

| Ze geven namelijk peenen-

kel onderscheid tussen man-
nelijke en vrouwelijke be-
trokkenen. Gunstig voor de

mannelijke verkeersdeelne-
mers, zo zeggen de experts,
want ze zouden onpetwijfeld
negatief voor hen uitvallen.
Politiefunctionarissen, ver-
zekeringsmensen en andere
verkeersexperts geloven na-
melijk stellig dat de viouwen
beslist veiliger rijden.

Alle mogehjke aantijgingen
ten aanzien van het minder
vlotte verkeersoptreden van
de vrouw, kan namelijk zon-
der meer worden terugge-
bracht op de te geringe routi-
ne. Veel doen, en dat geldt
niteraard voor de meeste din-
gen in het leven, geefteen
bepaalde vertrouwdheid en
soepelheid van handelingen.
Omdat vrouwen echter rela-
tief — en dat is wél aantoon-
baar — minder autorijden dan
mannen kan hun vertrouwd-
heid ook niet zo groot zijn.
Niet met de de autoen niet in
het verkeer. Elke beschuldi-
£INg van mannen op even-
tuele rimpelingen in dit soort
autozaken, kan ogenblikke-
lijk naar hen zelf worden
teruggekaatst. @
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De

versierde
mens

,.Haha, wat er nou voor
de deur staat, jongen, je weet écht
niet wat je ziet,
een dédkvrije auto!”’
., Wat voor een? ,,Een groene.”
., Weer een Peugeot”?
,Ja, hé zeg, wat ddcht je.”

Metten Koornstra (62), zijn jaren verdelend
tussen Frankrijk en Nederland, zes maanden
ddar op een boerderij in de stilte, zes maanden
hier in rumoerig Amsterdam (,,dat ze onder je
handen afbreken’), is een man die uren over
kleur, lijn en techniek kan praten. maar dan
gaat het vanzelfsprekend niet over auto’s. Dat
zijn rij-ijzers. behorend tot de noodzakelijke
gebruiksvoorwerpen van alledag. ,,De eerste
Peupeot die ik me aanschafte was een 404
met dik 80.000 km op de teller. Gelukkig
zaten er al deuken in, ik ben toch geen man
die voor een schram in de zenuwen en de
verzekeringsromslomp wil zitten. En moto-
risch paat zo'n ding onbeperkt mee, dat zie ik
in Frankrijk toch.””

Nu heeft hij dan een groene. .. Zeker vaneen
voorzichlige rijder geweest, je weet wel, zo'n
poetser. je blijft lachen.”

En lachen, ingetogen of vitgelaten. mag.

Koornstra heeft een benijdenswaardig gevoel
voor humor, genoegzaam bel end bij de
duizenden Nederlanders die eens het ,,Boe-
kenbal’* bezochten waarvoor Koornsira als
versierder de decoratics aandroeg, begerens-
waardige objecten die 's nachts door de
huiswaarts kerende feestgangers maar al te
graag werden meegevoerd.

Zeker de laatste jaren is hij ook bekend als een

. onzer kundigste lithograten. Menige bibio-

tiele uitzave heeft hij met zijn steentekenin-
gen verrijkt. Als schilder heeft hij een eigen
dagdroomwereld opgebouwd. Zijn kleine
schilderijen, landschappen, stillevens, ontle-
nen hun charme aan een zuiver picturale
expressie. De voorstelling is niet meer dan
een aanleiding, een nitgangspunt omte
komen tot schilderkunstige

kamermuziek.
s»childeren,” zegt
hij, ,.gaatzo
verrukkelijk
langzaam,
een
schilderij
groeit met

je mee, je
kunt ermee
optrekken,
ermee leven.
Ik schil-
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der zonder zorg over stijl, ik doe wat ik kan en
dat is zo goed mogelijk. Ik heb nooit les

‘gehad, in tekenen trouwens ook niet, ik ben

een soort broeder Johannes, een timmerman-
zondagsschilder. Mijn norm is of ik het zelf

~fijn vind. Wanneer iemand anders er dan ook

nog plezier aan beleeft is dat dubbel prettig™”.
Daarom was Koornstra ook altijd blij dat zijn
werk van maanden op dat jaarlijkse , . Boeken-
bal” werd weggeroofd. ,,Dat was toch zeker

* schitterend, dat de mensen daar zoveel ple-
- zier in hadden. Ze versierden er hun huis mee, |
. tho’s, etsen, houtsneden en zeefdrukken. Een
| plaatdrukkerij die in korte tijd een internatio-

za hoort dat toch, er zijin toch veel te weinig
versierde mensen zeker.”’

Vanuit het zelfde gevoel — plezier voor
anderen - stelde Metten Koornstra jaren

geleden zijn lithopers beschikbaar voor vrien-
den en collepa’s; vit dat technisch hulpbetoon
groeide een kleine, echte prentdrukkerij,
voortreffelijk geoutilleerd, goed gehuisvest
en met een hechte kring enthousiaste wer-
kers. Piet Clement heeft met financiéle hulp
van het Prins Bernhardfonds dat atelier
uitgebreid tot een professionele drukkerij. In
het statige grachtenpand is naast het ambach-
telijk bedrijf een galerie ondergebracht waar
grafisch werk van meer dan tachtig kunste-
naars kan worden bekeken en gekocht. Li-

nale faam verwierf.

Toen in 1970 het bedrijf bijna letierlijk uit zijn
voegen barstie en het naastgelegen pand
moest worden aangekocht, was het weer
Metten Koornstra die de pen opnam. Hij
schreef een brief aan collega-kunstschilders
met het verzoek een obligatie van duizend
gulden te nemen. In twee weken had Clement
twee ton bij elkaar. Bij de opening van het
vergrote pand mocht Koornstra de genodig-
den toespreken omdat, zoals hij zei, ,,hij aan
de wieg van dit bedrijf had gestaan”’. |, Tk had
voor vier tientjes een allerliefste lithopers
gekocht, ik had toevallig een kamer over, ik
had enige vakkennis en er was grote belang-

8| stelling van bevriende collega’s. Op dat

moment heb jeeen drukkerij en ben je
ondernemer, en dat is iets waarvoor ik zeker
nietin de wieg ben gelegd, dat bleek dan ook
al vlug uit de chaotische toestanden die
onistonden...”

Die chaotische toestanden behoren alweer
lang tot het verleden. Zij zijn gladgestreken
door Piet Clement, die behalve een voortref-
felijk ambachtsman 66k een goed manager is.
Endat tot vreugd van de vele liefhebbers van
goede prafiek. Clements Prini-shopaan de
Prinsengracht 845 is een eldorado voor wie
{met subsidie van de overheid) voor niet al te
veel geld een prent wil kopen om het leven
van alledag mee te versieren.

Ock alle litho’s die door Peugeot beschikbaar
zijn gesteld werden op het atelier van Piet

| Clement vervaardigd. ®
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104 Coupé:
Handig

en helemaal
elgentyds

Met de 104 Coupé heeft
Peugeot een grandioze troef
op de markt van de kleinere
auto’s. Op basis van de so-
lide 104 werd een elegante
coupé onfworpen, die zowel
door z'n lijn alsdoorz’n
toepassingsmogelijkheden
helemaal eigentijds is.

Dank zij de lengte van 330
cm is de 104 Coupé op alle
mogelijke en onmogelijke
plekjes in de stad te parke-
ren. Een uitkomst bij het
boodschappen doen — voor
die boodschappen is trou-
Wens een zee van ruimte
beschikbaar in het bagage-
compartiment, dat bereik-
baar is via een zeer brede en
gemakkelijk te bedienen
..derde deur”’. Wie nog meer

ruimte nodig heeft, behoeft
alleen maar de achterbank op

te klappen. De beschikbare
ruimte wordf dan nog eens
verdubbeld. Natuurlijk is de
achterruit in de ,,derde deur™
van een verwarmingsele-
ment voorzien. Dat is veilig
en praktisch en behoort dus
tot de Peugeot-uitrusting.

Op de grote weg gedraagt de
104 Coupé zich als een ,.gro-
te'’ wagen. Snel en fel, dank
zij de dwarsgeplaatste (en
dus weinig ruimte vragende)
954 cc motor, die moeiteloos
goed is voor een topsnelheid
van 135 kilometer.

Klevend aan de weg, dank zij
de veilige voorwielaandrij-
ving.

204 Break:
Unieke
combinatie
van ruimte
en comfort

Voor de automobilist die op
zoek is naar een snelle mid-

denklasser met extra grote
bagagecapaciteil, ontwierp
men bij Peugeot de 204
Break.

Mechanisch helemaal gelijk
aan de 204 Sedan, maar uit-
gerust met een royalere ach-
terbouw en een vijfde deur,
die toegang biedt toteen
laadruimte van 0,7 m’. Alsde
achterbank 1s neergeklapt
heeft men 1,5m’ totz'n
beschikking.

Evenals in de 204 Sedan
zijn de voorstoelen van

de 204 Break verstelbaar
en gemakkelijk te trans-
formeren tot slaapstoelen.
Dat maakt de 204 Break tot
een ideale vakantieauto. De
sterke 1130 cc XK 4 motor
ZOrgt voor een top van 140
km per uur, De 204 Break
kan ook worden geleverd
met de XL 4 D dieselmotor
(vlot, stil en zuinig). Top-
snelheid 130 km per uur.
Ook de 204 Break beschikt
over allerlei technische ver-
fijningen, zoals de automa-
tisch in- en uitschakelende
ventilator (Peugeot-patent),

de stabilisatorstangen voor
en achter, de vier onafhanke-
lijk geveerde wielen en het
hydraulisch remsysteem met
Mastervac bekrachtiging.
Allemaal zaken die het rijden
met de 204 Break (leeg of
volbeladen) veilig en com-
fortabel maken. De hier af-
gebeelde 204 Break is ook
als 304 Break leverbaar,
maar heeft een sterkere
motor en 1s wat luxer
uitgevoerd. Een ideale com-
binatie van werk- en vakan-
tieauto. Goede reis!

o0 ok
Sportief en
exclusief

Toen bleek dat Peugeot met
de introductie van de 304 in
de roos had geschoten en het
publiek zich enthousiast
toonde, rees natuurlijk de.
vraag: Kunnen we hiervan
ook een sportieve uitvoering
maken? Er is immers een
bepaalde groep automobilis-

ten die daarin sterk geinte-
resseerd is.

Het resultaat: de 304 ,,S" die
ook als cabrioleten coupé
geleverd wordt, is een
staaltje van exclusieve vorm-
geving geworden. Een sier-
lijk gestileerde wagen, die
voor oog en snetheidsmeter
juist ,.iets meer " te bieden
heeft.

De motor (helemaal van
lichimetaal en een geheel
vormend met het versnel-
lingsbak-carter) is 10 pk ster-

| ker dan die van de normale

Peugeot 304. dank zij een
dubbele Solex-carburateur.
De wagen accelereert pittig
en haalt, als dat moet, met
gemak een top van 160 kilo-
meter per uur.

De 304 ,,S” Coupé kreeg
ook nog een zusje in de vorm
van een fraai gelijnde Cabri-
olet: beide wagens hebben
ten opzichte van de ,,berli-
ne’' een 28 cm kortere wiel-
basis, hetgeen de wegligging
en de handelbaarheid nog
heeft doen toenemen.

De zit is voortreffelijk en een

extra vermelding verdient de
praktische bagageruimte, die
dank zijde ,,derde deur” in
de 304 .S" Coupéen het
brede deksel in de 304 Cabri-
olet 'S’ heel gemakkelijk
toegankelijk is.

Twee snelle, solide en vooral
ook elegante modellen, die
zonder twijfel tot de parade-
paardjes van de Peugeot-stal
behoren.

Peugeot 504:

Een pracht

formule

Nu bij een steeds groter wor-
dende groep automobilisten
het comfort van de wagen op
de eerste plaats komt, kan de
sierlijk gelijnde, snelle, maar
vooral ook uitermate com-
fortabele Peugeot 504 zich in
een toenemende populariteit
verheugen. Niet het minst
ook dank zij de prijs, waar-
voor de Peugeot 504 wordt.
aangeboden, een prijs die
prettig pastin het heden-

==l
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daagse budget van veel auto-
mobilisten. Het is deze com-
binatie, die de achtergrond
vormt van het succes van de
Peugeot 504.

Natuurlijk zijn er verschil-
lIende uitvoeringen. Peugeot
levert ook hier s.maatwerk”’.
Men kan de Peugeot 504
kopen met een 1800 cc ben-
zinemotor (geschikt voor
normaal of super), een 2 liter
motor metdubbele carbura-
teur, een 2 liter met injectie-
motor en met een dieselmo-
tor in twee versies (1948 cc
en2l12ce). :

De Peugeot 504 L, met 1800
cc motor, loopt 154 km per
uur, de Peugeot 504 Sedan
TI metinjectiemotor haalt
(snél accelererend) een top
van 173 km per vur. Vooral
bij constante snelheid is deze
injectiemotor zuinig. Een
pomp meteen uitgekiend
regulatiesysteem zorgt er-
voor, dat de motor precies
zoveel brandstof krijgt als
Voor een optimaal rendement
nodig is. Wie prijs steltop
extra veel bagageruimte kan

50 coupe

een keuze maken uitde 504
Break, de Familiale of de
Stationcar. Al deze uitvoe-
ringen hebben een grote ba-
gageruimte, die toegankelijk
is via een brede ,,vijfde”
deur. .
Kortom, de Peugeot 504 iser
omaan alle wensen tegemoet
te komen. En wélke uitvoe-
ring men ook kiest, de Break
met benzinemotor, de Fami-
liale met automaat of de
Stationcar metdieselmotor —
of welke juist voor u ge-
schikte combinatiedan

0ok —, steeds weer vinden we
dieelemententerug, die voor

| een belangrijk deel het for-

midabele succes van deze
auto bepalen: comfort, ge-
ruisloosheid en betrouw-
baarheid. Een prachtfor-
mule.

504 met
V-6 motor:
een pracht
creatie

Eén van de mooiste, meest
uitgekiende creaties die de
auto-industrie anno 1975 te

| bieden heeft, is zonder twij-
fel de Peugeot 504 Coupé en
Cabriolet met V-6 motor en
automaat.

Onder de kap ligt een

geheel nieuwe, pas ont-
wikkelde krachtbron. Het is
de 2,6 liter, uit aluminium
vervaardigde V-6 motor met
twee bovenliggende nokken-
assen. '

Peugeot J7:
Modeme
bednjfs-
wagen voor
stads- en
 snelverkeer

Peugeot heeft metde I 7
bedrijfswagen een van de
meest efficignte voertuigen
uitgebracht die er bestaan.
De 17 kan nagenoeg allesen

VYOOI Wie nog meer wenst,
zijn er de speciale uitvoerin-
gen: verlengd, verhoogd,
kortom, helemaal aangepast

.“aan de wensen van de koper.

Uitgerust met of wel een ben-
zinemotor (1618 of 1796 cc)
ofwel een dieselmotor (1948
ccof 2112 cc)isde ] 7een
soepel rijdende, uiterst
wendbare wagen. De kortste
draaistraal is 6.48 m tussen
trottoirs. Geen wonder, dat
de J 7 zo veel en zo intensief
wordt gebruikt bij stadsver-
keer.

De ] 7 is een grote bestelwa-
gen met 1400 of 1800 kg
nuttig laadvermogen. Een
speciaal rijbewijs is niet ver-
eist. Erg belangrijk is de
stahoogte van 1,82 m. Zelfs
eendange man kan zonder
bezwaar rechtop in de laad-
ruimte staan. Inde J 7 hoeft
niemand gebuklt te lopenen
dat is een enorm voordeel.
De platte, geribde vloer biedt
een nuttig oppervlak van

4.6 m’. Het totaal beschikba-
re volume bedraagt 8,7 m’,
Als speciale uitvoeringen

van de J 7 kentmen o.a.
pick-ups, koelwagens, kam-
peerwagens, laboratorium-
wagens, demonstratie-
wagens en talloze andere
variaties. Het valt zo gek
niet te bedenken of de J7
heeft de mobiele oplossing
bij de hand. Solide, veelzij-
dig, functioneel, elegant. Ty-
pisch Peugeot, maarde J 7 is
dan ook eenrasechte
Peugeot.
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Politie Utrecht:

Goede ervaringen met Peugeots op gas

Alle Peugeot modellen zijn geschikt om te
worden omgebouwd op gas, dat blijkt wel uit
het feit dat de Utrechtse gemeentepolitie circa
veertig Peugeots in dienst heeft waarvan een
belangrijk deel op gas rijdt. Het zijn 204’s en
men heeft er goede ervaringen mee.

De auto is voor de Utrechise politieman een
onrisbaar gebruiksvoorwerp, waarmee hij zijn
werk doet.

De Peugeots worden er daarom niet
.-,opgereden”, maar worden meestal na een jaar
weer vervangen door een nieuwe. , Kijk,” zegt
de heer Van Meegen, ,.dat is voor ons toch de
meest economische en veilige methode. Je
beschikt zodoende steeds over nieuw, be-
trouwbaar materiaal en je maakt de kans, dat je
een auto moet missen voor reparatie, zo klein
mogelijk. En dat is goed, want een defecte auto
is voor ons steeds een dubbele schadepost.
Enerzijds kost het je de reparatie-uren, ander-
zijds ben je ook nog eens een auto kwijt die je
nodig hebt. Vandaar dit systeem, dat mede
gecombineerd met het gebruik van gas toch
een zo economisch mogelijke vitkomst biedt.””
‘Voordat men begon de Peugeots om te bouwen
ap gas, heeft men eerst onderzocht in hoeverre

er vermogensverlies zou optreden. Men nam
twee Peugeot 204’s, een rijdend op benzine en
een rijdend op gas. Uit de testresultaten bleek,
dat het vermogen aan de wielen met 8,5%
verminderde bij het gebruik van gas. Het
acceleratieverlies yan 70-100 km was 2 secon-
den. De topsnelheid liep terug met 4%. Deze
zeer acceptabele uitkomsten rechtvaardigden
de omschakeling, die nu dank zij de lagere
literprijs van gas een groot ecanomisch voor-
deel oplevert.

Een groot aantal van de Utrechtse politieauto’s
loopt als surveillancewagen per jaar zo'n 60 a
70.000 kilometer, vaak nog meer. De wagens
van de recherche doen het wat kalmer aan,
maar komen toch ook wel aan zo’n 25.000
kilometer per jaar. De Peugeots doen het
allemaal uitstekend op gas: op de binnenplaats
van het Utrechtse hoofdbureau van politie staat
een eigen gaspomp, waar de wagens van
brandstof worden voorzien.

Dank zij dit uitstekende, betrouwbare automa-
teriaal kan de Ulrechtse politic haar taak
vervullen, onder het motto: ,,Vigilat ut quies-
cant,” ,.7ij waakt, opdat u kunt rusten.” @

Prizen

PERSONEN
AUTOMOBIELEN

Alle prijzen zijn inclusief ver-
warmde achterruit (uitge-

zonderd cabriolets).
Prijswijzigingen voorbehouden |

BENZINEMOTOREN

Type aanduiding Cat.prijs
incl. BTW

104

Sedan L f 9585 —

Sedan GL f 9.995—

Supplement voar

type ..GL" .

— metaalkleur f 295—

— opklapb. achterbank
teppluxe bekleding

f  400,—
Coupé f10.985,—
204
Sedan f10.995—
Supplement:
— schuifdak f 400, —

— metaalkleur voor

type met , . schuifdak’’
f  3a5—
Break £11.8995,—
304
Sedan f11.995—
Supplement:
— schuifdak f  400,—

— metaalkleur voor
type met, schuifdak”

f 345 —
Sedan .5 met schuifdak
113.495 —
Break f12.995 —
Cabriolet, 58" f14.495 —
Coupé, 5" £14.995 —
404
Sedan f13.995 —
Supplement:
—schuifdak i 400—
504
L 3 |
Sedan f14.995— |

Sedan automatigue met
schuifdak f20.095,—
Supplement:

— metaalkleur. voor

Jtypeschuifdak'” f 475 —
— lederen bekleding

enmetaalkleur f 1.400—
COUPE-CABRIOLET V-6
Cabriolet f 30.000,—
Coupé £31.000,—

Coupé Automatigue f32.800,—

COMBINATIE
WAGENS

Stationcar f15.895,—
Break f17.995 —
Familiale f18.495,—
Supplement voor

familiale:

— metaalkleur f . 525 —

— automatische

versnellingsbak 1 1.800.—
DIESELMOTOREN
204
Sedanmet schuifdak 113.995 — |
| Break f14.585 — |
| 404 i

Sedan met schuifdak 117.385— |

Type aanduidin Cat.prijs | Type aanduiding Cat.prijs
= : incl. BTW incl. BTW
GL 504
Sedan $15.995— | Sedanl f17.995—
Supplement: Sedan GL metschuifdak
— schuifdak f  400,— f19.585 —
— metaalkleur voor Supplement voor
type met, schuifdak” Type GL:
f 475 — | — metaalkleur f 475—
— lederen bekl. en Stationcar f18.995—
metaalkleur voar Break f21.195—
type met,.schuifdak’ Familiale f21.695—
f 1.400,— | Supplement voor
| : Familiale:
| Sedan Automatigue met i i
schuifdak f o165 = Metsaldeus f 825
Supplement: {
— metaalkleur f 475 —
— lederen bekleding ! BEDRIJFS
enmetaalkleur | 1.400— AUTOMOBIELEN
204
Tl injection Bestelwagen f 8.895—
Sedanmet schuifdak f18.295— | Rastelwagen diesel {10.995—
Supplement:
— metaalkleur f 475~ | 404
— lederen bekleding Bestelwagen met huiff 11.495 —
en metaalkleur f 1.400.— | Bestelwagen met huif/

diesel £13.295 —
Chassis-cabine f11.185—
Chassis-cabine/diesel

f12.995—
J7
1400 kg f15.486,—
1400 kg/diesel f17.574,—
1400 kg metzijdeur f15.834,—

1400 kg metzijdeur/diesel

f17.922,—
1800 kg f16.646,—
1800 kg/diesel f18.734,—
1800 kg met zijdeur f16.994,—

1800 kg met zijdeur/diesel

f19.082,—
Pick-up met 2 zitplaatsen
f16.008,—
Pick-up met 2 zitpl./diesel
f18.096,—
Pick-up met5 zitplaatsen
f16.530,—
Pick-up met 5 zitpl./diesel
f18.618—
Chassis-cabine 15312 —

Chassis-cabine/diesel
f17.400 —

Plateau-cabine f17.062 —

Plateau-cabine/diesel
f19.140—

Prijzen van Bestelwagen met zij-

| ruiten, Ambulance, Busuitvoe-
| ring, Veewagen en andere uit-

voeringen op aanvraag. ]

|



