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Frischer Wind

Fahrbericht Peugeot 504 Coupé und Cabrio: jetzt mit sechs Zylindern und 136 PS.

as Peugeot 504-Coupé (wie auch
Ddas Cabriolet) ist keineswegs eine

grundlegende Neuerung im Peu-
geot-Programm: Es wird schon seit
1969 gebaut und verfiigte bis zum
Herbst letzten Jahres iber den Zwei-
liter-Vierzylinder mit Benzineinsprit-
zung, mit dem auch die 504 TI-Limousi-
ne ausgeristet ist.

Neben dem fiir ein Zweiliter-Coupé
sehr hohen Preis — er lag deutlich tiber
20 000 Mark — diirfte vor allem dieser
Vierzylinder dafir verantwortlich ge-
wesen sein, daB der Peugeot hier-
zulande nur wenige Freunde fand:
1973 wurden gerade 200 Stiick ver-
kauft. Das nur 104 PS starke Trieb-
werk konnte dem Coupé, das zudem

Der von Peugeot, Renault und Volvo
entwickelte V6-Motor.

mit Gber 1500 Kilogramm Leergewicht
erheblich schwerer geraten war als die
Limousine, nicht zu Fahrieistungen ver-
helfen, die dem sportlichen AuBeren
angemessen gewesen waren.

Dem soll nun die neueste Ausfiihrung
von Coupé und Cabriolet abhelfen. Sie
besitzt den von Peugeot, Volvo und
Renault gemeinsam entwickelten und
im franzosischen Douvrin produzierten
Sechszylinder-V-Motor mit 2,7 Liter
Hubraum.

Der kleine Unterschied

Dieser V-Motor ist ein modern konzi-
piertes Triebwerk mit aus Aluminium
gefertigtem Zylinderblock und aus
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Peugeot 504 Coupé V6

demselben Material bestehenden Zy-
linderkopfen, je einer durch Kette an-
getriebenen obenliegenden Nocken-
welle pro Zylinderreihe und V-formig
hangenden Ventilen.

Diese grundsatzlichen technischen
Merkmale sind natiirlich bei den von
Volvo, Peugeot und Renault verwende-
ten Triebwerken vollig gleich — eben-
so wie der Hubraum von 2664 ccm
und das Verdichtungsverhaltnis (8,65 :
1). Ansonsten aber gibt es Unterschie-
de: Wahrend bei Volvo eine Einspritz-
anlage die Gemischaufbereitung lber-
nimmt, bevorzugt Peugeot — wie auch
Renault beim neuen R 30 TS — Ver-
gaser.

Die Vergaseranlage des 504-Motors ist
mit der des Renault vollig identisch:
Ein vom Gaspedal gesteuerter Einfach-
vergaser versorgt im Teillastbereich
alle sechs Zylinder, ein unterdruckge-
steuerter Doppelvergaser schaltet sich
automatisch zu, wenn mehr Leistung
und Drehzahl gefragt sind.

Auch die Frage, wie das einmal in die
Zylinder bugsierte Gemisch am besten
zur Verbrennung gebracht werden
kann, beantworten die drei Firmen ver-
schieden. Volvo begnigt sich mit einer
konventionellen Ziindanlage, Renault
leistet sich den Luxus zweier Zlindspu-
len und Unterbrecher, und Peugeot
griff gar zu einer kontaktlosen Ziin-
dung, die den Vorzug bietet, vdllig war-
tungsfrei zu sein.

Die Leistung gibt Peugeot mit 136 PS
bei 5750 U/min an — der geringfligige
Unterschied zum R 30 TS (131 PS bei
5500 U/min) erklart sich aus der anders
gestalteten Auspuffanlage.

Miiheloses Fahren

Schon auf den ersten Metern zeigt sich,
daB der Sechszylinder gut zum eher
komfortablen Gesamtcharakter des
Peugeot paBt. Er tritt schon bei nied-
rigen Drehzahlen kraftvoll an, so daB
der Griff zum Schalthebel nur relativ
selten notig wird — es ist ohne weite-
res moglich, im Stadtverkehr im vier-
ten Gang mitzuschwimmen.

Andererseits kann man aber auch tber
mangelnde Drehfreude nicht klagen,
wobei freilich angemerkt werden muB,
daB es beispielsweise die Sechszylin-
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Die Karosserie des
Peugeot 504 Cou-
pés, die von Pinin-
farina entworfen
wurde, wirkt auch
nach sechsjah-
riger Bauzeit noch
ansprechend

und elegant. Zu
den Nachteilen des
Peugeot-Spitzen-
modells zdhlen

der knappe Knie-
raum im Fond und
die teilweise un-
praktische Anord-
nung der Bedie-
nungsorgane.
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Peugeot 504 Coupé V6

der von BMW noch deutlich besser
kénnen. Die 6000 U/min, die Peugeot
als hochstzulassige Drehzahl angibt
(unverstandlicherweise ohne sie auf
dem Drehzahlmesser zu markieren),
erreicht der V6 in den unteren Gangen
ziemlich leichtfiiBig, und auch kurzzeiti-
ges Ausdrehen bis 6500 U/min absolviert
er ohne beangstigende Gerausche.

In der Praxis ist der Fahrer allerdings
selten versucht, so hoch zu drehen.
5000 U/min geniigen zu ziigiger Fort-
bewegung, und zu ausgesprochen for-
cierter Fahrweise reizt das relativ weich
gefederte Auto nicht — zumindest nicht
auf kurvenreichen LandstraBBen.

Eher in seinem Element ist der Peu-
geot, wenn es um schnelle Reisen auf
der Autobahn geht: Er lauft zuverlas-
sig geradeaus, das Motorgerausch halt
sich auch bei hohen Geschwindigkeiten
in ertraglichen Grenzen. Als Hochstge-
schwindigkeit gibt das Werk 186 km/h
an. Sehr nutzlich ist in diesem Zusam-
menhang, daB das Tankvolumen dem
groBeren Durst des Sechszylinders an-
gepaBt wurde. Der Benzinbehélter, der
aus Kunststoff hergestellt wird, faBt
stattliche 84 Liter, so daB auch bei ho-
hen Durchschnittsgeschwindigkeiten
und entsprechendem Benzinverbrauch
ein Aktionsradius von gut 400 Kilome-
tern gewahrleistet ist.

Neben dem gréBeren Tank macht Peu-
geot noch weitere Zugestandnisse an
den starkeren Motor. So erhielt das
neue Modell eine Bremsanlage mit
Scheiben an allen vier Réadern — die
vorderen sind innenbelliftet. Neu ist
auch die serienmaBig eingebaute Ser-
volenkung, die ziemlich leichtgangig
arbeitet, ohne den Kontakt zur StraBe
vermissen zu lassen.

Wenig Kraftaufwand erfordert auch die
Mittelschaltung des Vierganggetriebes,
und wem selbst dieser noch zu grof3
erscheint, kann sich gegen Aufpreis die
Arbeit ersparen: Fir 1500 Mark konnen
Coupé und Cabrio mit Automatik aus-
gerustet werden, die lbrigens nicht —
wie bei der Limousine — von ZF, son-
dern von General Motors stammt.

Details von gestern

Daneben gibt es nur geringfiigige Un-
terschiede zum alten Vierzylinder-Cou-
pé. Die Rickleuchten und die mit Ha-
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logenlampen bestlickten Scheinwerfer
wurden neu gestaltet und die Ausstat-
tung durch Dreipunki-Automatikgurte,
verstellbare Kopistlitzen an den Vor-
dersitzen und elektrische Fensterheber
angereichert. Andererseits sind hinten
noch nicht einmal Ausstellfenster vor-
gesehen.

Es ist nicht verwunderlich, daB das Al-
ter der einst von Pininfarina entworfe-
nen und schon seit gut sechs Jahren
gebauten Karosse nicht (ibersehen

werden kann. Zwar wirkt sie von au-
Ben mit ihren ruhigen, eleganten Linien
noch durchaus ansehnlich und modern,
doch gibt es innen einige Details zu
bemaéangeln.

Die Sitzposition hinter dem sehr hoch
stehenden Lenkrad ist ebenso anti-
quiert wie der schlecht erreichbar am
Armaturenbrett sitzende Schalter fir
den Scheibenwischer; der Blinkerhebel
sitzt nach alter Peugeot-Tradition im-
mer noch rechts, und das Licht wird

Das 504 Cshrlole( kostet wie das Coupé knapp 25 000 Mark.

Technische Daten

MOTOR

Sechszylinder Viertakt-V-Motor, Boh-
rung x Hub 88 x 73 mm, Hubraum 2664
ccm, Verdichtungsverhaitnis 8,65 :1, Lei-
stung 136 PS bei 5750 U/min, spezifische
Lelstung 51,1 PS/Liter, maximales Dreh-
moment 21,1 mkg bei 3500 U/min, mitt-
lere Kolbengeschwindigkeit bel Nenn-
drehzahl (5750 U/min) 14,0 m/s, 4fach
gelagerte Kurbelwelle, je 1 obanllegen—
de Nockenwelle pro Zylinderreihe, An-
trieb iiber Kette, Wasserkilhiung mit
Pumpe und ﬂtannosul, Kiihlwasserin-
halt 10,3 Liter, ilber Rutschkupplung an-
getriebener Ventllator, Druckumiauf-
schmierung, Ulinhalt Motor 6 Liter, 1
Einstufenvergaser Solex 34 TBIA und 1
Zwelstufenvergaser Solex 35 CEEIl, me-
chanische Benzinpumpe, 84 Liter-Ben-
zintank im Heck, Batterie 12 V 45 Ah,
Drehstromlichtmaschine 750 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG
Antrleb auf die Hinterriider, Einschel-
ben-Trockenkupplung, volisynchronisier-
tes Vierganggetriebe mit Mitteischaltung,
Obersetzungen (in Klammern Gesamt-
libersetzungen): 1. 3,457 (12,80), Il. 2,061
(7,63), 1lI. 1,407 (5,21), IV. 1,0 (3,70), R.
3,493 (12,94), Achsantrieb 3,704.

FAHRWERK

Selbstiragende Karosserie, vorn Einzel-
radaufhéingung an Querlenkern und Fe-
derbeinen, hinten: Einzelradaufhéingung
an L#ngslenkern, Schraubenfedern, hy-
draulische TeleskopstoBdiimpfer, Zahn-
stangen-Servolenkung,  hydraulisches
Zweikreis-Bremssystem, Bremskraftver-
stérker, vorn und hinten Schelbenbrem-
sen, vorn innenbelilftet, mechanische
Handbremse auf die Hinterrider wir-
kend, Felgen 52 J 14, Giirtelreifen Mi-
chelin XAS 175 HR 14.

ABMESSUNGEN
Radstand 2550 mm, Spur 1490/1430 mm,
AuBenmaBe 4360 x 1700 x 1360 mm,

Leergewicht 1300 kg (Cabriolet 1270 kg),
zullissiges Gesamtgewicht 1620 kg (Ca-
briolet 1590 kg), Zuladung 320 kg.

RICHTPREIS

Coupé, Cabriolet . DM 24 995,—

Hersteller: Automobiles Peugeot, Paris,
Frankreich.

Importeur: Peugeot Automobile Deutsch-
iand GmbH, 66 Saarbriicken, Postfach 537.
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nach wie vor auf Peugeot-
spezifischen, verzwickten
Wegen mit einem Finger-
hebel links unterm Lenkrad
eingeschaltet.

Ein weiterer Minuspunkt ist
der Mangel an Ablagen:
Landkarten oder Zigaretten-
schachteln missen in Er-
mangelung anderer Behali-
nisse wohl oder (ibel im
Handschuhfach unterge-
bracht werden, das leider
nicht sehr groB bemessen
und deshalb schnell (ber-
fordertist.

Besser sieht es mit dem
Platz fur die Insassen aus:
Die beiden Vornsitzenden
genieBen reichlich Bewe-
gungsfreiheit und gentigend
FuBraum, dagegen geht es
im Fond — wie bei den mei-
stan 2+ 2 Sitzern — ziemlich
eng zu. Erwachsene konnen
hier nur flir kurze Strecken
untergebracht werden; fir
Kinder ist das Platzangebot
jedoch ausreichend — auch
im Cabriolet, das in dieser
Beziehung noch etwas we-
niger zu bieten hat als das
Coupé.

Zu klein fir groBere Reisen
ist in jedem Fall der Koffer-
raum. Sein Volumen wird
durch das auf dem Boden
liegende Ersatzrad erheblich
eingeschrankt, auBerdem
148t sich der verbleibende
Raum schlecht nutzen. Peu-
geot will diesem MiBstand
aber in Kiirze abhelfen und
das Reserverad wie bei den
Limousinen unter den Wa-
genboden verlegen.

Es kann keinen Zweifel dar-
an geben, daB3 das Peugeot-
Coupé durch den Sechs-
zylinder ganz erheblich ge-
wonnen hat und daB nun
echte Chancen bestehen,
mehr Exemplare als bisher
unter die Leute zu bringen.

Das gilt vor allem auch des-
halb, weil der Preis nicht im
gleichen Verhaltnis gestie-
gen ist wie Leistung und
Drehmoment: Coupé und
Cabrio kosten jeweils 24 995
Mark. Gotz Leyrer

Oft tauchen Gefahren dann
auf, wenn Sie am wenigsten
damit rechnen. Wie hier. Zum

Stahl bis in die

iberbreite Stahlgurte! stabilisiert
die Laufflache

Auch bei extremer Belastung in Kur-
ven: Der KléberV 12 reagiert genau.

Bremsen ist es zu spat. Jetzt
miissen Sie genau reagieren,
Und Thre Reifen genau so
genau.

Darum hat Kléber den
neuen V 12 entwickelt. Er hat
Stahl bis in die Schultern -
und dadurch ein Hochstmafl
an Reaktionsgenauigkeit.

Der tiberbreite Stahlgtirtel
unterstiitzt die direkte Len-
kung, stemmt sich mit seiner
ganzen Breite auf die Strafle,
fangt Extrem-Kréfte auf. Und
garantiert eine lange Lebens-
dauer.

Sie reagieren genau. Er
reagiert genau. Aufden neuen
Kleber V 12 kénnen Sie sich
so genau verlassen wie auf
sich selbst.

Fragen Sie den Heifen-
Fachhéandler. Er ist Experte.

Slah' is ipe
die Schultern
- kiéber




