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Selt ben Kombiwagen auf limou-
smenmaﬂagen Fahr-und Ausstattungs-
komfort nicht mehrverzichtet werden muB
entscheiden sich

immer mehr Kaufer fiir |
diese praktischen
GroBraum-Autos. auto
motor und sport unter-

- zog sechs typische
Vertreter des umfang-
~reichen Angebots einer
grieindlicpen Prufung.

Wie schon Jahre zuvor
in Amerika sind Kombi-
wageninzwischen auch
bei uns zu einem wich-
tigen Bestandteil des
Modell-Programms der
Automobilindustrie ge-
worden. Besonders die
Grof3serien - Produzen-
ten stellen bei Neuent-
wicklungen demLimou-
sinen-Modell oft gleich
dieentsprechendeKom-
bi-Version zur Seite.
Und dabei beschrankt
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Was konnen Kombis?

man sich meistens nicht auf nur eine
Ausflihrung, sondern spreizt die Palette
vom einfachen Nutzwagen-Kombi bis
zum flnftirigen Luxus-Modell fiir die
anspruchsvolle GroBfamilie.

Urspriinglich war der Kombi als reines
Zweckfahrzeug flir Handwerker und
Handelsvertreter gedacht — entspre-
chend gering war seine stlickzahimaBi-
ge Bedeutung und entsprechend unat-
traktiv sein Image. Als Personenwagen-
Ersatz kamen jene hart gefederten, hohl
klingenden und allzu niichtern ausge-
statteten Gefahrte nur in Ausnahmefal-
len in Betracht. Erst als man daran ging,
innen ein eleganteres Styling zu verpas-
sen, sie freundlicher, komfortabler und
limousinenahnlicher auszustatten, er-
folgte eine stdndig zunehmende Nut-
zung auch im privaten Bereich. Mehr

Freizeit und Geld flr Urlaub und Hobby
unterstiitzten diesen Trend, der — so
scheint es — seinen Hdhepunkt noch
nicht erreicht hat. Denn wéhrend bei-
spielsweise beim Ford Escort der Kom-
bi-Anteil an der Limousinen-Produktion
1972 erst 5,8 Prozent betragen hatte,
stieg er 1973 (iber 6,2 Prozent auf 8,8
Prozent in den Monaten Januar bis
September dieses Jahres. Beim Taunus
belaufen sich die entsprechenden Zah-
len auf 12,7, 15,9 und 17,4 Prozent und
bei der Consul/Granada-Reihe sogar
auf 12,1, 13,2 und 20,9 Prozent. Opel
bietet ein dhnliches Bild: Hier wurden in
den ersten acht Monaten dieses Jahres
immerhin 10,8 Prozent aller Kadett-Mo-
delle als Caravan ausgeliefert, beim Re-
kord waren es 15,7 Prozent. Flr den As-
cona Voyage entschieden sich hierzu-

lande dagegen nur 2,8 Prozent der Kéu-
fer — er fand seine Liebhaber vorwie-
gend in den USA. Auch Volvo verkaufte
in der Bundesrepublik rund 14 Prozent
seiner Autos als Kombi, und im Volks-
wagenwerk, wo bereits die Variant-Aus-
fuhrungen der Modelle 1600 und 411
bzw. 412 besonders hohe Verkaufs-An-
teile erzielt hatten, lauft sogar jeder
vierte Passat (25,5 Prozent) als Kombi-
wagen vom Band.

Diese Zahlen beweisen, daB der Wunsch
nach groBzligigen Platzverhaltnissen bei
vielen Autofahrern ganz oben rangiert —
Grund genug flr auto motor und sport,
sich mit der Raumdkonomie, der Variier-
barkeit des Laderaums, dem Fahrver-
halten und den Fahrleistungen von sechs
unterschiedlich groBen Kombis nédher zu
befassen.

Opel Kadett Caravan1200S

Preiswerte
Raumfahrt

DaB praktische Autos nicht
h&Blich sein miissen — dafiir ist
der Kadett Caravan ein gutes
Beispiel: Harmonisch unter-
teilte, groBe Fensterflachen,
geféllige Linienfiihrung (be-
sonders auch im Bereich der
Heckklappe) sowie der sport-
lich wirkende Frontspoiler
verleihen dem kleinen Opel
ein freundliches, adrettes
Aussehen. Der Kadett Cara-
van wird nur dreitlirig gelie-
fert, aber dennoch sind die
Rucksitze durch die breiten
Turen recht gut zu erreichen.
Der nach auto motor und
sport-Norm 344 Liter fassen-
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de reguldre Kofferraum [aBt
sich durch Vorklappen der
Riicksitzbank auf 596 Liter
(gemessen bis zur Fensterun-
terkante) vergréBern. Dabel
entsteht eine vollig ebene La-
deflache, die allerdings durch
das rechts hinten stehende
Reserverad in der Breite ziem-
lich stark eingeengt wird. Das
Vorklappen der Riickbank
erfolgt nach Ldsen von zwei
Hebeln problemlos, allerdings
muB man sich bei einem so
vergroéBerten Gepackabteil mit
einem etwas kiirzeren Ver-
stellbereich der Vordersitze
abfinden.

Der 680 PS-Motor der S-Aus-
fihrung verhalf dem Testwa-
gen zu erfreulichem Tempera-
ment: Beim Beschleunigen
aus dem Stand wurde Tempo
100 nach 18,5 Sekunden er-

reicht, als Héchstgeschwin-
digkeit wurden 146,3 km/h re-
gistriert. Die Beladung bis
zum zuldssigen Gesamtge-
wicht von 1280 kg machte
sich bei dem kleinen Zwdolf-
hunderter natirlich bemerk-
bar, aber mit 23,4 Sekunden
fiir den Sprint von 0 auf 100
km/h kann er sich auch hier
gut sehen lassen. Dasselbe
gilt fur den Testverbrauch,
der mit 9,7 Liter Superbenzin
auf 100 km ermittelt wurde
und der zusammen mit der an-
spruchslosen und wartungs-
freundlichen Mechanik dem
Kadett eine gute Wirtschaft-
lichkeitsnote ausstellt.

Ebenso leicht und handlich
wie die Kadett Limousine
fahrt sich auch der Kombi.
Besonders erfreulich ist da-
bei, daB selbst bei voller Zu-

ladung am gutmitigen und
sicheren Fahrverhalten keine
nennenswerten Abstriche ge-
macht werden missen. Nicht
ganz Uberzeugen konnten da-
gegen die Bremsen — sie
neigten unter den erschwer-
ten Bedingungen zu Fading-
erscheinungen und gerieten
an die Grenze ihrer Lei-
stungsfahigkeit.

VW Passat Variant LS

Kombi vom
Konzern

Der Passat Variant ist derzeit
das einzige Kombi-Modell,
das im VW-Konzern in Pro-
duktion ist, und schon aus
diesem Grund ist ihm eine re-
ge Nachfrage gewiB. Aber
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auch seine technischen Qua-
litaten sind dazu angetan,
ihn zu einem Bestseller wer-
den zu lassen. Es gibt ihn
nur funftirig, dagegen stehen
zwei Ausstattungen und drei
Motoren zur Wahi: ein 1,3 Li-
ter mit 55 PS und zwei 1,5 Li-
ter mit 75 bzw. 85 PS, wobei
letzterer Super bendtigt. Der
Testwagen besaB den stark-
sten Motor und die aufwendi-
ge LS-Ausstattung, so daB ge-
genlber der entsprechenden
Limousine auf nichts verzich-
tet werden muBte. Im Gegen-
teil: Die groBziigigen Platzver-
haltnisse der Kombi-Karosse-
rie erwiesen sich im taglichen
Umgang als echter Vorzug,
auf den man nur ungern wie-
der verzichten mochte. Hinzu
kommt beim Variant eine auch
nach hinten hervorragende
Ubersichtlichkeit sowie eine
praxisgerechte Eingriffbedie-
nung fir das Umlegen der
Riicksitzbank, durch das sich
in Sekundenschnelle mihelos
ein groBvolumiger Stauraum
realisieren |aBt. Ebenso wie
der Wagenboden ist auch die
solide gefertigte, ebene Lade-
flache sorgfaltig mit Bouclé
verkleidet. SchlieBlich haben
die VW-Konstrukteure auf ein
besonders ginstiges Verhalt-
nis von AuBenabmessungen

zum Innenraum geachtet: der
reguléare Kofferraum faBt 352,
der vergroBerte Stauraum so-
gar 672 Liter. Mit dem 85 PS-
Triebwerk ist der Passat-Va-
riant selbst bei Ausnutzung
der vollen Zuladekapazitat tip-
pig motorisiert, denn nur 18,8
Sekunden brauchte er beim
zulassigen Gesamtgewicht
von 1420 kg, um aus dem
Stand auf 100 km/h zu be-
schleunigen. Bei Besetzung
mit zwei Personen schaffte er
diese Ubung in 12,8 Sekunden
— die Hochstgeschwindigkeit
betrug knapp 170 km/h. Mit
einem Kraftstoffverbrauch von
10,9 Liter/100 km erwies sich
der Testwagen angesichts der
gebotenen Fahrleistungen zu-
dem als zeitgemaB genligsam.
Storend ist bei dem drehfreu-
digen, gut zugdnglichen Vier-
zylinder das bei hohen Dreh-
zahlen deutlich ansteigende
Motorgerausch sowie bei vol-
ler Beladung die Neigung der
Vorderrader zum Durchdre-
hen. Bei Ausnutzung der an-
gesichts von nur 960 kg Leer-
gewicht ziemlich hohen Zula-
dung von 460 kg missen auch
im Fahrverhalten gewisse

EinbuBen in Kauf genommen
werden, denn in Kurven wird
der dblicherweise maBig un-
tersteuernde

Variant zum

deutlichen Ubersteuerer. Die
Bremsen zeigten sich vom
zusétzlichen Gewicht véllig
unbeeindruckt und glénzten
mit absoluten Bestwerten.

Volvo 145

Mittel zum
Zweck

Mehr als anderen Kombis sieht
man dem Volvo an, daB er
ein Nebenprodukt zur Limou-
sine ist. Das qgilt fir den hier
getesteten 145 ebenso wie fir
das in den Kombieigenschaf-

machen dies ebenso deutlich
wie der groBe hintere Ka-
rosserieliberhang. So wenig
dienlich diese Eigenheiten
dem Aussehen sind, so wenig
schaden sie freilich der
ZweckmaBigkeit dieses Mo-
dells. Denn bei Benutzung als
Viersitzer bleibt hinter der
Riicksitzbank noch ein sehr
stattliches Gepéackabteil mit
einem Inhalt von 464 Litern,
als Zweisitzer prasentiert der
Volvo sogar ein Laderaum-
Volumen von 832 Litern (ge-
messen bis zur Fensterunter-
kante). Auch hier bietet sich
eine ebene, stabile Ladefla-
che dar, doch erfordert das
Umlegen der Riicksitzbank

e ———

Fiir 511 Mark
Aufpreis liefert
Volvo eine Kinder-
sitzbank, die mit
Sicherheitsgurten,
Kopfstiitzen und
Armiehnen ver-
sehen ist. -

ten unveranderte Nachfolge-
Modell 245. Das riesige hintere
Seitenfenster und die nach
hinten abfallenden Fenster-
rahmen der hinteren Tiren

Geschick und Kraftanstren-
gung, auBerdem stehen bei
Nutzung der Ladeflache die
vorderen Sitzlehnen unange-
nehm steil. Wie stets bei

Volvo
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Volvo-Produkten, zeichnet sich
auch der Kombi durch eine
gediegen-solide, in manchen

Details  allerdings  etwas
handwerklich anmutend aus-
gefiihrte Innenausstattung

aus, Gegen Aufpreis kann
man ihn mit einer zusatzli-
chen Kindersitzbank bekom-
men, die bei Nichtbenutzung
zusammengeklappt und in
den Kofferraumboden ver-
senkt werden kann.

Der 82 PS starke StoBstan-
genmotor, mit dem der Test-

wagen ausgeriistet war, ver-
mochte nur maBige Fahrlei-
stungen zu produzieren: Er
beschleunigte das lber 1300
kg schwere Auto in 18,6 Se-
kunden von 0 auf 100 km/h,
bei Beladung bis zum zulas-
sigen Gesamtgewicht von
1860 kg vergingen sogar 23,5
Sekunden. Auch die Hochst-
geschwindigkeit von 1422
km/h kann — gemessen an
der Hubraum-Klasse — nicht
gerade als Paradewert gelten.
Uber die gesamte Testdistanz
stellte sich ein Verbrauch an
Superbenzin von 13,1 Liter/
100 km ein. Wie der Motor, so
ist auch das Fahrwerk (hier
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noch ohne die neue Feder-
bein-Vorderachse) eher flir
eine geruhsame Gangart aus-
gelegt: Schon leer, erst recht
aber vollbeladen, erfordert
der Volvo in kritischen Situa-
tionen viel Geschick, wobei
die schwergangige und trage
reagierende Lenkung er-
schwerend wirkt. Im Brems-
verhalten konnte dieses Auto
dagegen uberzeugen — auch
bei voller Belastung war mit
ausreichenden Verzogerungs-
werten zu rechnen.

Peugeot 504 Familiale

Dreireiher aus
Frankreich

Es zédhlt zu den Besonderhei-
ten vieler franzésischer Autos,
daB sie sich in der &uBeren
Erscheinung von ihren Artge-
nossen mitunter deutlich un-
terscheiden. Der Peugeot 504
Familiale macht da keine Aus-
nahme: Wahrend seine Karos-
serie bis etwa zur Wagenmitte
der Limousine gleicht, kommt
dahinter ein optisch unvorteil-
hafter Dachaufsatz, der dem
Familiale zusammen mit dem

volumindsen Heck einen sehr
klaren Hauch von Lieferwagen
verleiht. Diese stylistische
Vergewaltigung hat allerdings
durchaus praktische Griinde,
denn auf diese Weise konnte
neben einem 220 Liter fassen-
den Kofferraum noch eine
dritte Sitzbank mit ausrei-
chender Sitzhéhe unterge-
bracht werden. Der 504 Fami-
liale ist also, wie der Name
schon sagt, mit sechs Sitzplat-
zen als besonders familien-
freundliches Auto konzipiert.

Als Kombiwagen im (blichen
Sinne ist er dagegen weniger
geeignet, denn durch einfa-
ches Hochklappen der dritten
Sitzbank |aBt sich der Stau-
raum lediglich auf 436 Liter
vergrdoBern, wobei die Lade-
flache nur um knapp 50 cm
langer wird. Will man héufiger
sperrige Dinge transportie-
ren, empfehlen sich die va-
riableren viersitzigen Typen
Break oder Commerciale, die
Peugeot auBerdem im Pro-
gramm hat.

Die Innenausstattung des Fa-
miliale ist zwar weitgehend
komplett, doch ist alles sehr
viel niichterner gehalten als

bei vergleichbaren Kombis,
so daB in dieser Hinsicht ein
groBerer Abstand zur Limou-
sine zu registrieren ist. Im
Gegensatz dazu gibt es an
der Motorisierung des Fami-
liale nichts auszusetzen, au-
Ber daB durch die etwas hohl
klingende Karosserie die Mo-
torgerdausche bei hoéheren
Drehzahlen recht vernehmlich
werden. Der 93 PS starke
StoBstangenmotor beschleu-
nigt das Auto in 15,3 Sekun-
den von 0 auf 100 km/h (be-

v

.
'

laden in 21,6 s) und sorgt fiir
eine Hochstgeschwindigkeit
von 162,9 km/h. Dabei konsu-
mierte er wahrend des Tests
durchschnittlich 13,8 Liter/
100 km.

Trotz der beachtlichen maxi-
mal zulassigen Zuladung von
640 kg zeigte der typisch fran-
zbsische Kombi ein bemer-
kenswert gutmiitiges Fahrver-
halten und einen nahezu
gleichbleibenden guten Fede-
rungskomfort.

AuBerdem spricht flr die Peu-
geot-Techniker, daB die Brem-
sen von den Belastungstests
nahezu unbeeindruckt blie-
ben.




Ford Granada Turnier 3000

Gliickliche
Reiss

Flr dieses Auto gilt, was das
Aussehen angeht, ahnliches
wie fir den Passat-Kombi:
Viele Leute halten die prakti-
sche Version auch fur die
schonere. Trotz seiner mit 474
cm Lange und 179 cm Breite
beachtlichen Abmessungen
wirkt der Turnier keineswegs
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Zum MeBprogramm zshlte ein kurvenreicher Handlingkurs, der von den
Testwagen in Bestzeit durchfahren werden mubBte. Dabei

ergaben sich neben den unten aufgefiihrten Geschwindigkeitswerten
wichtige Aufschliisse iiber die Fahrstabilitiat im Grenzbereich.

Geschwindigkeit in km/h
: be-

loer laden
Opel 63,8 61,7
VW 64,1 60,5
Volvo 61,6 57,9
Peugeot 61,8 59,9
Ford 60,5 58,6
Chevrolet 62,6 59,4

schwerféllig, sondern viel
eher komfortabel-solide. Das
gilt besonders fir die gete-
stete, besonders reichhaltig
ausstaffierte Granada-Version
mit dem kultivierten 138 PS
starken V6-Motor. Im Innen-
raum bietet der Turnier lppi-
ge Platzverhéltnisse: Neben
bequemen Sitzen fur vier bis
finf Personen ist ein 528 Liter
fassendes Gepackabteil vor-
handen, das bei Bedarf durch
einfaches Vorklappen der
Rickbanklehne auf 724 Liter
erweitert werden kann. Dabei
wird der entstehende Zwi-
schenraum zwischen Koffer-
raumboden und umgelegter

241974 4
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Riickenlehne automatisch von
einer Platte abgedeckt, so daB
eine vollig ebene Ladeflache
entsteht. Sie ist ebenso wie
der Wagenboden sorgfiltig
mit Bouclé belegt, was zu-
sammen mit den vielféltigen
Ablagemdglichkeiten und der
wirkungsvollen Belliftung so-
wie derinsgesamtsoliden Ver-
arbeitung einen guten Kom-
forteindruck entstehen laBt.

Dieser Eindruck wird verstarkt
durch den leise und vibra-
tionsarm laufenden Sechszy-
linder-Motor, der mit der Ge-
triebeautomatik (gegen Auf-
preis) hervorragend harmo-
niert und flir ansprechende

Fahrleistungen sorgt: Der
Testwagen erreichte eine
Spitze von 178,2 km/h und
beschleunigte in 12,9 Sekun-
den von 0 auf 100 km/h (bei
Zuladung von 515 kg wurden
16 Sekunden gemessen). An
Superbenzin konsumierte der
V6 im Durchschnitt 16,8 Liter/
100 km. Der Komfort-Charakter
wird unterstrichen durch eine
leichtgdngige Servolenkung
sowie durch eine relativ weich
abgestimmte Federung — sie
lassen den Granada Turnier
insgesamt als komfortablen
Reisewagen erscheinen.

Wahrend unter normalen Be-
dingungen das Fahrverhalten

des Testwagens unproblema-
tisch war, lieB bei voller Zu-
ladung die Fahrstabilitat spir-
bar nach — Zusatzfedern oder
eine hartere Abstimmung
sollten bei vorwiegender Aus-
nutzung der Ladekapazitat in
Erwdgung gezogen werden.
Und auch die Bremsprifung
nahm der GroBkombi von
Ford nicht ganz so gelassen
hin: Wahrend bei Besetzung
mit nur zwei Personen eine
mittlere Verzogerung von 8,0
m/s? erzielt werden konnte,
sank sie bei Belastung bis
zum zuldssigen Gesamtge-
wicht von 2015 kg immerhin
um 1,2 m/s? ab,

Chevrolet Chevelle
Malibu Estate

Als typischer Vertreter ameri-
kanischen Station-Car-Baus
wurde ein Chevrolet vom Typ
Chevelle Estate getestet. Die-
ser rund flnfeinhalb Meter
lange, knapp zwei Meter brei-
te und imposante zwei Ton-
nen schwere US-Kombi wies
die bekannten Merkmale
amerikanischer GroBserien-
Automobile auf: leise laufen-
de V8-Maschine mit Dreigang-

Die Fotos zeigen die durch Vorklappen der Riicksitzbank realisierbaren Laderaumfliichen.
Wiihrend die Liter-Werte Aufschlufi iiber das Fassungsvermogen des regulidren bzw. des er-
weiterten Kofferraums geben (gemessen bis zur Fensterunterkante), geben die cm-Werte

Opel
344/596 Liter
108 x 97 x 68 cm

Ford

528/724 Liter
161 x 116 x 61 cm

Linge, Breite und Hohe der maximal unterzubringenden KistenmaBe an.

352/672 Liter
121 x 88 x 76 cm

220/436 Liter
65 x 100 x 79 cm

Chevrolet

420/708 Liter
160 x 107 x 56 cm




