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automotorund sport-Messungen mit diesen Autos zeigten:

Bei 120 wird kaum
mehr verbrauch

Opel Rekord 1700 Mercedes 450 SE

_ ' Hn-np 26

Vergleichstest 2.Teil und SchiuBwertung
Audi BMW Mercedes Peugeot Volvo



Peugeot 504L

Programms in Serie gehen lieB, paBt gut
in die Zeit. Der 504 L kostet wenig

uber 10000 Mark und begnugt sich mit
Normalbenzin.

Auch bei den Autos dréngt
sich, stéarker als je zuvor, die
Frage auf, ob es etwas weni-
ger sein darf. Die Olkrise
hatte an diesem neuen und
zweifellos noch ungewohnten
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hilfe

Wirtschafts-

Die Sparversion,
die Peugeot

zur unteren Abrun-
dung des 504-

Trend natiirlich wesentlichen
Anteil, doch auch ohne Ver-
knappung des fir die heutigen
Automobile unerlaBlichen Roh-
stoffs standen die Zeichen fir
weitere Expansionen in Ge-

wicht, Leistung und Hubraum
nicht gilinstig: Der Unterhalt
eines Autos wird immer teu-
rer, und das nicht nur, wenn
man fahrt, sondern auch, wenn
es bloB in der Garage steht.
Fiir die Marktstrategen in der
Automobilbranche sind diese
Zeichen der Zeit sehr ernst-
hafter Natur; denn das beste
Geschéaft macht auch in die-
sem Wirtschaftszweig nur je-
ner, der die Bediirfnisse opti-
mal befriedigen kann.

Diese Bedirfnisse bestehen
heute nicht mehr in so hohem
MaBe darin, besonders viele
und maglichst groe Zylinder
unter der Haube zu haben.
Man begniigt sich mit weniger,

und wenn in den Verbren-
nungsraumen auch noch Nor-
malbenzin problemlos zur Ex-
plosion gebracht werden kann,
ist das wichtiger als je zuvor.
Peugeot paBte sich mit dem
504 L, uber den auto motor
und sport ausfiihrlich in Heft
23 berichtete, sehr schnell der
neuen Lage an: Man riistete
das kommode Mittelklasse-
Auto, das seit 1968 produziert
wird, mit jenem 1,8 Liter-Mo-
tor aus, mit dem es zu Anfang
ohnehin geliefert wurde, und
senkte gleichzeitig den bauli-
chen Aufwand, indem man
statt der hinteren Einzelrad-
aufhédngung die simple Starr-
achse des ebenfalls noch
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produzierten 404 installierte.
Technisch war all dies kein
Problem: Den Motor hatte man
im Haus und brauchte ihn nur
mit Hilfe niedrigerer Kolben
auf das fiir den Betrieb
mit Normalbenzin angestrebte
Verdichtungsverhélinis  von
7.5:1 zu bringen. Und die Hin-
terachse lag ebenfalls schon
im Regal; man glich sie den
neuen Gegebenheiten an, wo-
durch allerdings das Koffer-
raum-Volumen schrumpfte.
Trotzdem ist, noch genug ib-
riggeblieben: Nach auto mo-
tor und sport-Norm paBten
324 Liter in das Gepackabteil
des 504 L, die librigen 504-
Modelle fassen 372 Liter.
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Das Leistungsminus tritt na-
turlich am deutlichsten in Er-
scheinung, wenn man den
starksten 504, die TI-Version,
zum Vergleich heranzieht
(siehe auch ,Vergleichstest
GroBe Vierzylinder", Heft 26).
Doch schon dem Zweiliter-Mo-
dell mit 93 PS starkem Verga-
sermotor (504 GL) ist der
schiichtere und schwéachere
Kollege nicht hoffnungslos un-
terlegen, wie auch die MeB-
werte in der Vergleichstabel-
le zeigen. Uberschaumendes
Temperament ist aber eben-
talls nicht zu verzeichnen: Die
79 PS, die bei 5100 U/min zur
Verfiigung stehen, beschleu-
nigen das immerhin 1140 kg

schwere Spar-Auto in 16,3 Se-
kunden auf 100 km/h und las-
sen es maximal 154,5 km/h
schnell werden. Im Benzinver-
brauch erwies sich der 504 L
als angemessen sparsam: Ein
Autobahndurchschnitt von ca.
100 km/h kostete alle 100
Kilometer 10,5 Liter Normal-
benzin — (ber 12 Liter kommt
man nur im Kurzstreckenbe-
trieb oder bei vollem Ausnut-
zen der Leistung.

O]

Zweifellos hat Peugeot mit
der Einfuhrung des 504 L zur
rechten Zeit das Richtige ge-
tan. Denn wer kiinftig in der

Mittelklasse  sparen  will,
kommt an diesem franzosi-
schen Auto kaum vorbei: Es
kostet nur knapp iiber 10 000
Mark und beweist mit ausge-
zeichnetem Fahrkomfort, gu-
tem Raumangebot, ausrei-
chend starker Motorisierung
und einer trotz Abmagerung
weitgehend kompletten Aus-
stattung, daf automobiler Ver-
zicht nicht generell in Erbarm-
lichkeit umschlagen muB. In-
sofern hat das kleine L am
Wagenheck, das so gar nicht
zur Motivierung dieses Autos
paBt, durchaus seine Berechti-
gung. Denn wer im Luxus
spart, spart am leichtesten.
Klaus Westrup

V574 39
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auto motor
und sport
priifte fiinf
Limousinen der
gehohenen
Mittelklasse:
Audi 100 GL
BMW 520 i
Mercedes-Benz
230 4

Peugeot 504 Ti
Volvo 144 E

Von Klaus Westrup

Testteam:
Helmut Eicker,
Michael Mehlin,
Fritz Reuter,
Werner Schruf,
Klaus Westrup

EFVergleichstest

Fotos:
Hans Peter Seufert

Grof3e Vierzylinder
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Karosserie 108 109 116 97 104
Motor, Leistung 73 87 75 76 65
181 196 191 173 169

Nach den beiden ersten Wer-
tungen des Vergleichstests, in
denen es um Karosserie- und
Motor-Eigenschaften ging,
fuhren BMW 520 i und Merce-
des 230 4. Die Ubrigen Mit-
streiter, Audi 100 GL, Peu-
geot 504 Tl und Volvo 144 E
folgen mit teilweise dichtem
Abstand dahinter.
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3. Wertung:
Handlichkeit,
Bedienung

Wie mobil ein Automobil ist,
hangt nicht nur davon ab, ob
es einen starken oder einen
schwachen Motor hat. Es liegt
auch an der Lenkung; sie ent-
scheidet dariiber, ob Rich-

tungsanderungen Mihe be-
reiten oder in Unsicherheiten
ausarten, ob man sich beim
Parken anstrengen muB oder
ob es leicht von der Hand
geht. Doch innerhalb der ver-
schiedenen Kriterien, die eine
gute Lenkung ausmachen,
muB unterschieden werden:
Ein schwergédngiges Steuer-
element ist nur unbequem —

ein unexaktes kann unter Um-
standen problematisch sein,
weil es dem Fahrer nicht aus-
giebig genug mitteilt, auf wel-
chem Kurs die Vorderrader
gerade sind.

DaB ausgerechnet der auf
Sicherheit getrimmte Volvo
bei der Bewertung der Lenk-
eigenschaften die schlech-
testen Noten einstreichen

muBte, liegt einmal daran, daB
es Mihe macht, das schwe-
dische Auto um Kurven zu
lenken, und es kommt auch
daher, daB vergleichsweise
wenig Exaktheit vorhanden ist.
Speziell um die Mittellage
herum, die im Fahrbetrieb ja
meistens vorherrscht, reagiert
der Volvo nur zoégernd und
zeigt sich unwillig, Kurskor-
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Die Handlichkeit

BmIMSIGhallSIlen kt die Tat t ktisch k Frontantrieb P t bei d Bewert
i rekturen in die Tat umzuset- praktisch keine Frontantriebs- eugeot bei der wertung
Vﬂﬁﬂhlﬂﬂensteﬂ zen. So sehr eine solche Aus- einflisse mehr und braucht der Handlichkeit nur eine
Fﬂlﬂﬂl‘_ﬂ!’l, ﬂlll}h aus legung auch Schutz vor ,Ver- auf die nétige Prézision den- durchschnittliche Note ver-
seinen Abmes- reiBen” bieten mag — eine noch nicht zu verzichten. An diente, liegt in erster Linie
sungen. nialﬂnkung gute Sache ist sie trotzdem ihr fehlt es auch im BMW daran: Man lenkt zwar leicht
S[.'liﬂ“ eine he- nicht: Wer einem plétzlichauf- nicht, doch muB mit insgesamt  in ihm, fz_tber eben mit groBen

8 . tauchenden Hindernis schnell hoherem Kraftaufwand beim Ausschlagen.

sonders WIGMI!IB ausweichen und damit eine Fahren gerechnet werden. So  Abstriche mussen beim Peu-
Rolle: Es gibt auch im geschwindigkeitsbe- viel wie beim Volvo wird es  geot auch hingenommen wer-
keine handlichen schriankten  StraBenverkehr freilich nicht — nur das Ein- den, was die Verteilung von
Autos ulme Ulltl.'- durchaus nicht ungewéhnliche parken lehrt, daB eine Unter- S?halternbund ﬁebeln angel;ﬂ.
Situation meistern muB, hat stiitzung zumindest manchmal Die Scheibenwischertaste ist
I.enkungen. hier nur durchschnittliche nicht schaden kénnte. Auf Wwinzig klein und am Armatu-
_ e Chancen. Wunsch gibt es auch fiir den renbrett schlecht auffindbar,
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Sehr viel besser 1aBt sich ein
solches Mandver im Audi,
BMW und Mercedes meistern,
wobei hinzuzufiigen ist, daB
sowohl Audi als auch Mer-
cedes mit Servolenkungen,
die nicht serienméaBig sind,
antraten. Die Lenkexaktheit
ist in beiden Féllen nahezu
optimal, auBerdem bleiben

BMW die komfortablere Ser-
volenkung — Volvo hingegen
stattet die flir die Bundesre-
publik bestimmten 144-Mo-
delle auch nicht gegen Auf-
preis mit einem solchen Ag-
gregat aus, obwohl es von
der Sache her wohl notig
waére. Auch filir den Peugeot
504 bekommt man keine Ser-

Blinken und Hupen muB man
an einem ebenfalls nicht son-
derlich gut erreichbaren
Kombihebel rechts von der
Lenksaule. Der Scheibenwa-
scher arbeitet erfreulicherwei-
se elektrisch und |aBt sich
tiber einen Druckknopf am
Hebel fiir die Scheinwerfer
betatigen, mit gleichzeitigem
kurzem Einschalten des Wi-

@ schers. Der Konkurrenz kann

Handlichkeit, 9 § man insgesamt bessere Lo-
Bedienung = = o L= g sungen bescheinigen, vor al-
2 % g > £ lem dem BMW: Schalter und

e e 10 7 10 9 3 H‘abel sind ?estmégiichst pia-
ciert und konnen problemlos

Lenkexaktheit 10 10 10 8 5 betéatigt werden. Als vorbild-
Wendekreis 9 10 g 9 10 lich kann beim BMW auch das
- - Betatigungsschema fur die
Handlichkeit 197 00710 7 5 Heizung gelten, das mit Hilfe
Schaltung 7 10 9 9 von Drehknopfen genaue Ju-
Sohatiorong Hebal 9 10 9 5 9 stierung erlaubt. Dem Merce-
des merkt man an, daB er

55 57 57 47 41 nicht mehr der Allerjiingste

die Krafte unter allen Um-
stdnden so gering, daB selbst
sehr schnelles Kurvenfahren
(oder ebenso Rangieren im
Parkhaus) nahezu spieleri-
schen Charakter haben. Wah-
rend die iberdurchschnitt-
lichen Eigenschaften der Mer-
cedes-Servolenkung  schon
seit langerer Zeit bekannt
sind, trifft ahnliches Lob beim
Audi ein erst seit kurzem lie-
ferbares Hilfsaggregat. Tat-
sachlich scheint der Mehr-
preis fir die Lenkhilfe beim
Audi 100 gut angelegt; man
kommt mit weniger Umdre-
hungen aus als ohne, spurt

volenkung, doch wird der
Wunsch nach solcher Erleich-
terung, zumindest was die
Lenkkrafte angeht, nicht
wach. Es herrscht Miihelosig-
keit vor — der Bizeps wird
nur insofern beansprucht, als
er zwar nicht kraftig, dafir
aber viel am Lenkradkranz
drehen muB. Tatsédchlich be-
sitzt der Peugeot 504 die in-
direkteste Lenkung innerhalb
der  Vergleichstest-Konkur-
renz; mit fast finf Umdre-
hungen von Anschlag zu An-
schlag ist man bei Passagen
mit vielen engen Kurven in-
tensiv beschaftigt. DaB der

ist: Wahrend die Daimler-
Konstrukteure bei der neue-
ren S-Klasse die Schieber fiir
die Heizungsbetatigung griff-
bereiter placierten, begnlgt
sich der 230 4 noch mit oben
am Armaturenbrett liegenden
Schiebeelementen und aufge-
malter Symbolik. Gut funk-
tioniert freilich auch das —
wie auch der links in Lenk-
radnéhe postierte , Ingenieur-
knopf" (Daimler-Jargon), dem
man allenfalls vorwerfen kann,
daB er sich um zu viele Dinge
kiimmert. Jedenfalls 1aBt sich
das langliche Plastikgebilde
gut erreichen — besonders
beim Auf- und Abblenden und
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Die Cockpits

der Vergleichs-
testwagen
werden durchweg
von Funk-
tionalitit geprigt
— modischer
Flitter ist bei
solchen Autos
nicht gefragt. Der
BMW 520 i ver-
diente sich mit
seinen gut
gestylten und
funktionellen
Instrumenten

die Bestnote.

Peugeot
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Ob ein Auto im wei- P
ten Sinne kom-
fortabel ist, dariiber
entscheidet auch b*?":h Betgti_geré g;; S:hg!ben(;
wischer. Beim , Audi un
d_el' Gerﬂuschm_m Volvo sitzen die Wischerschal-
im Innenraum. Die ter jeweils rechts vom Lenk-
Phon-MeBwerte rad, wo sie ebenfalls miihelos
i erreicht werden konnen.
- Keine Probleme bereiteten
. I?fhelln nur dt:lne ;
ichischnur, aenn die Kniippelschaltungen, mit
das MeBgerat denen die fiinf Testwagen
kann nichts iiber ausgeriistet waren. Dennoch
die I.istlnkeit gab es Unterschiede, vor al-
lem, was den Kraftaufwand
der Tone aussagen. ‘

& V1974

beim Wechseln der Gange
angeht: Kraftiger hinlangen
muBte man vor allem im Vol-
vo, der es daflir aber nicht an
Exaktheit in der Schaltfiihrung
fehlen lieB. Als leichtgangiger
und kaum weniger genau er-
wiesen sich die Schaltungen
vom BMW, Mercedes und
Peugeot — allein der Audi ver-
mittelte ein gummiartiges
Schaltgefiihl und lieB Last-
wechsel-Reaktionen bis in
den Knlppel aufsteigen.

4, Wertung:
Fahrkomfort

Der Wunsch nach mehr Kom-
fort im Auto ist in erster Linie
ein Wunsch nach besserer
Federung. Zwar beeinflussen
noch andere Fakioren das
Komfort-Gesamtbild, wie bei-
spielsweise im weiteren Sinne
die Lenkeigenschaften oder
auch die Motorcharakteristik,
doch kommt dem Schluckver-
mdogen der Federung die ein-
deutig wichtigste Rolle in die-
sem Zusammenhang zu. Das
ist kein Wunder: Ein lauter
Motor oder eine schwergéan-
gige Lenkung storen auf die
Dauer weniger als eine un-
vollkommene StoBabsorbtion.
Geschiittelt werden méchte
man, wenn Uuberhaupt, nur
noch in Sportwagen — bei den
ibrigen Wagen-Klassen ist
schlecht einzusehen, warum
ausgerechnet die Federung
schlecht funktionieren sollte.
Zumal die Tage gezahlt sind,
da sich gute StraBeniage nur

Xeyncer
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innengerausch G e e
Phon (dBA) Leerlauf im Stand 50 49 48 49 44
Bei 50 km/h 60 59 64 62 60
Bei 80 km/h 64 64 64 64 64
Bei 100 km/h 67 66 69 72 68
Bei 120 km/h 72 69 71 75 71
Bei 140 km/h 73 72 74 77 74
Bei 160 km/h 75 75 78 79 77

mit einer harten, unkomfor-
tablen Federung realisieren
lieB. Zwar ist es auch heute
noch richtig, daB die Bevor-
zugung der Straffheit bei ei-
nem Auto auch zu gréBeren
Fahrsicherheitsreserven fiih-
ren kann, doch ist kein abso-
lut zwingender Zusammen-
hang mehr gegeben. Man darf
also — wund hier zeigte
die Automobiltechnik gerade
wéhrend der letzten Jahre
wesentliche Fortschritte —
Fahrsicherheit und Fahrkom-
fort verlangen, wenn auch
nicht durchweg zu den giin-
stigsten Preisen. Die Ver-
gleichstestwagen sind gute
Beispiele dafiir; sie liegen
preislich alle iber der ge-
wdhnlichen Mittelklasse, bie-
ten aber gerade im Fahrkom-
fort splrbar mehr, als dort
gemeinhin offeriert wird.

Den groBten Vorsprung im
Federungsbereich  markiert
der franzdsische Peugeot 504:
Das Schluckvermdgen der
langhubigen Anlage ist selbst
unter erschwerten Bedingun-
gen so ausgepragt, daB die
Passagiere von jeglicher StoB-
belastigung ferngehalten wer-

tiv hart ablaufende Stahigiir-
telreifen harmonierte zumal
auf Kopfsteinpflaster nicht gut
mit dem Fahrwerk und regte
die Karosse zu Dréhngerédu-
schen an. Dennoch reichte es
dem Peugeot insgesamt zur
Bestnote bei der Beurteilung
der Federungs-Eigenschaften
— daB der Mercedes unter
dem Strich und unter Beruck-
sichtigung der ilbrigen Kom-
fort-Unterabteilungen gleich-
auf zog, liegt in erster Linie
an einem glnstigeren Ab-
schneiden im Abrollkomfort
und bei der Wertung der Fahr-
gerausche. Der Peugeot ist,
zumal im oberen Geschwin-
digkeitsbereich, kein beson-
ders leises Auto: Die Wind-
gerdusche, teilweise auch
durch das serienméaBige
Schiebedach verstérkt, trei-
ben den Gerduschpegel in die
Hoéhe — bei 140 km/h wurden

immerhin 77 Phon gemessen,
deutlich mehr als bei den
Ubrigen Konkurrenten. Dies
kostete ihn ein paar Punkte
und starkte gleichzeitig den
230 4, der sich bei der aus-
schlieBlichen  Begutachtung
der Federung als geringfligig
unterlegen erwies; ein lber-
durchschnittlich komfortables
Auto ist er freilich dennoch —
zur Bestnote 10 des Franzo-
sen fehite es ihm allein an
Samtigkeit.

Der BMW 520 i ist davon noch
ein Stlickchen weiter entfernt.
Auch als komfortabelster
BMW des gesamten BMW-
Programms bekommt er zu
spliren, daB die Komfort-MaB-
stdbe in dieser Klasse sehr
hoch anzusetzen sind: Hinter
den Spitzenreitern Peugeot
504 und Mercedes 230 4 langt
es ihm in dieser Wertung fir
einen dritten Platz, der aller-

Fahrkomfort

Audi
BMW
Mercedes
Peugeot
Volvo

Schluckvermdgen auf langen
Bodenwellen
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Schluckvermdgen auf kurzen

den. So herrscht sowohl auf Unebenheiten 7 7 9 10 5
kleinen als auch auf groBen 0o mtahrkomfort 7 7 8 10 6
Unebenheiten nahezu perfek-
te Sanftheit vor — weniger Abrollkomfort 7 9 9 7 8
gut war es allein mit dem Ab-  Komfort voll beladen 8 8 OISR 6
rollkomfort bestellt. Hier
machte sich ganz offensicht- Gesamteindruck der Federung 8 8 9 10 6
lich die Bereifung (Michelin Fahrgerdusche 8 9 9 i 8
XAS einheitlich bei sdmtlichen Vibrationen o g 9 8 8
Vergleichstestwagen) unan-

60 64 72 72 53

genehm bemerkbar: Der rela-

=N
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Im Federungs-
komfort setzte
der Peugeot

504 Tl die MaB-
stiibe: Beque-
mer kann manin
dieser Kiasse
kaum fahren. Der
Volvo zeigte
dagegen nur
durchschnittliche
Leistungen.

V974 64
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Audi

Bei den Fahrver-

suchen zeigten

N sich erhebliche
Differenzen, auch
auf der Kreis-
bahn. Der Audi
zeigte speziell
hier, wie gut sich
gute Fronttriebler
fahren lassen:
Die konzeptions-

/ "‘—?’& bedingte Nei-

9 gung zum Unter- |

steuern blieb '

gering, die

Kurvengeschwin-

digkeiten

waren hoch.

Mercedes

Peugeot
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immer noch sehr

dings
brauchbaren Gesamtkomfort

verspricht. Uberdurchschnitt=
lich gut ist es beim BMW mit
dem Abrollkomfort bestellt;
auch Passagen mit Kopfstein-
pflaster werden sehr seidig
passiert und lassen kaum
Belastigung aufkommen. In
diesem Punkt stellt sich gar
eine Uberlegenheit gegen-
liber dem ebenfalls guten
Komfort bietenden Audi ein:
Das Uberfahren von kleinen
Unebenheiten erfolgt beim
BMW geschmeidiger — der
Audi zeigt dagegen ein Fe-
derungsplus beim Passieren

von langen Bodenwellen mit -

hoher Geschwindigkeit. Sehr
langsames Fahren 4Bt die
Konturen der StraBenober-
flache in beiden Autos relativ
stark in Erscheinung treten,
so daB unter diesen Umstan-
den vereinzelt StéBe splrbar
werden kénnen. Bei voller Be-
lastung ist dagegen nicht mit
einer Komforiminderung zu
rechnen — ein Vorzug, der
auch fiir die lbrigen Mitstrei-
ter zutrifft und der ihre Fami-
lientauglichkeit in einem sehr
wichtigen Bereich  unter-
streicht.

Fur den Volvo gilt solches
Lob allerdings nur bedingt,
denn bei ihm war zwar keine
Verschlechterung des Kom-
forts bei voller Zuladung zu
verzeichnen, doch erwarten
den Fahrer schon von vorne-
herein nur durchschnittliche
Federungsleistungen, Das gilt
um so mehr, als der MaBstab
in der gehobenen Mittelklas-
se hoch liegt — das Minus
wird so offenkundiger. Ganz
besonders, wenn es um kurze
Bodenwellen geht: Das starr-
achsige Auto zeigt unter sol-
chen Bedingungen nur wenig
Schluckvermdgen und |aBt die
Insassen deutlicher als in den
iibrigen Autos spiiren, was
sich auf der Fahrbahn ab-
spielt. Lange Wellen werden
etwas besser absorbiert, doch

andert das nichts daran, daB
der Volvo in Sachen Fahr-
komfort ins Hintertreffen ge-
rat: Er ist zwar kein hartes,
unkomfortables Auto, doch
eben eines, das gerade in die-
sem Punkt die Konkurrenz
furchten muB.

5. Wertung:
Fahrsicherheit

Wirklich schlecht liegende
Autos gibt es heute kaum
noch; die Bemihungen der
Konstrukteure um  aktive
Fahrsicherheit zahlten sich in
praktisch allen Klassen aus —
sicheres Fahren ist von dieser
Seite her langst kein Privileg
jener Leute mehr, die sich
ein besonders teures Auto
leisten kdnnen.

Insofern ist es auch keine
Uberraschung, daB das Fahr-
sicherheits-Niveau bei den
Vergleichstestwagen fast
durchweg hoch liegt. Nur der
Volvo erweist sich der Kon-
kurrenz in diesem Punkt un-
terlegen. Vor allem in schnell
gefahrenen Kurven: Hier zeigt
das schwedische Mittelklasse-
Auto eine besonders inten-
sive und wenig zeitgemaBe
Untersteuerneigung, deren
Problematik dadurch ver-
scharft wird, daB der auf gro-

Ben 15 Zoll-Radern rollende
Starrachser unter bestimmten
Umstanden dieses Fahrver-
halten &dndert und dann ver-
sucht, mit dem Heck nach au-
Ben zu drangen. Dieses Ver-
halten in Grenzsituationen
wurde bei den Fahrversuchen,
die auto motor und sport
durchfithrte (siehe auch Ta-
belle), deutlich — ebenso wie
das Nachlassen der Stabilitat
bei Richtungsanderungen. Es
macht hier zunéachst einmal
Miihe, den Kurs liberhaupt zu
dndern, und schlieBlich kann
es Probleme bereiten, den
Haken wieder unter Kontrolle
zu bringen. Die wenig prazise
Lenkung erleichtert solche
Mandver nicht gerade — spe-
ziell dann nicht, wenn der
Volvo voll beladen ist und
noch mehr an Fahrstabilitat
einbiift.

Auch der insgesamt besser
abschneidende Peugeot 504
ist nicht ganz frei von solchen
Problemen, doch gilt dies in
erster Linie fiir die Stabilitat
bei Richtungswechseln mit
voller Zuladung. Dann kann
der Untersteurer auch zum
Ubersteurer werden und sei-
nen Fahrer vor neue, wahr-
scheinlich ungewohnte Situa-
tionen stellen. Abgesehen je-
doch von solchen Grenzfallen
kann dem Peugeot gute Fahr-

sicherheitnachgesagtwerden;
zumal mit Michelin XAS-Be-
reifung ist die Neigung zum
Uberschieben der Vorderra-
der bei schneller Kurvenfahrt
nur milde ausgepragt, ohne
daB es deshalb besonders
phlegmatisch zuginge. Schnel-
le Richtungswechsel ohne se-
parate Zuladung stellen das
franzosische  Komfort-Auto
kaum vor Probleme; die Nei-
gung zum Ubersteuern ist ge-
ring, und wenn der Fahrer
dennoch gut beschaftigt ist,
dann nur deshalb, weil die
Lenkung so indirekt ist.

Sowohl Audi als auch BMW
und Mercedes absolvierten
die Fahriibbungen mit einiger
Bravour und bewiesen ziem-
lich einstimmig, wie hoch das
Niveau in der Disziplin ,Fahr-
sicherheit” liegen kann. Des-
halb sind die Unterschiede
zwischen ihnen vom Sicher-
heitsfaktor her klein und bei-
nahe schon akademisch, zu-
mindest was die ersten sechs
Abteilungen der Rubrik an-
geht. Der Audi zeigte mit sehr
maBvollem Untersteuern im
Grenzbereich, wie sicher
Frontantriebsautos sein kon-
nen, der Mercedes bewies mit
ganz ahnlicher Charakteristik,
was Neutralitat im Automobil-
bau bedeutet, und dem BMW
war anzumerken, daB es die

Betriebskosten 135‘& ?;I]W Mercedes Peugeot Volvo
_ i 2304 504 TI 144 E

Listenpreis DM 13075,— 16780,— 15207,— 13125,— 16165,—

Kfz-Steuer DM 281,80 296,60 341, — 296,60 296,60

Haftpflichtversicherung ca. DM 945, — 1065, — 945, — 945, — 945, —

Betriebskosten in Pfennig je km 21,65 22,18 23,08 22,24 23,41

Gesamtkosten in Pfennig je km

mit Abschreibung und Verzinsung

bei jahrlich 10 000 km 74,9 84,7 81,3 75,9 83,4
20 000 km 48,3 53.4 52,2 49,1 53,4
30 000 km 39,4 43,0 42,5 40,1 43,3
40 000 km 34,9 37,8 37,6 35,6 38,4
50 000 km 32,3 34,7 34,7 32,9 35,4
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Schiecht lie-
gende Autos gibt
es heute kaum
noch - das Fahr-
sicherheitsniveau
ist speziell in

der oheren Mittel-
kiasse hoch. Be-
sonders der Volvo
zeigte jedoch,

daf unter hestimm-
ten Bedingungen
Verhesserungen
denkbar sind.

66 V1974

motor
“Sport

\ergleichstest

-GroBe Vierzylinder

Mercedes

Die in eine Kurve

eingebetteten
Bodenwellen
innerhalb des
Daimler-Benz-
Priiffeldes schaf-
fen Vorausset-
zungen, wie sie
innerhalb der
Praxis nur selten
in Erscheinung
treten. Dafs
schnell gefahrene
Autos unter sol-
chén Bedingun-
gen den Kontakt
mit der Strafie
verlieren kinnen,
zeigt vor allem
der Volvo.

Peugeot
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TETE

Fahrversuche

Audi BMW

Mercedes

Peugeot Volvo

Slalom (leer)
18 m Pollerabstand
Geschwindigkeit in km/h

55,4

53,8 53,6

18 m Pollerabstand
Geschwindigkeit in km/h

Slalom (beladen mit 4 Personen)

53.3

54,5

50,4 50,0

Slalom
36 m Pollerabstand
Geschwindigkeit in km/h

106,2 107,1

1029

102,0 97,4

Kreisbahn Asphalt 65 m
Geschwindigkeit in km/h

51,6 51,1

50,3

50,0 49,3

mischt" mit Scheiben vorne
und Trommeln hinten. Mit den
erzielbaren Bremsleistungen
konnte man durchweg zufrie-
den sein, nur der Volvo leiste-
te sich ein Minus: Durch
Uberbremsen an der Hinter-
achse litt die Spursicherheit,
auch kam es schon relativ
friihzeitig zu Fading.

SchluBwertung

Kreisbahn Basalt 75 m @
Geschwindigkeit in km/h

47,2 46,8

46,8

451 45,6

Wedeln
Geschwindigkeit in km/h

111,6 118,7

1143

105,3 105,8

Seitenwindabweichung in m
Wind 90 km/h

2,10 2,55

2,45

2,30 3,18

bayrischen Autobauer grund-
sétzlich immer noch schatzen,
wenn ein Auto im Grenzbe-
reich lbersteuert. So intensiv
wie friher moéchte man bei
BMW jedoch nicht mehr mit
dem Heck nach auBen dran-
gen — der 520 ist sozusagen
ein milder BMW, dessen weit
oben liegende Grenze auch
von wenig geubten Piloten
mihelos auszumachen ist.
Mit voller Zuladung wurde
diese Fahrwerks-Eigenart wie-
der etwas ausgepragter —
allein Audi und Mercedes
reagierten nicht nachteilig
und verdienten sich hier die
Bestnote.

Fast nur gute Zensuren konn-
ten auch bei der Bewertung
der Bodenhaftung auf schlech-
ter Fahrbahn verteilt werden.
Nur der Volvo lieB zu win-
schen Ubrig; bei schneller
Fahrt auf ruppigem Unter-
grund gerat die schwere
Starrachse ins Trampeln, wo-
durch der Bodenkontaki ge-
schmalert wird. Auch in der
Seitenwindabweichung sorg-
te der Volvo fiir den schlech-
testen Wert: Eine Abweichung
von gut drei Metern (Auto-
Tempo: 80 km/h, Windge-
schwindigkeit: 90 km/h) ist
zwar keineswegs besorgnis-

erregend, doch liegt sie gut
einen Meter Uber dem Best-
wert, den der Audi verbuchen
konnte. Das Auto aus Ingol-
stadt machte ebenfalls eine
positive Ausnahme, was die
Bewertung des Winterfahr-
verhaltens angeht: Dank
Frontantrieb und gut belaste-
ten Antriebsrddern zeigt es
sich der Konkurrenz vor allem

in der Traktion uberlegen.
Gute Bremsen sind keine Aus-
nahme mehr im heutigen Au-
tomobilbau, zumal sich die
Scheibenbremse immer star-
ker durchsetzt. Bei den Ver-
gleichstestwagen waren im-
merhin Mercedes, Peugeot
und Volvo im Besitz von
Vierradscheibenbremsen, Au-
di und BMW verzGgern ,.ge-

w
m '
g c o (]
Fahrsicherheit = = 8 & o
5 = "
R B sy e
Kurvenverhalten 9 9 9 7 5
Beherrschbarkeit
in kritischen Situationen 10 10 10 7 5

Stabilitat bei Richtungs-
anderungen, leer

10 10 10 8 7

Stabilitat bei Richtungs-
anderungen, beladen

10 8 10 6 5

Geradeauslauf bei hoher
Geschwindigkeit

10 8 9 9 8

Stabilitat bei Seitenwind

10 9 9 9 7

Winter-Fahrverhalten

10 5 5 5 6

Bodenhaftung auf
schlechter Fahrbahn

10 10 10 10 6

Spursicherheit beim Bremsen

Bremswirkung bei hoher
Beanspruchung

97 88 80 78062

Das Endresultat dieses Ver-
gleichstest sieht ein von der
Konstruktion her altes und
ein neues Auto auf den ersten
beiden Platzen: Mercedes
230 4 und BMW 520 i, dazwi-
schen knappe fiinf Punkte
Unterschied. Fir die schwa-
bischen Autoproduzenten in
Stuttgart-Untertiirkheim  ist
dieses Ergebnis erneuter Be-
weis dafiir, daB man bei ihnen
guteinkaufen kann. Der kleine
Mercedes leistete sich in kei-
ner Disziplin Schwachen -
daB der BMW unter dem
Strich dichtauf folgt, verdankt
er nicht nur seinen ebenfalls
guten Allround-Eigenschaften,
sondern mehr noch seinem
brillanten Motor. In der Mo-
tor-Wertung sammelte der
520 i kraftig Punkte und ver-
wies samtliche Mitstreiter mit
Abstand auf die Platze: Er
war nicht nur der Schnellste,
sondernauch der Sparsamste.
Ahnliche Superlative konnten
ansonsten nur selten verteilt
werden; Audi 100 GL und
Peugeot 504 Tl erwiesen sich
gemeinsam als gebrauchs-
tlichtige Autos mit hohen Lei-
stungsreserven, gerdumigen
Karossen und jenem MaB an
Fahrkomfort, das in der ge-
wohnlichen Mittelklasse nicht
angetroffen wird. Der Peugeot
sorgte in der Komfortwertung
zusammen mit dem Mercedes
fir einen &hnlichen Vor-
sprung vor den ubrigen Kon-
kurrenten wie der BMW im
Motor-Kapitel: Wer in erster
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Die Preise

der Testwagen
zeichnen sich
durch starke Dif-
ferenzen aus:

Der Peugeot 504 Tl
als hilligster
Vergleichstestkon-
kurrent kostet kaum
mehr als 13000,
der BMW 5201 fast
17000 Mark.

motonr
~Sport

\ergleichstest

GroBe Vierzylinder

R o e 3

Linie auf Bequemlichkeit beim
Fahren Wert legt, wird hier
nahezu optimal bedient.

Der Volvo 144 E schnitt insge-
samt schlechter ab, was zum
allergréBten Teil damit zu er-
klaren ist, daB sich seine
Konstrukteure sehr einseitig
um die Unfallsicherheit der
Karosse bemihten. Dies fiihr-
te zwar zu einer Profilierung
der Marke und zum damit ver-
bundenen Sicherheits-Image,
aber es fiihrte in der Gewich-
tung auch zu einer Vernach-
lassigung der ubrigen Auto-
mobiltechnik — die schwere,
schlecht kultivierte hintere
Starrachse und die wenig
perfekte Lenkung beweisen
es. Bei Audi, BMW, Mercedes
und Peugeot scheute man da-
gegen die Mihen um aktive
Fahrsicherheit und besse-

ren Federungskomfort nicht;
BMW uUberarbeitete beim 520
das ohnehin nicht veral-
tete Schraglenker-Fahrwerk
griindlich und kam zu neuen,
sichereren Akzenten, der Peu-
geot hatte, genau wie der
Mercedes, von Geburt an
eineaufwendige Einzelradauf-
hangung hinten, Audi verbes-
serte den Fronttriebler mit
hinteren Federbeinen. Diese
durchweg kostspieligen Kon-
struktionen machten sich in
erster Linie bei den Fahr-Wer-
tungen positiv bemerkbar und
vergroBerten den Abstand
zum Volvo 144 E, dessen
Technik sich von jener des
beriihmtenBuckel nichtgrund-
satzlich unterscheidet. Der
Volvo ist in die Jahre gekom-
men — daran kénnen auch
Knautschzonen nichts andern.

Preisindex Preis DM*  Punktzahl Preisindex
Audi 100 GL 13 800,— 393 478
BMW 520 i 16 780,— 405 405
Mercedes 230 4 15 798,— 410 436
Peugeot 504 Tl 13125,— 370 472
Volvo 144 E 16 165,— 325 337

+ getestete Ausfiihrung

Wenn man die Punkte in der SchluBwertung zu den Preisen der
Testwagen ins Verhéltnis setzt, erhélt man mit dem sogenann-
ten Preisindex einen Faktor, der auch die Anschaffungskosten
beriicksichtigt. In diesem Preisindex fuihrt der Audi mit 478
Punkten, dahinter kommt auf dem zweiten Platz der Peugeot mit
472 Punkten. Es folgen im Index Mercedes, BMW und an letzter

Position Volvo.

w
s 3
Gesamtwertung S I e
B e
< m = o >
Karosserie 108 109 116 97 104
Motor, Leistung 73 87 75 76 65
Handlichkeit, Bedienung 55 57 57 47 41
Fahrkomfort 60 64 72 72 53
Fahrsicherheit a7 88 a0 78 62

Gesamt

393 405 410 370 325
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Mercedes-
Benz 2304
410 Punkte

BMW 520i
405 Punkte

Audi 100 GL
393 Punkte

= Peugeot
504 TI
370 Punkte

. Volvo 144 E
. 325 Punkte

Kompakte Karosserie mit sehr guten
Sichtverhaltnissen, gutem Raumangebot
und hohem Qualitatsniveau. Unproble-
matische, sichere Fahreigenschaften,
uber dem Durchschnitt liegender Fahr-
komfort. Befriedigende Fahrleistungen in
Beschleunigung und Hochstgeschwindig-
keit, hohe Motorelastizitat. Bei vollem
Ausnutzen der Leistung hoher Verbrauch.

Moderne und formschdne Karosserie,
sehr gute Sichtverhéltnisse, jedoch rela-
tiv wenig Raum im Wagenfond. Hohe
Fahrwerksreserven mit erstim Grenzbe-
reich weich einsetzender Ubersteuernei-
gung. Befriedigender Fahrkomfort, beim
Rangieren relativ hohe Lenkkrafte. Sehr
gute Fahrleistungen bei auBerordentlich
geringem Verbrauch.

Karosserie mit gutem Raumangebot und
stark profilierten Sitzen. Trotz Frontan-
trieb und vor der Vorderachse eingebau-
tem Motor maBvolles Untersteuern bei
hohen Kurvengeschwindigkeiten. Sehr
exakte Servolenkung, dank gut belasteter
Antriebsrader gute Wintereigenschaften.
Geringer Benzinverbrauch, tiber-
durchschnittliche Fahrleistungen.

Eigenwillig gestylte Karosse mit guten
Sichtverhaltnissen und reichhaltiger Aus-
stattung. Ublicherweise hohe Fahrsicher-
heit, bei voller Belastung jedoch Neigung
zum Ubersteuern im Grenzbereich. Sehr
indirekte Lenkung, auBerordentlich guter
Fahrkomfort unter allen Bedingungen.
Gute Leistungen in Beschleunigung

und Hochstgeschwindigkeit.

Sehr gut ausgestattete Karosse mit hoch
liegender Gurtellinie und durchschnitt-
lichem Raumangebot. Normalerweise
stark untersteuerndes Fahrverhalten, bei
plétzlichen Richtungswechseln nach-
lassende Stabilitat. Schwergangige,

um die Mittellage wenig exakte Lenkung,
nur durchschnittlicher Fahrkomfort.
Relativ hoher Benzinverbrauch.




