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Der Peugeot 504 L und seine Konkurrenten

Peugeot Peugeot Chrysler Renault Rekord Ford Consul Audi

504 L 504 GL 180 16TS 1700 1700 100LS
ccm 1796 197 1812 1665 1698 1699 1760
Verdichtung 75 835 96 86 9,8 8,75 85
PS 79 93 100 83 83 75 85
Md max. 14 18 15,3 12,2 13,0 130 13,8 mkg
Spitze 154 162 168 162 155 150 160 km/h
0-100km/h 16,5 15,2 12,3 13,8 141 17,7 13,5 sec
0-120km/h 25,4 224 17,6 204 215 289 203 sec
ReifengréBe 1658SR14 175HR14 165SR13 1558R14 165SR14 1655R14 165SR14
Gewicht 1160 1230 1085 1060 1085 1210 1075 kg
Nutzlast 480 480 425 400 460 400 475kg
Radstand 274 274 267 27 267 277 268cm
Lange 448 449 453 424 457 468 460cm
Breite . 169 169 173 163 172 179 173¢cm
Héhe 146 146 143 145 142 137 142cm
DIN-Verbrauch 10,7N 1198 1258 1058 1008 10.5 9,01/100 km
Bremsen Sch/TR  Sch/Sch Sch/Sch  Sch/TR  Sch/TR Sch/TR Sch/TR
Kofferraum 470 570 400 400 400 380 650 Liter
Steuer 259,- 288.- 259,- 230~ 245~ 245~ 259-DM
Versicherung 840,- 920~ 920,- 840,- 840~ 780~ 840,-DM
Preis 10595~ 12295~ 1375~ 11400~ 1423~ 11665, 12275-DM

Vor einem Jahrzehnt eine vorbildliche Starrachse mit

Stabilisator (4), Drehstab (5) und Dreiecklenkern (6).
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heift bei den Franzosen
keineswegs

soviel
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heit noch immer guter Nach-
frage erfreut. Der 504 L kostet

vorderen Federbeine stammen
von ihm, doch die Hinterachse

Luxus, sondern es bezeichnet
die Standard-Ausflihrung, die
jedoch nach franzésischer
Manier reichlich komplett ist.
Der Preisunterschied zum 504
GL betrdgt fast 2000 Mark,
doch was noch schwerer wiegt:
Der 504 L ist nur 300 Mark
teurer als der Uralt-Peugeot
404 GT, der sich in Frank-
reich wegen seiner Ausgereift-
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10295 Mark, und das ist in die-
ser Klasse ein Preisangebot,
das man akzeptieren kann.
Das Peugeot-Modell 504 ist
so bekannt, dafl man es kaum
noch extra vorzustellen braucht
wie auch den 404. Interessan-
ter ist die Mixtur aus 404 und
504, aus der der Spar-Peugeot
504 L entstanden Iist. Die
Karosserie ist 504, auch die

zeigt keine Schraglenker, son-
dern die Starrachse des 404,
So sehr wir fUr Schraglenker
und gegen Starrachsen bei
Autos mit Motor vorn und An-
trieb hinten sind, so ist die
504 L-Mixtur des Fahrwerks
immer noch so ausgewogen,
dafl die Hinterachse lediglich
einem etwas kraftigeren Unter-
steuerungseffekt auslost und

nur auf besonders welligem
Untergrund zum Trampein
neigt. Im Kurvengeschldngel
unserer Hausteststrecke im
Odenwald machte die hoch
ubersetzte Lenkung (4,5 Um-
drehungen von Anschlag zu
Anschlag) mit dem grofien
Lenkrad mehr Schwierigkei-
ten als die starre Hinterachse.

Vom 404 stammt auch der
Motor. Durch Hubverlangerung
von 73 auf 81 mm wuchs der
Hubraum von 1618 auf 1796
ccm und die Leistung von 68
auf 79 PS. Die Mehrleistung
wird bei fast gleicher Verdich-
tung von 7,5:1 aus der Hub-
raumerweiterung  gewonnen
und zwar durch die Erhdhung
des Drehmoments von 11,7
auf 14 mkg bei 2500 U/min.
Bei der niedrigen Verdichtung
wird man kaum Kummer mit
immer bleifreieren Kraftstoffen
haben, selbstverstandlich fahrt
der 504 L mit Normalbenzin.
So pafit der 504 L einmal mehr
in die heutige Energie-Situa-
tion hinein, zumal der Motor
keinen grofen Benzindurst
entwickelt:unserTestverbrauch
betrug 11 Liter pro 100 Kilo-
meter. Sieht man das Haupt-
kriterium flur einen modernen
Motor in der obenliegenden
Nockenwelle. so ist dieser
Motor nicht zu diesen Maschi-
nen zu zéhlen; dennoch ist
vom  Querstrom-Zylinderkopf
bis zum thermostatisch  ge-
schalteten Kuhlventilator alles
vorhanden, was gut und nitz-
lich ist.

Eine exakte Lenkradschal-
tung muB durchaus kein Minus-
punkt sein, an der des 504 L
hatten wir nichts auszusetzen,
nicht einmal etwas am Breit-
band-Tacho, weil er funktionell,
also gut ablesbar gestaltet ist.
Weniger gefallen hat uns das
mit 42 cm Durchmesser 'riesi-
ge' Lenkrad, das trotz 4,5 Um-
drehungen von Anschlag zu
Anschlag und seines langen
Hebelarms noch erhebliche
Armkraft belm  Einparken
braucht. Hier ware ein Lenk-
servo angebracht, aber das
wlrde dem Sparcharakter des
504 L widersprechen. Aber
auch flir die 'echten' 504-Mo-
delle gibt es kein Servo, und
so ist die Kurbelei in den Kur-
ven 'typgebunden' und kein
Sparsamkeitsmoment,

Der 504 L ist ein ausge-
sprochen gerdumiges Auto:
Breite und tiefe Liegesitze vorn
und bequeme Sitze mit guter
Beinfreiheit hinten demonstrie-
ren einen Reisewagen der ge-
hobenen Mittelklasse. Selbst
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Uppige Polster in
einem Spar-Auto:
An Ausstattung
ist wenig gespart,
es sei denn an
den Kopfstitzen,
deren Steckver-
bindungen
jedoch vorhanden
sind,
Eingespart
wurden die
runden Armatu-
ren, doch was
wichtig ist, das
ist auch da.
Lediglich die
Zeituhr ist un-
glinstig plaziert.
Unschén das
groBe Lenkrad,
gut dagegen die
Lenkradschal-
tung. Im grofBen
Foto rechts der
504 L beim
Bremsen. Dabei
geht er merklich
in die Knie.

Gut zugénglich
ist der 404-Motor
im Motorraum.
Oberhalb der
Radkésten deut-
lich sichtbar die
Verankerungen
der Federbeine.
Rechts daneben
das Heck des
504 L. Eingespart
sind an den
StoBféngern die
Gummileisten.
Dies und das
unscheinbare L
weisen auf die
Sparversion hin.
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der Kofferraum Ist mit 460
Litern Inhalt relativ gerdumig,
obwoh| der Einbau der Starr-
achse fast 100 Liter vom In-
halt gekostet hat. Das Reserve-
rad ist - wie bei Peugeot lib-
lich — unter dem Wagenboden
installiert. Der Federungskom-
fort Ist gut, wie es sich flr ein
franzdsisches Auto gehort.
Dazu tragen neben der guten
Abstimmung der Federung und
Démpfung wie dem langen
Radstand auch die gut geform-
ten und gepolsterten Sitze bei.

Gespart wurde gegeniber
dem 504 GL auch an den
Bremsen: Statt Scheibenbrem-
san an allen Réddern gibt es

hobby 23/1874

s e N R

“\‘j‘: it Yzl

Die starre Hinter-
achse verkleinert
zwar den Koffer-
raum, dogh ist
das Reserverad
immer noch
unter dem Koffer-
boden ‘im Freien'
untergebracht,
so dafB man beim
Radwechsel den
Kofferraum nicht
auszurdumen
braucht.
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sen vorn und Trommelbrem-
sen hinten. Dieses 'Nur' méch-
ten wir jedoch richtigstellen,
denn es gibt viele ausgezeich-

nete Autos mit Scheibenbrem--

sen vorn und Trommelbrem-
sen hinten, zumal diese Kom-
bination wegen der unter-
schiedlichen Bremskréfte vorn
und hinten logisch ist. AuBer-
dem hat man keine Problems
mitder Handbremse. Die Praxis
zeigt auch gute Bremsverzoge-
rungen um 8 m/sec mit gerin-
ger Spurabweichung. Ein
Bremskraftverstarker st beim
504 L ebenso vorhanden wie
der Bremskraftbegrenzer hinten,

beim 504 L nur Scheibenbrem-

Was die Fahrleistungen an-
langt, so kann man mit dem
504 L flott mit dem flieBenden
Verkehr in Stadt, Land und
auf der Autobahn mithalten,
Zwar ist der 504 GL mit dem
2 Liter-93-PS-Motor kein Sprin-
ter mit 15 Sekunden von O-
100 und 22 Sekunden von 0-
120 km/h. Doch an ihm mufR
man sich in erster Linie orien-
tieren, und so zeigt der 504 L
mit 1,5 Sekunden Rickstand
bis 100 km/h und 3,4 Sekun-
den bis 120 km/h seine Min-
derleistung mehr im sport-
lichen als im praktischen Sin-
ne. Bel einer Richtgeschwin-
digkeit von 130 km/h reichen

154 km/h Spitze allemal, denen
der 504 GL 162 km/h gegen-
Uberzusetzen hat. Flir ein Spar-
auto spielen diese Differenzen
eine untergeordnete Rolle, zu-
mal der L gegenliber dem GL
rund 80 Mark an Haftpflicht
und 30 Mark an Kfz-Steuer
im Jahr einspart und damit
auch die Haftpflicht-Pramien-
grenze gut ausnutzt. Alle
Kosten inbegriffen spart man
mit dem 504 L gegeniiber dem
GL (bei 15000 km Jahreslei-
stung) rund 56 bis 70 Mark
im Monat, jedenfalls nach den
géngigen Betriebskostenbe-
rechnungen.

Nicht nur auf den Autobah-
nen kann man beobachten,
dafl heute gegenlber den Ge-
wohnheiten vor einem Jahr
ein gemdBigter Fahrstil modern
geworden ist. Man verschwen-
det nicht mehr den kostbaren
Saft im Tank. Im 504 L ist man
mehr noch als im Sparkéfer
Koénig, denn man kann 120
km/h konstant fahren, ehe
man das 10 /100 km-Limit
Uberschreitet, das sich viele
Zeitgenossen gesetzt haben.
Mit knapp 4000 U/min ist man
im 504 L bei 120 km/h noch
im kraftstoffsparenden Teillast-
bereich. Noch deutlicher wird
das bei 100 km/h, wo der Ver-
brauch nur 85 1/100 km be-
trdgt. Mehr als 13,0 Liter ha-
ben wir mit dem 504 L nie ge-
braucht, das ist flr einen 1160
kg schweren Wagen ein her-
vorragendsparsamesErgebnis.

Wer also meinen sollte, dafi
man angesichts der Energie-

situation auf Autos der ge-

hobenen Mittelklasse besser
verzichten sollte, um mit einem
kleineren Auto sich:der Zeit
besser anzupassen, dem moge
der 504 L als DenkanstoB die-
nen. Unsere Meinung ist je-
denfalls die, daf der Peugeot
504 L trotz seiner technischen
Abmagerung sehr gut in die
heutige Situation hineinpaft.
Das Auto ist seinen Preis wert,
reell wie angesichts der mar-
chenhaft gestiegenen Auto-
preise. Er ist sparsam, spar-
sam auch mit Normalbenzin,
was ja eigentlich nur in Aus-
nahmeféllen zutrifft. Der Peugeot
504 L ist ein groBes und be-
quemes Auto mit gutem Presti-
gewert, Vorziige, die in unse-
ren Breiten jedoch nicht be-
kannt genug sind, um den
Peugeot 504 L zu einem Ver-
kaufsschlager zu machen.

Text: Heinz Kranz
Foto: Bernhard Wagner

Skizze: Peugeot
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