n

peugeot504.info




.

peugeot504.info

Fotos: W, Drehsen

————

Vergleichstest: Die gehobene Mittelklasse

Sechs fur die Familie

Wer zur Klasse der besser verdienenden Familienviter
gehort und auf der Suche nach einem neuen Auto

ist, den erwartet ein gediegenes Angebot. Auto Zeitung
untersucht die populidren Wagen dieser Gruppe

und vergleicht die Qualitdten des Audi 100, Opel Rekord,
Ford Consul, Fiat 132, Peugeot 504 und VW K70

Bis 12 000 Mark muf8 man fiir diese Autos anlegen: Audi TOO,_bpeI HCHUI‘.L{..f‘?O.Fd.(:(iﬂSIU-J._.'FJ:E!'_i 1'?2 P’cugcmt 504 und VW K70

Die neueste Hitliste (S. 59) der Zulas-
sungszahlen spricht Béande. Teilt
man anhand dieser Zahlen den
Markt nicht nach Marken oder Ty-
pen, sondern nach Klassen ein, dann
ergibt sich eine klare Rangfolge. Die
unbestritten erfolgreichste Gruppe
rangiert zwischen 1100 und 1300 ccm
(Test in Auto Zeitung Nr. 6 und 7/73).
Mit Abstand kommen die 1600er
(Test in Auto Zeitung 5 bis 7/72), de-
nen aber ganz dicht die Typen 1800
und 2000 ccm folgen. Einige Vertreter
dieser Gruppe, die man als gediegene
Mittelklasse bezeichnen kann, be-
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AUDI T00LS Seit fin Jahren gehort dieser Wagen FIAT 132 1800 SPECIAL

zum Audi-Programm. Bei einem Hub-

m I T getriebe kostet er
raum von 1760 ccm leistet er 100 PS. Mit seinem 10 600 DM. Seine Leistung betragt 106 PSaus ~ Testversion leistet er 99 P
Preis von 12 110 DM (inkl. Gurten) ist er der teuerste 1756 ccm. Den 132 gibt es auch mit 1600 ccm einschlieBlich Gurtelreifen




peugeot504.info

Noch ganz frisch ist beim K 70 die

HubraumvergroBerung auf 1807 cem.

der Leistungszuwachs auf 100 PS. .
gurte kosteter 11 505 DM




i

:h hinterm Lenkrad




peugeot504.info

Vergleichstest

haupten auf der Hitliste vordere Posi-
tionen.

Die gewinnversprechenden Zulas-
sungszahlen in dieser Klasse sorgen
also fiir ein dichtes Angebot der Her-
steller. Auffillig dabei ist, daB sich
die deutschen Autofabriken in dieser
Marktliicke eine Vorrangstellung ge-
sichert haben, die — ganz im Gegen-
satz zu den kompakteren Klassen —
der ausldndischen Konkurrenz kaum
Platz 1aBt.

Die gediegene Mittelklasse ist in
der Preisgruppe zwischen 10 000 und
12 000 Mark angesiedelt. Mit einigen
Extras ausgestattet, iiberschreitet sie
aber auch diese obere Grenze. Dafiir
bauen die Hersteller dann allerdings
Autos, die nicht nur familientauglich
sein wollen, sondern bereits An-
spruch auf einen gewissen reprisen-
tativen Wert erheben. Diese Wagen
sind gleichzeitig Beweis fiir die gestie-
genen Anspriiche der Verbraucher.
Noch vor rund zehn Jahren kostete
die entsprechende Fahrzeugkatego-
rie bis zu 7500 Mark, der Hubraum be-
trug maximal 1700 ccm.

Altester Teilnehmer an diesem Ver-
gleich ist der Peugeot 504, der im Sep-
tember 1968, zwei Monate vor dem
Audi 100, auf den Markt kam. Beide
Wagen hatten in der Modellpalette ih-
rer Hersteller keine unmittelbaren
Vorgidnger. Ebenfalls dicht aufeinan-
der stellten Anfang vorigen Jahres
Opel und Ford den Rekord und den
Consul vor. Im April folgte der Fiat
152,

Der K 70, im Juli 1970 von VW als
adoptiertes NSU-Kind vorgestellt,
legt sich praktisch erst in diesen Ta-
gen zum erstenmal mit den Konkur-
renten an. Er erhilt nach dem Erfolg
einer gutverkauften Sonderserie jetzt
serienméBig in der LS-Ausstattung
100 PS. Auto Zeitung fiithrte bereits
den kompletten Vergleich mit dieser
Variante durch.

Dieser Test wird zeigen, wie gut
sich der teuerste Volkswagen gegen-
itber den anderen Kandidaten be-
haupten kann. Und er wird weiter zei-
gen, ob der phantastische Verkaulser-
folg des Opel Rekord, klar fithrend in
der Gunst der Kaufer, gerechtfertigt
ist.

Die Wertung erfolgt nach bewihr-
tem Prinzip. Die sechs Kandidaten ab-
solvieren finf gleichwertige Kapitel.
Jede der funf Wertungen setzt sich
aus 15 Positionen zusammen. Fir
wichtige Kriterien gibt es maximal
zehn Punkte, fir weniger wichtige
maximal finf Punkte. Theoretisch
sind demnach pro Kapitel 100 Punkte
maglich.

Neben dem Audi hat der K 70 (links)
den grifiten Kofferraum. Im Fiat
(rechts) nimmt der Tank einen Teil
des Gepdckabteils ein. Dadurch wird
das verfiighare Volumen recht knapp

Im ersten Teil des Vergleichstests
durchlaufen die Wagen die Wer-
tungen fir Karosserie und Innen-
raum, Motor/Getriebe und Fahrlei-
stungen sowie fiir Bedienbarkeit und
Komfort. Jeder Leser, der sich inten-
siv mit Details der technischen Da-
ten, Ausstattung, Abmessungen usw.
beschiftigen mochte, findet diese In-
formationen iibersichtlich zusam-
mengefaBt auf den Seiten 20 und 21.
Und wer ganz genau wissen maochte,
wie die Benotung in den einzelnen
Wertungskapiteln erfolgte, findet die
Punkte-Tabellen und die Zwischen-
wertung auf Seite 24,

1.Wertungskapitel:

Karosserie
und Innenraum

Der Ford Consul ist der groBite. Er
tibertrifft seine Konkurrenten in der
Fahrzeuglinge und -breite um etliche
Zentimeter. Und er schlédgt auch Kapi-
tal aus seinen gewaltigen Ausmalen:
Vor dem Audi bietet er seinen Insas-
sen das beste Raumangebot. Das
Kompliment fir die gelungenste
Raumausnutzung verdienen aller-
dings die Turiner. Denn obwohl Fiat
den eindeutig kleinsten Wagen in die-
ser Klasse stellt, bietet er innen eben-
soviel Platz wie Opel, Peugeot und
VW,

Dab der Fiat in der Lange 30 Zenti-
meter weniger miBt als der Consul,
macht sich nur beim Einstieg negativ
bemerkbar. Alle vier Pforten sind et-
was zu klein geraten, ebenso ihr Off-
nungswinkel, Die besseren Vorausset-
zungen bietet der K 70. Seine weit 6ff-
nenden Tiiren und der hohe Aufbau
erlauben selbst HexenschuB-Gesché-
digten, die ebenfalls recht hohen Sit-
ze noch gut zu erklimmen.

Hat man erst mal Platz genommen,
so offenbart sich umgehend ein zwei-
ter Vorteil der erhabenen Sitzposi-
tion. Der K 70 148t sich nach allen Sei-
ten hin hervorragend {ibersehen, was
bei Fiat und Audi doch schon ei-
niges Kopfverrenken erfordert. Opel
und Peugeot verheimlichen nur ihr
Hinterteil ganzlich, wahrend sich die
ausladenden Consul-Formen rund-
um den Augen des Fahrers entziehen.

Doch mehr als bei Parkmanovern
im Stadtverkehr will die gediegene
Mittelklasse durch Familientauglich-
keit iberzeugen. Voraussetzungen da-
fur sind ausreichend groBe Kofferrdau-
me und Zuladungsméglichkeiten.
Alle Vertreter dieser Mittelklasse
sind bereit, sich zwischen 400 und
500 Kilo aufbiirden zu lassen. Das
reicht fir eine fiinfkopfige Familie
mit Urlaubsgepick vollkommen aus.
Platznot in cﬁ:n Gepickabteilen diirf-
te es ebenfalls nicht geben, wenn-
gleich Fiat und Opel mit 351 bezie-
hungsweise 365 Kofferraumlitern an

der unteren Grenze des vertretbaren
Raumangebotes liegen. Fast den gan-
zen Normkoffersatz der Auto Zei-
tung verschlingen Audi (487 Liter)
und K 70 (464 Liter). Wihrend der In-
golstadter zur optimalen Ausnutzung
seines Gepiackvolumens allerdings
weltmeisterliche Staukiinste erfor-
dert, kann man den glattflichigen,
sorgfiltig ausgelegten Kofferraum
des Wolfshurgers einfach vollstellen,
Dariiber hinaus bietet der VW als ein-
ziger zusatzliche Staumoglichkeit im
Innenraum. Die Sitzfliche der Riick-
sitzbank 148t sich zum Transport
sperriger Giiter nach vorn klappen.

Die Riicksitze aller anderen Kandi-
daten sind schlicht und einfach nur
zum Sitzen da, wobei in keinem Fond
die ganz grofie Bequemlichkeit
herrscht, denn iiberall ist die Schen-
kelauflage etwas zu knapp bemessen
und der Knieraum bestenfalls guter
Durchschnitt,

Bei den Sitzgelegenheiten fiir Fah-
rer und Beifahrer dagegen hinkt der
Peugeot weit hinter den Anforde-
rungen dieser Klasse zuriick. Von Sei-
tenfithrung kann tberhaupt keine
Rede sein. AuBerdem ist die Verstell-
mechanik bei geschlossener Tiir
kaum zu bedienen. Diese ganze Un-
vollkommenheit gipfelt schlieBlich
darin, daB die Ruckenlehne noch von
der ausziehbaren Kopfstiitze be-
schnitten wird, deren Sicherheits-
wert sehr zweifelhaft ist. Denn gréBe-
ren Fahrern reicht sie nur bis zum
Nacken, provoziert also ein Abknik-
ken des Kopfes, anstatt es zu verhin-
dern. Positiv bliebe nur der Sitzbe-
zug aus Kunstfaser zu vermerken, in
dem sich allerdings alle Konkurren-
ten einig sind. Kunstlederpolster feh-
len gliicklicherweise ganzlich.

Zu allem UberfluB verfiigen die
Peugeot-Stithle auch noch iiber einen
zu geringen Verstellbereich, so daf
sich zu dem etwas flach stehenden
Lenkrad keine befriedigende Sitzpo-
sition finden 14Bt. Ahnliche Proble-
me treten beim Fiat 132 auf, bei dem
ein MiBverhiltnis zwischen Pedal-
und Lenkradabstand besteht. Hier
bleibt nur die Wahl zwischen ent-
spannter Arm- oder Beinhaltung. Bei-
des zusammen l4Bt sich nicht ver-
wirklichen.

Wie ein Innenraum feine MaDar-
beit sein kann, demonstrieren Opel
und Audi. Thre Sitzmaobel erfilllen
fast alle Erwartungen und lassen Fah-
rer jeder GrobBe eine optimale Posi-
tion zu Lenkrad, Pedalerie und Instru-
menten finden. Auch die Anordnung
der Anzeigen trigt dazu bei, daB man
sich in diesen beiden Autos sofort zu-
rechtfindet.

Wieder einmal mub der Peugeot
als negatives Beispiel herhalten. Wie
bei allen Schwestermodellen des
Franzosen ist die Instrumentierung
zu klein und kontrastarm geraten. Fa-
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tale Folgen kann die ungliickliche An-
zeigen-Plazierung im K 70 heraufbe-
schworen: Samtliche lebenswichti-
gen Kontrolleuchten sind nur extre-
men Sitzriesen sichtbar, anderen blei-
ben sie hinter den Lenkradspeichen
verborgen.

Verborgen bhlieb dem Testteam
ebenfalls der Sinn der groBen Frisch-
luftrosetten an den Seiten des K 70-
Armaturenbretts. Selbst bei schnel-
ler Autobahnfahrt quéalt sich nur ein
kaum wahrnehmbares Liftchen in
den Innenraum, woran auch das mit
beachtlichem Larm arbeitende Gebla-
se nichts zu d&ndern vermag.

Hier kann der Kapitelsieger Audi
als Vorbhild gelten. Die Bedienung ist
einfach, die Heizung wirksam, die
Luftung 14Bt sich far Fahrer und Bei-
fahrer getrennt regulieren, das Gebla-
se arbeitet wahlweise fiir FuB- und
Koptraum.

Wertung:

Kargosserie und Innenraum:

1. Audi (81 Punkte); 2. VW (73 Punk-
te); 3. Ford (71 Punkte); 4. Opel (70
Punkte); 5. Peugeot (66 Punkte); 6.
Fiat (63 Punkte).

2.Wertungskapitel:

Motor/Getriebe
und Fahrleistungen

Technische Experimente sind in die-
ser fiir grofe Stiickzahlen konstruier-
ten Fahrzeugklasse selten. Selbst der
Frontantrieb des Audi und des K 70
geniefen in der Wagenkategorie
tiber 10 000 Mark schon Seltenheits-
wert. Thre vier Konkurrenten bevor-
zugen die konventionelle Anordnung
mit vorn liegendem Motor und An-
trieb an der Hinterachse.
Entsprechend brav geht es denn
auch bei der Motorkonstruktion der
sechs Wagen zu. Alle Triebwerke
sind wassergekithlte Reihen-Vierzy-
linder, die im Motorraum in Fahrt-
richtung angeordnet sind und sich ihr
Supergemisch von Doppel- oder Regi-
stervergasern aufbereiten lassen.
Einen auBergewdhnlichen Luxus al-
lerdings leistet sich der Fiat: Seine
Ventile werden von zwei obenliegen-
den, iiber Zahnriemen angetriebenen
Nockenwellen gesteuert. Dieser tech-
nische Aufwand macht sich bemerk-
bar. Aus dem kleinsten Hub-
raum (1756 ccm) holt der Fiat-Motor
die groBte Leistung (105 PS). Die bei-
den anderen Extreme kann der Peu-
geot vorweisen: Sein Motor hat mit
1971 ccm den groBten Hubraum und
mit 93 PS die schwichste Leistung.
Den zwei gegensatzlichen Motoren
gemeinsam ist jedoch eine Bedie-
nungsschwierigkeit: Beide brauchen
beim Start die Hilfe des Choke. Wiah-
rend die deutsche Konkurrenz in die-
ser Klasse die bequemere Startauto-
matik bevorzugt, wollen die beiden

In gemeinsamer Fahrt wird unter gleichen

Fiat: Schultergurt ist zu tief angebracht

Peugeot: Kopfstiitzen nicht hoch genug
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Bedingungen mil wechselnder Fahrer- und Wagenfolge der Verbrauch ermittelt

VW: Zusdtzlicher Stauraum im K 70 . . .

: eteht durch mklﬂppen der Ba

A

nk

Auslander mit Fingerspitzengefiihl
reguliert werden. Beim Fiat gestaltet
sich dieses Regulieren in der Kaltlauf-
phase des Motors — selbst bei war-
men Aubentemperaturen — zum Pro-
blem. Auch warmgefahren ist der
Fiat allerdings nicht die grofe Offen-
barung. Zunachst einmal beléstigt er
die AuBenstehenden mit kerniger Ge-
rdauschentwicklung. Die gesamte Kon-
kurrenz erfiillt in diesem Punkt die
Forderungen des Umweltschutzes
besser. Und in den dynamischen Dis-
ziplinen, in denen es darum geht, die
Leistung in Sekunden und Geschwin-
digkeit umzusetzen, findet er auch
seine Meister.

Als munterster Sprinter erweist
sich der K 70. Die gerade vollzogene
Leistungskur auf 100 PS macht den
mit 1060 kg leichtesten Wagen dieses
Vergleichs zum Klassensieger. In 12,4
sec spurtet er aus dem Stand auf die
100-km/h-Marke. Danach folgen
Audi (13,0) und Fiat (13,3). Eine weite-
re Sekunde spiter durchlaufen Con-
sul (14,0) und Rekord (14,2) das Ziel.
Abgeschlagen endet der Peugeot mit
15,6 sec.

Bei der Hochstgeschwindigkeit al-
lerdings sieht die Platzverteilung
ganz anders aus. Hier kann der K 70
mit seiner immer noch miserablen
Aerodynamik nur hinterherfahren.
Lediglich der sieben PS schwichere
Peugeot bewegt sich mit 158 km/h
noch auf dem VW-Niveau. Opel Re-
kord und Ford Consul entsprechen
mit 161 bzw. 162 km/h den Erwar-
tungen, wahrend der Fiat mit 163
km/h etwas enttauscht. Volles Lob
handelt sich hingegen der Audi ein.
Seine 171 km/h zeigen, was eine mit
Sorgfalt gestaltete Karosserieform
ausmacht,

Die gelungene Windschliipfrigkeit
zahlt sich iberdies noch in einem
weiteren Punkt aus — beim Testver-
brauch. Trotz seiner hervorragenden
Fahrleistungen prisentiert sich der
Wagen als sparsamer Verbraucher.
Er begniigt sich mit 11,2 Liter Sprit
auf 100 Kilometer. Die Konkurrenz
hingegen konsumiert mindestens 12,1
Liter (Opel) und maximal sogar 13,8
Liter (Peugeot). Fiat (12,3 1), Ford (12,8
1) und K 70 (12,9 1) liegen dazwischen.
Diese Verbrauchsmessungen konnen
direkt gegeniibergestellt werden, da
sie unter absolut vergleichbaren Be-
dingungen entstanden. Nach einem
préizis ausgekliigelten System fahren
die Wagen im Konvoi mit hdufig
wechselnder Reihenfolge und unter
ebensooft wechselnden Fahrern.

Bei der Ermittlung des Testver-
brauchs profitierte der Fiat iibrigens
von einem Aufpreis-Zubehor, das in
dieser Klasse uniiblich ist. Er war mit
einem Finfgang-Getriebe ausgeri-
stet, das dem Motor — vor allem bei
schnellen Autobahnfahrten - ein
niedriges Drehzahlniveau ermog-
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' Die technischen Daten der sechs Konkurrenten

Audi
Fiat

Ford
Opel

Peugeot

vw

Bauart Reihe Reihe Reihe Reihe Reihe Reihe
Kiihlart Wasser Wasser Wasser Wasser Wasser Wasser
Zylinderzahl vier vier vier vier vier vier
PS bei U/min 100/ 5500 105/ 6000 99/5500 97/5200 93/5200 100/ 5300
Literleistung (PS/]) 56,8 59,8 50,7 51,7 47,2 55,3
Bohrung x Hub (mm)} 81,5x84.4 84x79.2 90,8x 76,9 93x 69.8 88x 81 B7x76
Hubraum (ccm) 1760 1756 1955 1875 1971 1807
Verdichtung 9.8:1 8.9:1 9.2:1 88:1 8.4:1 95:1
Max. Drehmoment (mkp) 15,3/3200 14,4/4200 15,4/4000 15,0/ 3800 16,3/3000 15,5/3750
Motorlage Front Front Front Front Front Front
Nockenwelle (Lage) 1 seitlich 2 obenliegend 1 obenliegend 1 hochliegend 1 seitlich 1 obenliegend
Kurbelwellenlager funf fanf fanf finf funf fiinf
Vergaser 1 Solex 1 Weber 1 Solex 1 Zenith 1 Solex 1 Solex
| Register-Verg. Doppel-Fallstr. Doppel-Fallstr. Register-Verg. Register-Verg. Doppel-Flachstr.
| 32/35TDID 34 DMS 32/32EEIT 35/ 40 INAT 32/355EIEA 2 40DDH T
Benzinbedarf Super Super Super Super Super Super
Batterie 12V /45 Ah 12V/45Ah 12V/55Ah 12V/44 Ah 12V/45Ah 12V/ 44 Ah
Lichtmaschine Drehstrom 480 W Drehstrom 500 W Drehstrom 490 W Drehstrom 540 W Drehstrom 500 W Drehstrom 600 W

KRAFTUBERTRAGUNG
Getriebeart Viergang Fiinfgang Viergang Viergang Viergang Viergang
Ubersetzungen
1.Gang 3,400 3,667 3,650 3.428 3,660 3,110
2. Gang 1,944 2,100 1,870 2,156 2,190 1,830
3. Gang 1,360 1,361 1.370 1,366 1.410 1.210
4. Gang 0,966 1,000 1,000 1.000 1,000 0,910
5 Gang - 0.881 — = - -
| R-Gang 3.100 3.526 3,660 3317 3.740 3.180
| Achsantrieb 3,889 4,100 4,110 3,890 3.880 4,375
Antriebsart Frontantrieb Heckantrieb Heckantrieb Heckantrieb Heckantrieb Frontantrieb

Radaufhdngung vorne Einzelradaufh. an Einzelradaufh. an __ Einzelradaufh, an__ Einzelradaufh. an_Einzelradaufh. an_ Einzelradaufh. an

Querlenkern und Fe- Querlenkern und  Querlenkern, Quer- Querlenkern u. Zug- Querlenkern, Feder- Querlenkern und Fe-

[ derbeinen, Quersta- Schubstreben, stabilisator, Schrau- streben, Querstabili- beinen und Schub- derbeinen, Quersta-

| bilisator Schraubenfedern, benfedern, Teleskop- sator, Schraubenfe- streben, Querstabili- bilisator

| TeleskopstoBdampfer  stofidampfer dern, TeleskopstoBd. sator

| Badaufhiingung hinten Starrachse an Lings- Starrachse an Ldngs-  Einzelradaufh. an_ Starrachse an Léngs- Einzelradaufh. an_Einzelradaufh. an

| lenkern und Pan- und Querstreben,  Schréaglenkern lenkern und Pan- Schraglenkern Schraglenkern
hardstab, Querstabi- Schraubenfedern, Schraubenfedern hardstab Schrau- Querstabilisator, Querstabilisator

lisator, Schraubenf., TeleskopstoBdampfer

TeleskopstoBdampfer benfedern, Teleskop-

TeleskopstoBd.

Schraubenfede

stoBdampfer

m

Schraubenfedern,

TeleskopstoBdampfer TeleskopstoBdampfer

| Bremssystem Zweikreis-System Zweikreis-System Zweikreis-System Zweikreis-System Zweikreis-System mit Zweikreis-System

| mit Bremsservo, vor- _mit Bremsservo, vor- __ mit Bremsservo, vor- mit Bremsservo, vor- Bremsservo, vorne mit Bremsservo, vor-

| ne Scheiben-, hinten ne und hinten Schei- ne Scheiben-, hinten ne Scheiben-, hinten und hinten Sche- ne Scheiben-, hinten

| Trommelbremsen benbremsen Trommelbremsen Trommelbremsen benbremsen Trommelbremsen

| ReifengroBe 1B5SR 14 175SR 13 6.955 14 6.40S 13 175HR 14 165SR 14

| FelgengriBe A4 Jdx14 5J4x 13 Bladx14 BJx 13 5Jx14 5Jx 14

‘ Lenkung Zahnstange Schnecke, Rolle Zahnstange Kugelumlauf Zahnstange Zahnstange
Lenkradumdrehungen 3,75 3.5 4.5 425 45 4.0

Leergewicht (Werk]) 1080 1070 1230 1070 1230 1100

Leergewicht (effektiv)?) 1080 1085 240 1130 1205 1060 i

Zul. Gesamtgewicht 1550 1510 680 1545 1710 1560

Zuladung (effektiv)?) 470 425 440 415 505 500 —
Vorderachslast!) 640 570 620 570 617 640

Hinterachslast!) 440 515 620 560 588 420
Achslastverteilung %) 59,3/40.7 52,5/47.5 50/ 50 50,4/49.6 51,2/48,8 60,4/39.6
Testgewicht?) 1260 1265 1420 1310 1385 1240

Leistungsgew. betankt?) 10,8 10,3 12,5 11,6 13.0 10,6 =1
Leistungsgew. beladen 15,5 14,4 17.0 15,9 18,4 15,6

Anhangelast gebremst 1100 900 1030 1000 1100 1000

Anh#éngelast ungebremst 550 570 620 570 650 560

1) Gewichte inkl. Warndreieck, Verbandskasten und vollem Tank ?) Leergewicht 2 Personen + MeBgerit 40kg

Tankinhalt 58 56 68 70 56 52
Motordlinhalt 4.0 4,0 3.75 3.8 4,0 4.0
Motordlgualitat Ein-/ Mehrber. Ein-/Mehrber Mehrber. Ein-/Mehrber. Ein-/Mehrber, Ein-/ Mehrber.
Getriebedlinhalt 2,0 1.5 1.7 1,1 115 1,4
Kiihlsystem 7.5 8.0 751 T2 7.8 7.6

Iwechsel (km)

10000

10 000 10000

5000

2
g

10 000

Wartungsintervalle (km)

5000

10 000 10000

5 000

10 000

Service-Stellen

1455

2000 2400

1180

2400
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Sosind die Wagen ausgestatiet

e g
. — e L o
e ©® - b=l ] 3 =4
$2 & £ & & %
|
‘ i SICHERHEIT
| | Zweikreisbremse 18 1% 10 10 10 10 10
Giirtelreifen 10 10 10 0 0 10 10
| Scheibenbremsen vorne 10 10 10 10 10 10 10
{ | Scheibenbremsen hinten 3 0 3 0 0 3 0
Bremskraftverstarker 10 10 10 10 10 10 10
Bremskraftregler 5 0 5 0 5 5 5
Halogen-Abblendlicht 10 0 10 0 0 s I e
Halogen-Fernlicht 10 0 10 0 0 0 10
Heizbare Heckscheibe 10 0 0o 10 10 10 0
Kopfstitzen 1-10 0 0 0 EN1e 0
Verbundglas 10 0 0 0 0 0 0
Sicherheitsgurte 10 10 0 (3 ) 2 s g 1)
| | Kindersicherungen 10 10 O 10 1w 16 10

5
=

[l BEDIENUNGSELEMENTE/ KONTROLLINSTRU!
0

Startautomatik 30 =% (oI w2 T R 10
elektrischer Kiihlervent. 5 0 5 0 0 5 0
Heizgeblase-Abstufung 1-56 5 3 5 3 5 3
Scheibenwischerstufen 2=53=10 5 4] 5 5 5 5
Wisch-Wasch-Anlage 5 5 5 5 0 5 0
Intervallschalter 5 0 5 0 0 0 B
Licht-Abschalt-Automatik 3 3 3 3 0 0 3
regul. Instrumentenbel. 5 5 0 0 0 5 5
Drehzahlmesser 10 0 0 0 0 0 10
Kraftstoffkontrollampe 5 0 5 0 0 0 5
Kraftstoffanzeige 1 10 10 10 10 10 10
Handbremskontrollampe 3 0 3 0 3 3 3
Bremskontrollampe® 10 0 0 0 L 10 =10
Oldruckkontrolle / -anzeige 5/3 5 8 5 5 5 b
Motortemperaturanzeige L LT e e T e L B i [

| Motortemnperaturkontrolle 5-10 0 0 0 0 0 0
Chokekontrolle 5 = 5 = = 5 =
Zeituhr 5 5 ] 5 5 5 5

| | Scheinwerfer verstellbar 510 0 5 0 4] 10 0
' | Riickfahrscheinwerfer 5 5 5 5 5 5 5
Innenleuchten 1-5 1 5 3 1 3 3

Wendekreise, Innen- und Aufienmafie

Audi 100 11,40m Opel Rekord 11,45m

Fiat 132 11,20m Peugeot 504 10,70 m

Ford Consul 11,50m VWK70 10,80 m
cl

1}
1
I
|
I
et ety ~
|

A = Linge, B = Breite, C = Héhe, D = Radstand, E = Spurweite vorne/ hin-
ten, 1 = Innenbreite vorne / hinten, 2 = Innenhdhe vorne/ hinten, 3 = Sitzbrei-
te vorne/hinten, 4 = Sitztiefe vorne/hinten, 5 = Lehnenhdhe vorne /hinten,
6 = Pedalabstand min./max., 7 = Knieraum min./max., 8 = nutzbare
Innenraumlénge

AUSSEN-/INNENAUSSTATTUNG e
TankschloB 5 5 6] 5 5 0 5
Zwangsentliftung 5 5 5 5 5 5 5 Audi Fiat Ford
Gummibel. StoBst. [-hérner) 10(5) 10 0 5 B 5 10 A=mm 4590 4376 4646
Abschlepphaken 3-5 5 3 3 4 5 5 B=mm 1729 1640 1791
Liegesitze 5 5 5 5 5 5 5 C=mm 1417 1430 1413
| Zusatzbeliiftung 5 5 5 5 b 5 5 D=mm 2675 2557 2769
| Abblendb. Innenspiegel 5 5 5 5 5 5 5 E=mm 1420/1425 1313/1321 16511/15637
| Sonnenblende schwenkbar 3 3 3 3 3 3 3 1=mm 1430/ 1420 1390/1380 1490/ 1485
. | Kleiderhaken 3 2 3 3 3 0 3 2=mm 940/890 960,870 940/920
| Kartentaschen 3 3 3 3 0 0 3 | 3=mm 560/ 1295 580/ 1265 550/1380
‘ Zigarrenanziinder 5 5 5 5 5 5 5 4 =mm 480/ 460 480/530 500/ 500
Aschenbecherleuchte 5 0 0 5 5 5 5 b=mm 560/ 570 500/ 560 580/660
| Kofferraumleuchte 5 0 5 o] 5 5 b 6 =mm 845/ 1060 835/8985 790/1030
‘ Handschuhkastenbeleuchtung 3 3 3 3 3 3 0 7=mm 130/ 350 160/ 340 190/ 430
12-Volt-Anlage 10 100D 101101 1D 8 =mm 1760 1790 1820
i Teppichboden 3 3 3 3 3 3 3
| Schiebedach 10 0 0 0 0 10 0 Opel Peugeot VW
: A=mm 4607 4490 4470
B=mm 1728 1690 1685
! | |[c=mom 1415 1460 1465
Il SONSTIGES ' D=mm 2668 2740 2690
| Mittelarmlehne hinten 3 0 3 0 3 3 3 E=mm 1427/1412 1420/1360 1390/1425
| Lenkradverstellung 5 o 4] 0 4] 0 0 1=mm 1420/ 1430 1430/13580 1380/1380
| Bordwerkzeug 0-10 5 7 1 2 2 4 2=mm 940/880 880/870 540/895
| Radio-Einbaudffnung 3 3 3 3 3 3 3 i 3=mm 540/ 1300 610/1305 600/ 1280
| Tages-Kilometerzahler 5 5 5 5 o 5 5 | | 4 =mm 510/ 500 460/450 520/490
| | 5 =mm 580/610 510/580 500/ 500
| : 7=mm 170/350 200/415 150/410
*} Kontrolle von Funktion der Bremse {Fliissigkeitsstand, Belagstérkeo.a)) 8=mm 1730 1730 1750

L )
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Vergleichstest

licht. Der funfte Gang ist beim 1800
Special fiir preiswerte 350 Mark Auf-
preis erhéltlich.

Aus diesem Preis schon ist zu erse-
hen, daB es sich nicht um ein kom-
plett neues Getriebe handelt (das
wire erheblich teurer), sondern dab
der fiinfte Gang als eine Art Schon-
gang oder Overdrive ans urspriing-
liche Viergang-Getriebe angeflanscht
ist. Die Hochstgeschwindigkeit wird
daher auch im vierten Gang erreicht,
allerdings ganz knapp vor der Hochst-
drehzahl des Motors.

Kleine Méingel in der Getriebeab-

stufung mubB sich auch der Consul
vorwerfen lassen. Beim Schalten
vom ersten in den zweiten Gang fallt
die Motordrehzahl tiefer, als im Sin-
ne passender Anschliisse wiinschens-
wert ist. Dafiir kann er jedoch mit
einer makellosen Synchronisation
aufwarten. Selbst schnelles Durchrei-
Ben des Schaltkniippels bringt das
Getriebe nicht in Verlegenheit.
_Der Fiat hingegen mag derartige
Ubungen gar nicht. Er sperrt sich
aulerdem wiederholt gegen das Her-
unterschalten in den ersten Gang.
Auch dem K 70 konnte diese Unart
bisher nicht aberzogen werden.

Und noch ein anderes Manko ist
ihm trotz der gerade erfolgten Hub-
raumvergroBerung geblieben: Die
Mindestgeschwindigkeiten in den ein-
zelnen Géngen liegen enorm hoch.
Im vierten Gang beispielsweise lauft
der Motor erst ab 48 km/h rund. Der
Audi hingegen absolviert dieses Ma-
nover bereits bei 28 km/h.

Dennoch kann dem Volkswagen
durch die gegliickte Abstimmung von
Motorcharakteristik und Getriebeab-
stufung eine hervorragende Elastizi-
tat bescheinigt werden. Von 40-100
km/h beschleunigt er in 17,5 sec, die
Konkurrenz braucht dazu minde-
stens 18,8 sec (Audi) und maximal so-
gar 21,8 sec (Peugeot).

Wertung:

Motor/Getriebe und Fahrleistungen:
1. Audi (90 Punkte); 2. Opel (82 Punk-
te); 3. Ford (80 Punkte); 4. VW (77
Punkte); 5. Peugeot (68 Punkte); 6. Fiat
(65 Punkte).

3. Wertungskapitel:
Bedienbarkeit

und

Ideale Stadtwagen sind die sechs
Konkurrenten nicht. Allein ihre Wen-
dekreise machen sie beim Rangieren
zu ziemlich unbeholfenen Gefihrten.
Aufler Peugeot und K 70 benotigen
alle fiir eine Kehrtwendung mehr als
elf Meter Raum. Und dafir, daB die-
ses Mandver in die Armmuskeln
geht, sorgen dann noch die schwer-
gingigen Lenkungen von Fiat und
VW. Bei Ford, Opel und Peugeot da-
gegen ist die itbermabige Kurbelei
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Im Fiat arbeitet der aufwendigste Motor

Zwei obenliegende
Nockenwellen
zur Ventilsteuerung

Die Kurbelwelle
ist fiinffach
gelagert

Doppel-Fallstrom-
Vergaser von

Vier Liter
Ol sind vor-
geschrieben

Weber (34 DMS)

Zindverteiler
noch gut
zuganglich

Der Olfilter
liegtim
Hauptstrom

Dieser Geriiuschpegel herrscht im Innenraum

Stand Metor 50kmh W00kmh
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A . schon eine Zumutung. Mehr als vier
Testverbrauch und hld‘mﬂe Lenkradumdrehungen von Anschlag
Torkinholt Reichweite zu Anschlag bedeuten einen vermeid-

Okm 100 200 300 baren Bedienungsaufwand.

Zu einer bosen Falle kann der Am-
pelstart mit dem K 70 werden. Der er-
ste und der Riickwirtsgang liegen,
ohne fithlbare Sperre getrennt, so
dicht beieinander, dal selbst der VW-
geuibte Fahrer bisweilen riickwirts
anfihrt. Fiat-Piloten haben es da we-
sentlich schwerer beim Zuriickset-
zen. Denn die Riickwirts-Sperre des
Fiat zu iberwinden, verlangt viel Ge-
fithl und im entscheidenden Moment
auch noch eine gehorige Portion
Kraft. Ohne Fehl und Tadel préasen-
tiert sich dagegen das Ford-Getriebe.
Es liaBt sich deutlich besser schalten
als bei den stirkeren Sechszylinder-
Modellen.

Gut gelungen ist die Pedalerie aller
Kontrahenten. Kein Pedal bewegt
sich allzu schwergingig, und jeder
FuBhehel sitzt am richtigen Platz.

Bei der Anordnung und Handha-
bung der Bedienungselemente aller-
dings muB man wieder Lob und Ta-
del verteilen. Am meisten Gewdh-
y nung verlangt der Peugeot 504. Die
Franzosen sollten endlich einmal be-
greifen, daB die Hupe in das Lenkrad
und nicht an den Blinkerhebel ge-
hort. Ein Vorwurf, der auch nach
Wolfsburg geht. Beim K70 hat
man den Hupkontakt am Wischer-
Wascher-Hebel verborgen.

GroBes Talent bewiesen die Tech-
niker aller vertretenen Firmen beim
Verstecken des Warnblink-Schal-
ters. Ebenso wie die Hupe sollte er
blind bedienbar oder zumindest aus-
reichend gekennzeichnet sein. In der
Praxis findet er seinen Platz jedoch
irgendwo zwischen anderen Schal-
tern, ist nicht einmal symbolisiert
= = (Audi), auBerhalb der Reichweite
So heschleunigen die sechs Autos (Fiat) oder weitab unter dem Armatu-
renbrett (Ford). Die einzige vertretba-
re Losung bietet Opel mit dem Schal-
ter auf der Lenkséule.

Mehr als nur brauchbar sollte der
Federungskomfort bei diesen Fahr-
zeugen der gediegenen Mittelklasse
sein. Beim K 70 endet er jedoch schon
da, wo er anfangen sollte — bei den Sit-
zen. Ihre Federung ist derart ungliick-
lich auf die Fahrwerksfederung abge-
stimmt, daB die Insassen sich schon
bei vergleichsweise harmlosen Un-
ebenheiten in Richtung Dachhimmel

; ~ : katapultiert fithlen. Im wahrsten Sin-

Opel . g ne verschaukelt fithlt man sich im
' = ; : Fiat 132. Mit seinem kurzen Radstand

und kaum spiirbarer Démpferwir-
kung kann er nur auf absolut ebener
StraBe Komfort vortduschen. Geht es
auf schlechte Wegstrecken, so
— kommt der Italiener aus dem Nicken
Yw 53 [t iiberhaupt nicht mehr heraus. Enga-
: giert gefahren, treibt er die Schwin-

: ungen um die Querachse so weit,
[0-60km/h B0-80km/h BO-100kmh BO-120kmh  |E10-400m MO-1000m | §ARECR, Lo C o o orderachse 2t

e - 0

Audi
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2 versetzen und abzuheben beginnt.
1.Wertung: Karosserie und Innenraum Doch auch die anderen Vertreter in
max. Pkt.] Audi Fiat Ford | Opel |Peugeot| VW diesem Vergleichstest benehmen
7. Raumangebot 10 8 7 ] 7 7 7 sich auf der Holperstrecke nicht gera-
7. Ausstattung 10 g g i- i 1 g de vorbildlich.
3. Einstiegsmoglichkeit 5 . 5 .
2 Ubersichtlichkeit (Karosserie) = 7 T 5 3 3 5 _Der Rekord zeigt sich zwar gegen-
- Ladevolumen/Kofferraum 5 5 3 7 3 4 5 tiber der Anfangsserie deutlich ver-
6. Zuladung 10 9 8 8 8 10|10 bessert, kann jedoch seine springen-
E'sgﬂf nsméglichkeit 13 3 - 5 pe - § de starre Hinterachse nicht verheim-
S0'Sicaosion 5 5 3 7 5 3 T lichen. Der Ford Consul schwingt
0.1 ten-Anordnung 10 ] ] ] 10 5 7 und schaukelt mit dem Aufbau, als
D Rusksize 2 3 S 2 2 21 wire Einzelradaufhingung unbe-
}-:—f;%"ij—ngg— = 3 3 3 = T T kannt. Ziemlich hilflos benimmt sich
14_Geblase 5 5 2 4 7 q 1 der Audi bei kurzen StéBen. Auto-
15. Ablage 5 5 3 3 2 4 3 bahnfugen dringen fast ungefiltert
Summe LR 0 B . O ) duch e :
Fhe k = : = == Noch schlechter wird das Ergebnis
2.Wertung: Motor/Getriebe und Fahrleistungen bei Ausnutzung der erlaubten Zula-
Sl EedrFiaT Fork T Opel TPs o dung. Der Peugeot rauscht {iber un-
T Rilna % v 5 5 % 3 wegsames Geldnde und schluckt
2. Kaltlaufverhalten 0 g ;S 0 10 7 ] Loch um Loch, als befiande er sich auf
3. Gerauschentwicklung auBen 5 g § 5 5: -g ; einer mittelmiBigen LandstraBe.
T e E : : : K70 und Consul verlieren beladen
8. Dlkontrolle 5 1 3 3 ; noch deutlicher an Komfort. Die rest-
7. Zuganglichkeit im Motorraum 5 p g 2 E 4 lichen drei Autos werden ungenief-
_8. Mindestgeschw. ind. Gingen 5 ‘ z ] : bar. Eine ldngere Fahrt mit dem bela-
Wm}%‘“ f : : - = - - denen Fiat beschwort auf schlechter
11 Beschleunigung 0—100Kkm 7R i 5 ) 7 7 5 |10 StraBe Seekrankheit der Insassen her-
12 1 km mit stehendem Start 5 5 5 4 3 a: 5 auf, so sehr nickt der Italiener um die
13.40—700km/h im 4 Gang 10 8 L 7 i LEEIBL Quer-, giert und schaukelt er um die
14, Hichstgesd] gkeit 12 10 ; 7 I 6 6 Langsachse
75, Hochstzul. Anhangel 5 4 5 -
5 b e 100 90 65 80 82 68 | 77 Kaum noch Restfederwege bleiben
Platz i 6. 3. 2. 5. 4 dem Rekord. Er holpert bretthart
. . itber kleinste Unebenheiten. Unlieb-
| &wemm' Bedienbarkeit und Kﬂm‘ﬂﬂ same, ja gefahrliche Folgen kann eine
mu.oPIct. Au:i Fi;t r-:;d Bl::l P g V:\l Urlaubsfahrt im voll beladenen Audi
| _1.Wendekreis 1 haben. Sein Heck sinkt so tief ein,
f:":lr‘!‘mhﬂ'.’"ifrsmg g g i g 2 ; g daB er selbst auf guter StraBe mit
7, Pedalanordnung 5 5 7z 5 5 3 5 dem aufsetzenden Tank Funken
5. Pedalkrafte 13 j;_ g g ; ? ; schlagt.
6. Schaltbarkeit 1 Wertung:
3 5 5 7 5 Ty,
%_jar}g bmn:”- 55 13 ? 8 5 7 5 B Bedienbarkeit und Komfort:
9. Sitzfederung 5 4 T T Z 5 z 1. Peugeot (73 Punkte); 2. Ford (72
%%’.‘k;ﬁ%gﬁ: = g 4 3 i - - : Punkte); 3. Audi und Opel (71 Punk-
Y Fadening e 70 5 s E 5 te); 5. VW (65 Punkte); 6. Fiat (60
3. Fodarung, beladen 5 i 3 2 5 Punkte).
. Innengerduschdampfung 1S : g 4 ; g ;
75 Fahrworksgeriuschdimpf .
Sl 77 7 te | Zwischenwertung:
Platz 3 5. p3 3. . 5 . -
: Audi liegt schon
Zwischenwertung deutlich in Fihrung
28 B Drei von fiinf Wertungskapiteln ha-
W& £5 o ben die sechs Kandidaten absolviert,
gE 5;% 4‘-;5 g und bereits jetzt beginnen sich klare
gE 85 g§ £ Positionen abzuzeichnen. Der Audi
g2 = d'p 5 hat — mit deutlichem Vorsprung — die
=) S il v Fihrung ibernommen. Und ebenso
. deutlich hinkt der Fiat hinterher. Im
| 1. Audil00LS 8l 90 7 242 Mittelfeld allerdings tummelt sich
' eine noch recht dicht beieinander lie-
2.Ford Consul L 71 80 72 223 gende Gruppe, die geradezu darauf
lauert, die Schwiachen der Konkur-
2-Oli’el Rekord 1900L 70 82 71 223 renz in eigene Punktvorteile umzu-
| miinzen.
- AVWK70LS 73 77 65 215 Ob ihnen das gelingt, wird der
zweite Teil des Vergleichstests in der
5.Peugeot 504 GL 66 68 73 207 nachsten Auto Zeitung zeigen. Dann
: 2 stellen sich die Wagen den Wer-
&Fiu*m'mospedd 63 65 60 188 tungen von Fahrverhalten und Sicher-
heit. AulBerdem werden Anschaf-
fungs-, Unterhalts- und Reparaturko-
sten analysiert. [
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