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Motor

Fen pemeenschappelijk kenmerk van
de drie diesels is het feit, dat ze stuk
voor stuk vrij veel overcenkomst ver-
tonen met de benzinemotoren dic hun
fabrikanten in nagenoeg dezellde car-
rossericén inbouwen. Alle drie bezit-
ten z& bovendien een - voor een die-
sell = matig hoge compressieverhou-
ding van cven meerdan 20 : | enzijn ze
uitgerust met een zogenaamde indi-
recte” brandstofinjectic, wadrbij de
dieselolic nicl rechistreeks in de ci-
linder, maar in de voorkamer wordt
ingespofen.

Volgens de fabrieksopgaven verschil-
len de motoren niet bijzonder veel in
vermogen, ook al haall Mercedes 60 pk
uit 2197 ce, bereikl Peugeot de fraaie

waarde: van 65 pk bij een inhoud van
2112 cc en komt Opel zeker niet slecht
voor de dag met 60 pk uit 2067 cec.
De meling van de vermogens aan de
aangedreven achterwielen leverde ove-
rigens enig verschil op met de officiéle
opgaven: Mercedes 44 pk, Peugeot 43
pk en Opel 48 pk.

Opel kwam daarmee als lichtste van het
trio' natuurlijk het beste uil de bus
bij de prestatiemetingen op de weg:
in topsnelheid was hij weliswaar slechts

€én kilometer sneller dan zijn beide

mededingers, maar qua acceleratie ver-
wierl hij zich een forse voorsprong.
De Mercedes accelereerde van stilstand
tot 80 km/u in 16,7 seconden, de Peu-
geot had er 15,7 nodig en de Opel

Wat ouderwets” uitgevoerde Peugeéot-inspuiting.

toonde zich met slechts 13.3 seconden
beslist superieur.

Subjeeticll heoordegld blijkt de Opel
ook hel plezierigste gedrag te verfonen.
De wagen reageert bijna als een ben-
zinewagen op versnellings- en vertra-
gingscommando’s en betoont zich over
het hele toerenberecik wverreweg het
levendigsl en hel meest elastisch. Wat
de luidruchtigheid aangaat, scoren de
drie diesels behoorlijk hoog in verge-
lijking met hun benzine-collega’s, al
mogen we hierbij niet uit het gog ver-
liezen, dat ze dan ook beduidend min-
der presteren. De Peugeot is veruit
hel stilst mel een in het interieur ge-
meten geluidsniveau van 75 /dB, maar
ook Opel (79,5) en Mercedes (80,5)
zijn zeker geen lawaaischoppers.

Over de hele testperiode werd van de
drie deelnemers san de test het brand-
stolverbruik gemeten: daarbij bleek de
lichte Opel erg zuinig te zijn met
1= 11,7, Peugeot viel zeker niet tegen
met 1: 10,7 en Mercedes was de gront-
ste slokop (voor een diesel, wel L& ver-
staan!) met 1 : 9.9 Deze verbruiks-
gijffers zullen in de praktijk van alle
dag vermoedelijk wel ists gunstiger
uitvallen, aangezien er gedurende de
hele tesiperiode vrij hoge gémiddelden
werden gedraaid en er Dbovendien
brandstofverslindends prestaticme-
tingen met de wagens werden verricht.
Aan de starleigenschappen van de drie
diesels dient ten slotte enige extra
aandacht te worden besteed, aangezien
de wagens qua procedure vrij sterk van
elkaar verschillen. Bij alle drie dient
aan de koude start het bekende . vHor-
glocien™ vooral le gaan (gloeispiralen
zorgen dan voor een beetje extra ver-
damping van de dieselbrandstol’ in de
voorkamers), maal de manier waurop
dal door de bestuurdér moel worden
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verzorgd, is voor elk merk anders.
Het makkelijkst is de Opel, waarbij
het gloeiproces door de contactsleutel
wordt gecommandeerd. Dodordraaien
tegen de aanslag laat de ,bijverwar-
ming” werken, waarna een lampje aan-
geelt wanneer de startmotor (nog iets
verder draaien) kan worden geacti-
veerd. Peugeot heell voor het starten
en gloeien een apart tuimelschake-
laartje op het dashboard en bij Mer-
cedes moet dat gebeuren door trekken
aan een erg zwaar te bedienen ‘knop,
die bovendien hoogst onhandig achier
het stuurwiel is opgesteld.

Aangezien cen diesel niet eenvoudig
door het afzetten van de stroom kan
worden stilgezet, is daarvoor ook een
aparte kleplichtvoorziening of brand-
stofonderbreking voarhanden. Qpel is
op dit punt opnicuw hel eenvoudigst
door middel van het simpeltjes terug-
draaien van de contactsieutel (elek-
trische bekrachtiging), bij Mercedes en
Peugeot moet echt mechanische hand-
kracht worden geleverd, respectievelijk
door het terugdrukken van de start/
gloeiknop op het dashboard ¢n het.be-
dicnen van een lastig bereikbare hen-
del onder de stuurkolom.

s

Onhandig te bedienan start-stop-knop bij Mercedes..

Ideale Opel-oplossing voor gloeien-starten-afzetten.

Transmissie

Bij dieselauto’s zijn de kwalileil van
het schakelmechanisme, het bedie-
ningsgemak en de overbrengingsver-
houdingen van bijzonder veel belang,
aangezien er lamelijk veel moet worden
geschakeld om de betrekkelijk geringe
motorprestatie ook daadwerkelijk voor
de aandrijving te kunnen benutten.
Volgens de leden van het testteam

kwam de motorisch zo fijne Opel er
in dit opzicht bepaald het minste af,
zoals ook de totaalwaardering van 7.1
puntenduidelijk laal zien. De Rekord D
heeft dit voornamelijk te danken aan
de stuurversnelling, die moeilijk en
onexacl bleek te schakelen. Deze ka-
rakteristiek kan natuurlijk van exem-
plarische aard zijn geweest, maar in de
beoordeling van de lestwagen werkt ze

natuurlijk weél door. Ook de tegen-
woordig toch echt wel achterhaalde
plaatsing van de versnellingspook aan
de stuurkolom was trouwens voldoende
geweest om de Opel op dif punt een
achterstand bij zijn concurrenten te
bezorgen.

Overigens is het opmerkelijk dat Pcu-
geot, een merk dat toch heel lang aan
de stuurversnelling heeft wvastgehou-
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den, met zijn nog betrekkelijk nieuwe
vloerschakelconstructie als beste op
het lijstje ;. bedieningsgemak” staat. Het
Franse merk blijkt bovendien de beste
oploessing voor het mogeilijke punt ,ver-
snellingsverhoudingen” gevonden te
hebben, getuige zijn cijferwaardering
en 60k getuige de verhoudingsgewijs

redelijke tijd die bij het accelereren
van stilstand tot 400 meter werd ge-
noteerd, De bij diesels altijd wal .ge-
voelige” koppeling maakte bij Mer-
cedes vreemd genoeg de minste indruk:
de wagen schakelde wat moeilijk in ,,1”
en ,achteruit” en bovendien was de
aangrijping nogal bokkig.

Remmen

Hoewsl de drie testwagens allemaal
zijn uitgerust met een vacuiimbekrach-
ligd remsysteem, ligt de Opel hier een
duidelijke lengte achter. De stabiliteit
van de testwagen bij krachtig verira-
gen kwam slechts als ,matig” over,
het pedaal voelde erg sponzigenonexact
aan, de aangrijping was .fegen blok-
keren aan” erg lastig te doseren en
bovendien was de resullerende rem-
kracht niet excellent. Opel en Mer-

cedes geven elkaar op onderdelen
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als uiteindelijk resultaat een precies

gelijke eindwaardering van 8,2 welver-
diende punten.
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wegligging van

comfortabele

Goede,
Peugeot.

Vering en wegligging van Opel kan befer.

Weggedrag

In vergelijking met de overeenkom-
stige benzine-auto’s liggen de zware
diesels over het algemecen wat minder
~gemakkelijk” op de weg: het onder-
stuur is wal meer geprononceerd en het
bescheiden vermogen biedt weinig mo-
gelijkheden om daar met een schopje
extra gas wat aan te veranderen. Vol-
gens de ervaringen van hetl lestleam
bewees de Opel zonneklaar, dat hij van
het trio bet minst ,ausgereift” is, zoals
de Duitsers zo fraai zeggen, Dat is geen

WEGGEDRAG

wonder, want Opel bezit nog maar ecn
zeer kortstondige diesel-traditie, die na-
tuurlijk niet kan worden gemeten met

‘de ervaring die Peugeot en zeker Mer-

cedes op dit gebied bezitten. Tevens
is de Opel met zijn starre achteras
in het nadeel bij zijn onathankelijk ge-
veerde collega’s, hetgeen vooral goed
is te merken tijdens een snelle rit over
ongelijke klinkerweggetjes, waarbij de
wagen slechts met moeite gecontro-
leerd in het spoor kan worden gehou-
den. De vergelijking tussen Mercedes
en Peugeot eindigt ook in dit hoofd-
stuk in een eerlijk gelijkspel, waarbij
mag worden aangetekend dat de Mer-
cedes zich - in algemene termen om-
schreven — wat ,.steviger”, wat directer
gedraagt dan de wat weker afgeveerde,
maar ook onder maoeilijke omstandig-
heden goed beheersbare Peugeot. Ten
slotte bewijst Mercedes met enige frac-
ties voorsprong zijn ,,Autobahn-afstam-
ming” door middel van zijn beoordeling
op de punten stabiliteit en zijwind-
gevoeligheid.

Besturing

Hel stuurmechanisme, dal bij geen van
deze drie diesels de assistentic heeft
van een bekrachtiger, krijgt wel een
iets matiger beoordeling dan die bij de
benzine-uitvoeringen. De reden is, dat
door de gewichtstoename de besturing
wat zwaarder is geworden. Dit geldt
voor alle drie de diesels, maar het is
toch erg opvallend, dat de Mercedes
en de Peugeot veel moeizamer sturen
dan de Opel. Weliswaar is deze ook het
lichtst van het drietal, maar het General
Motors-produkt springt er op dit punt
wel zeer gunstig uit. Wat de directheid
betreft, is geen der geteste auto’s ideaal:
de besturing van het hele trio is zelfs
erg indirect. Het aantal stuuromwen-
telingen dat nodig is om de wielen
van uiterst links naar uiterst rechts
te bewegen, ligt namelijk tussen de 4,3
en 5,0.

De plaatsing van het stuurwiel is bij
de twee Duitse diesels prima en het is
de Mercedes die hier juist iels hoger

scoort dan zijn landgenoot. Bij dit
Duitse offensief valt de Franse wagen
aanzienlijk uit de toon, want de Peu-
geot laat hier zo’n anderhalve punt
minder voor zich noteren. Als oorzaak
kan worden genoemd de ,horizontale”
stand van het stuurwiel, dat bovendien
onhandig groot is.

Groot, nogal ,plat” geplaatst Peugeot-stuur.

BESTURING
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Vering

Bij het hoofdstuk vering is de Opel
Rekord helaas een verliczer op alle
fronten. Op hoge snelheid is de Mer-
cedes zeer comfortabel, maar door zijn
net iets wekere vering overtreft Peu-
geot de Mercedes-diesel toch nog. Op
werkelijk heel slecht bestrate wegen
rijdt deze wagen trouwens nog steeds
met een behoorlijke dosis geriefelijk-
heid, terwijl de 220 D hier toch wel wat
van het comfort moet prijsgeven. De
Opel stelt op dergelijke wegen enigs-
zins teleur als gevolg van het bespro-
ken weggedrag. Voor cen gedeelle zijn
de schokdempers hiervoor verantwoor-
delijk, die zo bleek uit de schokdemper-
test, of reeds waren versleten, of niet
op het toegenomen wagengewicht zijn

berekend. Om tot een beoordeling te
komen voor het overhangen van het
koetswerk, was het nodig om bochten
te ronden met voor een diesel-auto
erg ongebruikelijke snelheden. Niet dat
de wagens dan protesteren, maar heel
aangenaam is het toch niet met zulke
zware voertuigen. In ieder geval kwam

cr uil de bus, dat de Mercedes het
Snetst” de hoek om ging, op de voet
gevolgd door de Peugeot. Het wordt
misschien een beetje eentonig, maar
zoals al uit de eerste zin van deze para-
graaf blijkt, blijft de Opel hier eveneens
achter, omdal deze auto verreweg het
meest uit de veren kwam.

VERING

Matig zitcomfort op stoelen van Opel,

Carrosserie

De rijpositie is in geen van de drie
dicsel-personenwagens onbevredigend,
integendeel. De Mercedes weet op dit
onderdeel maar liefst 8,8 punten te be-
halen; zonder meer uitstekend. De
auto geeft de bestuurder nauwelijks
problemen, want alle bedieningsorga-
nen zijn goed binnen handbereik ge-
plaatst mel uitzondering van de reeds:
in een vorig hoofdstuk besproken start-
stop-knop van de motor. Aan de over
het algemeen goede rijpositic van de
Opel wordt echter iets afbreuk gedaan
door het niet vlekkeloos opgestelde
schakelmechanisme aan de stuurko-
lom, maar verder heeft de bestuurder
maar weinig reden tot klagen. De stand
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Peugeot-stoel verschaft zeer gerieflijke zit.

CARROSSERIE
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Kofferruimte Peugeot ruim voldoende.

van het stuurwiel in de Peugeot levert
geen gunstige bijdrage voor de zit-
positie van de chauffeur. Desalniette-
min maken de voorstoelen in deze
I'ranse auto weer heel erg veel goed.
Met een geringe voorsprong op die van
de Mercedes, werden zij door het test-
team als de beste bevonden, ondanks
dat de verstelmogelijkheid een weinig
onder deed voor die van zijn concur-
renten. Zowel de voorstoelen als de
achterbank van de Opel kwamen als de
minst geriefelijke uit de bus. De
Rekord Diesel gaf wel het beste uit-
zicht, terwijl ook de carrosserie het
besle is e overzien, wat niet zo heel
verwonderlijk is, als men bedenkt dat
deze auto ook verreweg de ,jongste”
is van de drie. Immers het 220-model
en het 504-model bestaan al heel wat
jaren.

De Mercedes heeft als eénige een ,ne-
gen” weten te scoren in een beoorde-
ling en wel voor het thema ,,afwerking”.
Gezien het grote verschil met de twee
andere diesels, is het heel duidelijk
dat hiermee, althans voor een ge-
deelte, het enorme prijsverschil met
de Peugeot en de Opel is verklaard. De
afwerking van de Opel is gewoon
voldoende, terwijl die van de Peugeot
op een nagenoeg zelfde niveau ligt.

Ondanks schuin reservewiel veel ruimte.

Volop bagageruimte in Mercedes.

Qua interieurruimte ontlopen de drie
auto’s elkaar niet zo bijster veel; de
beenruimte voorin is bij alle heel goed,
terwijl de ruimte achterin ook ruim-
schoots voldoende is. Over bagage-
faciliteiten is eveneens weinig reden

tot klagen. Er zijn slechts nuance-ver-
schillen door de vorming van de ruimte,
die bij de Mercedes het positiefst uit-
valt, ondanks (als enige) de afwezig-
heid van het reservewiel in de koffer-
ruimte van Peugeot.

Accessoires

Hoewel onder ,,accessoires” gewoonlijk
een aantal niet beslist noodzakelijke
toevoegsels wordt verstaan, is er bij
de multitest van een iets ander stand-
punt uitgegaan. Zo is met name veel
aandacht besteed aan de werking
en de bediening van de verschillende
voorzieningen, zoals bij voorbeeld de
ruitesproeier en -~wisser en het ver-
warmings- en venlilatiesysteem. Dit

ACCESSOIRES
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atste functioneerde buitengewoon
goed in de Mercedes diesel, die over
verschillende, instelbare luchtroosters
beschikt, terwijl de aanjager voor een
meer dan voldoende luchistroom kan
zorgen. Qok bij de Opel was het ver-
warmings- en ventilatiesysteem heel
acceptabel. Minder adequaat bleek de
werking van deze voorziening in de
Peugeot, wat de puntenwaardering on-
omwonden weergeefl. Bij de ruitewis-
sers is het weer de Mercedes die met
de cer gaal strijken, mede vanwege de
aanwezigheid van een intervalschake-
laar. De Peugeot oogst hier het minste
aantal punten met als belangrijkste
oorzaak, dat het in werking stellen van
de wissers dient te geschieden door mid-
del van een knop op het dashboard,
terwijl zijn ,soorigenolen” over een

handel aan de stuurkolom beschikken.
De Peugeot-sproeier daarentegen func-
tioneert uitstekend, Op de bediening
van de richtingaanwijzers bij de Mer-
cedes en Opel valt nagenoeg niets aan
te merken in tegenstelling tot alweer

de Franse auto. Ten eerste is de handel
aan de verkeerde (rechter) kant van het
stuurwicl geplaatst, vervolgens komt
deze niet na iedere bocht uit zichzelf
terug en bovendien maakt de uitvoe-
ring een wel erg ,weke” indruk.

Conclusie

Wie er ondanks de in de aanhef van
deze test gedane waarschuwing toch
plezier in heeft om alle cijfertjes op te
tellen, zal tot de conclusic komen, dat
de Mercedes er in deze niet geheel
volledige beoordeling het gunstigst af-
komt, op de voet gevolgd door de
Peugeot en op wat meer afstand door
de Opel. Opvallend is daarbij, dat de
Mercedes zijn voorsprong in de eersie
hootdstukken (motor, remmen, wegge-
drag) nog bepaald niet manifest maakt,
maar dat deze auto vooral bij de onder-
delen accessoires en carrosserie duide-
lijk de leiding neemt. Verder verdient
het vermelding, dat de motor van de
als nieuweling tol dil ervaren gezel-
schap toecgetreden Opel zo'n uitste-
kende indruk maakt en ten slotte dat
Peugeot van het drietal de meest con-
stante beoordelingen verwerft.

Primair zou men deze aspecten die-
nen af te wegen tegen de kostprijzen
van de verschillende auto’s, waarbij
Opel bij voorbeeld in zijn betrekkelijke
sroedkoopte” een aanzienlijke com-
pensatie zou kunnen vinden voor zijn
bepaald niet zo forse achterstand op
sommige punten. Wanneer we daarbij
het onderdeel economische exploitatie
betrekken, komen we vanzelfsprekend
op een heel wal minder betrouwbaar
terrein, alleen al omdat de Opel nog
niet eens lang genoeg aan de markl
is om daarover een redelijk door fei-
ten ondersteund oordeel te kunnen
vellen.

In deze hele constellatie verdient het
aanbeveling om ten slotte in het bij-
zonder de aandacht te richten op de
Peugeot 504 D, die in deze lest als
bijzonder goede tweede staat geklas-
seerd en daarbij een héél stuk goed-
koper is dan de Mercedes en bepaald
niet schokkend veel duurder dan de
Opel, waaraan in de nabije toekomst
overigens beslist nog wel hel een en
ander zal worden verbeterd. 'Y
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Al jarenlang een bekende diesel-verschijning.

Peugeot goed ingevoerd in diesel-markt.

Nieuweling maakt uitstekende indruk.
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Technisthe gegevens
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