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Deze grote serie wagens is tof stand ge-
komen door een soort bouwdozensy-
steem, waarbi} door combinaties van
verschillende belangrijke elementen een
groot aantal variéteiten wordt verkre-

.gen, Zo heeft Peugeot nu voor de 504

keuze uit drie benzinemotoren en twee
diesels. Verder is er een drietal basis-
carrosserieén beschikbaar (sedan, cou-

pé en break), is er keus tussen het on-

derstel met starre achferas en met de
onafhankelijke achterwielophanging en
kunnen automaten worden geleverd.

De eerste 604 met het nnderqtel dat nu

Kele jaren gmeuen op de markt ge—
brachte stationcar. Met de introduktie

U.E'! Eorte
H04.modellen siert.

van de 504 L stort Peugeot zich dus be-
paald niet in het ongewisse, De wagen is

-al jaren op de weg impruefd

Uiterlijk is de 504 L alleen maar te on-
derscheiden van de 504 GL door het ty-
peplaatje achterop het ontbreken van

- rubber rozetten op de bumpers. In het

interieur valt het dashboard op, zoals
dat ook in de stationcar wordt gebruikt.
Een rechthoekige snelheidsmeter met
ingebouwde kilometerteller doet hier
dienst in plaats van de drie ronde klok-
ken van de duurdere 504’s. Ook ont-
hreel-:i; de mxddenconsnle en de 504 L

pook me e andere
De stoelen missen

Op de Parijse Salon, die enkele
weken geleden plaats vond, in-

troduceerde Peugent een ver-

eenvoudigde versie van de be-
kende 504, de 504 L. Een qua
uitvoering nauwelijks van de
normale 504 GL te onderschei-
den wagen, die echter de
,soude” 1800 cc motor — uit de
in 1968 tot ,,auto van het jaar’
gekozen 504 — wvoorin heeft,
alsmede een starre achteras.

De Peugeot 504 L moet niet
worden gezien als de opvolger
van de nog steeds goed ver-
kochte 404. Het is een wagen,

Wij reden

die het gat tussen deze 404
(prijs f 12.145,-) en de voor-
heen goedkoopste 504, de GL
(prijs f 14.300,-), opvult. De
504 L kost in Nederland
f 13.495,-, 805 gulden minder is
dan de prijs van de GL.

De 504 L wordt in drie uitvoe-
ringen geleverd: met 1800 cc
benzinemotor en handschake-
ling, met dezelfde machine en
een automatische transmissie
(prijs f 14.995,-) en met een
1948 cc dieselmotor (prijs
f 15.795,-). Totaal is er nu
Reuze uit liefst 42 modellen in
de 504-serie.

de nieuwe

Peugeot 504 L

de verstelbare hoofdsteunen. Verder
zijn zij gelijk: de ruglening is volledig
verstelbaar en de hoogte van de zitting
tot de bodem verandert met het naar
voren of achteren stellen.

De nieuwe Peugeot 504 L is dan ook
beslist geen kaalgeplukte wagen. De
prijsverlaging van de wagen is — op de

cenoemde vereenvoudigingen na — niet

tot stand gekomen door een normale
504 GL te ontdoen van allerlei belang-
rijke zaken zoals een verwarmde ach-
terruit, verstelbare rugleuningen aan de
stnelen, een elektrische ruitesproeier en

_een vembekrachticer. Tn de antowerald

wWOordy deze tactiek nogal eens toegepast’
om een aantrekkelijk geprijsde wagen te

krijgen, waarmee dan vrolijk kan wor-
den geadverteerd. Genoemde zaken
worden de koper dan als extra’s aange-
boden, zodat hij ultemdeluk de volle
mep betaalt.

Peugeot heeft een prijsverlaging tot
stand gebracht door een minder kost-
baar mechaniek onder de auto te mon-
teren. In de eerste plaats is dat de 1796
ce motor, zoals die vroeger — bij de in-
troduktie van de 504 — werd gebruikt
en die ook standaard 1s in de stationcar.
De tweede — en tevens laatste vereen-
voudiging — betreft de starre achteras.

Onmerkeliik: ziin de verbeterinren. die.

aan de LSUY-motor I de 100p der jaren
zijn aangebracht. Verbeteringen die re-
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sulteeﬁien in een lagere compressiever-
houding (7,5 : 1 tegen vroeger 8,3 : 1} en
een hoger koppel dat weer bij een lager

fu&rental wordt bermkt Met andere

woorden: de motor is nu volkomen te-

vreden met normale benzine en hij is

sterker en vuoral soepeler dan voorheen.

Op de weg is dat goed te merken. Hoe-

wel de 504 L duidelijk minder snel en
levendig is dan zijn broeders met twee

. liter motor, is de acceleratie zeer hevre-

digend. Temeer daar de overbrengings-
verhoudingen van de eerste drie ver-
snellingen iets korter zijn gewarden dan
ze vroeger plachten te =zijn. De
maximomsnelheid van de 504 T. liet

rond de 155 kKm/juur, hetgeen gelijk 1s

WEER TERUG OP DE MARKT

aan die van de in zijn -:rebuortejaar 1968

tot ..auto van het jaar” uitgeroepen stam
vad{ﬂr. :
De v erhetmngen aan de lnﬂf,{}r hebben

ook geleid tot een lager brandstofver--
bruik. De 504 van 1968 verbruikte vol-
~zens DIN normen bij 100 km/uur 11,6

liter per 100 kilometer. Nu is dat 10,7

liter per 100 kilometer. Bovendien kan

nu met normale benzine worden vol-
staan.

De wegligging van de 504 L is wat min-
der dan die van de van een traaie onaf-
hankelijke achterwielophanging voor-
ziene GL’s en 504 TTs. De .17 heeft
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; ai”geveerd gewicht dan de duurdere uit-

voeringen van de 504. Op slechte weg-
dekken treden daardoor wat eerder
dribbelneigingen op. Echter in mindere

mate dan bij vele andere vwagens met -

starre achterassen. Dit omdat de ach-
teras van de 504 L zeer goed is gelocali-

seerd. Een Panhardstang neemt de

dwarskrachten op, een stablhsatur gaat
een te grote helling van de koets in de

bocht tegen en schroefveren en dubbel- -

werkende hydraulische schokdempers
zorgen voor een effectieve vering en

demping. Anders dan'bij de 404 heeft de
504 L een differentieel met kroonwi ei en
pignon, ; SR
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le- torsiebuisconstructie overgenomen
die er voor zorgt dat de aandrijfkrach-
ten direkt achter de versnellingsbak op
de auto worden overgebracht. De car-
danas loopt vanaf de cardankoppeling

achter de versnellingsbak door een dik-

ke buis, die vast aan de achterbrug is-
gemonteerd. Deze buis met de daar
doorheen lopende cardanas volgt de be-
wegingen van de achteras. Behoort dus
ook tot het onafgeveerde gewichi, het-
geen dan het nadeel is, verbonden aan
dit systeem

Over de vele kwaliteiten van de Peugeot
504 is in RN in diverse tests uitvoerig
gesproken. Die kwaliteiten zijn allemazl
terug te vinden in de nieuwe 504 L. De
wagen 1s hljzondar comfortabel, stil en
zeer ruim. De alwerking is mvaal en de
prestaties lig ggen op een hehemluk ni-
veau, '

De 1800 motor levert. een wldc:&nde'

grootf vermogen en is daarbij zuinig. De
starre achteras betekent een stapje te-
rug, maar daar staat echter een verschil
in_prijs van 800 gulden tegenover, het-
géen voor velen wellicht belangrijker is
dan een iets mder comfort op slechte

_ wegen, dan een iets mindere wegligging.
Ten t:rpzmhte van de 404 biedt de 504 L

een veel ruimer koetswerk en meer
comfort. Dit alles voor een bedrag van
1350 gulden méér. En daarmee is dan
de: opzet van Peugeot, een wagen
scheppen die precies tussen de 404 en
de 504 .GL past. bijzonder goed ge-

slaagd. De verkoopcijfers van de nieuwe"
L7 zullen dat in-de naaste toekomst
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