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Onderling
RAudi 100

n de duurdere middenklasse, de
I prrijsklasse rond de f 15.000,—, zijn er

drie vertegenwoordigers die qua
verkoopaantallen boven de middel-
maat uitsteken: de Audi 100, de Ford
Consul en de Peugeot 504. De Audi 100
en de Ford Consul doen wat dit betreft
weinig voor elkaar onder, de Peugeot is
een uitgesproken winnaar. :

We hebben ons bewust tot deze drie
typen beperkt, omdat de groep anders
te groot zou worden. Modellen als de
Fiat 132, de Volkswagen K 70 en ook de
Opel Rekord hebben nog een redelijk
afzetpercentage in deze klasse, maar bij
Opel bijvoorbeeld ligt het accent van de
verkoop duidelijk op de goedkopere uit-
voeringen. Dan zou ook nog weer de
Chrysler 180 erbij moeten en zoveel
wagens tegelijk is niet bevorderlijk voor
de overzichtelijkheid.

Voor we op de specifieke eigenschap-
pen van de drie wagens ingaan, eerst
nog even, als gebruikeliljk, een korte
beschrijving van elk apart.

Audi 100 L

De Audi 100 L is de goedkoopste
versie van een serie van drie typen, die
onderling verschillen door motorver-
mogen en uitvoering. De wagens zijn
naar keuze verkrijgbaar in een twee- of

Links het drietal op de hellingen van
de Balion d’Alsace. Hieronder het trio
in. profiel, van links naar rechts de
Audi, de Peugeot en de Ford. g
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vergeleken:

een vierdeursuitvoering, qua aanschaf-
fingsprijs maakt dat geen verschil. Bo-
vendien is er een coupé, maar een
combinatiewagen staat niet op het le-
veringsprogramma.

De 100 L heeft een 1,8 liter motor die

goed is voar 85 DIN-pk. Het opvolgende
type, de 100 LS, heeft dezelfde motor,
maar het vermogen is hier opgevoerd
tot 100 DIN-pk. Het duurste type, de GL,
heeft een wat grotere cilinderinhoud,
namelijk 1,9 |I; deze versie levert een
vermogen van 112 DIN-pk.

De relatief dure automaat kan niet
worden geleverd op de 100 L, wel op de
LS en de GL, alsmede op de coupé.

Ford Consul 2000 L -

Bij Ford heeft men, wat het aantal
varianten betreft, de grootste keuze. Er
zijn vier carrosserievarianten, te weten
tweedeurs, vierdeurs, coupé en combi-
natiewagen. In tegenstelling tot bij de
Audi bestaat hier wel degelijk een prijs-
verschil tussen de twee-endevierdeurs-
uitvoeringen.

Voor de Consul-serie zijn vier ver-
schillende motoren verkrijgbaar. De
standaardversie heeft een 1,7 | viercilin-
der in V-vorm, die 75 DIN-pk levert. Dan
valgt de 2 liter motor; dit is een lijn-
motor, die goed is voor 99 DIN-pk. De
2,3 liter versie van 108 DIN-pk is weer
een V-motor, maar nu een zescilinder.

Tegenwoordig is bovendien lever-
baar een V-6 van 3 liter, die goed is voor
138 DIN-pk. Bij de duurdere Granada
serie, die technisch vrijwel overeen-
komt met de Consul modellen, maar
zich voornamelijk door de uitvoering
onderscheidt, heeft men bovendien
nog een 2,6 liter V-motor, eveneens een
zescilinder.

Alle modellen kunnen met een auto-
maat geleverd worden, alleen de 1.7 |
versies vormen daarop een uitzonde-
ring.

Voor deze test beschikten wij over de
2000 L in twee-deursuitvoering; ter wil-
le van de vergelijkbaarheid hadden we
liever een vierdeurs gehad, maar die
was niet beschikbaar. Bij het onderling
vergelijken van de prijzen moet men
hiermee dus wel rekening houden.

Peugeot 504 GL

De 504 serie wordt uitsluitend in
vierdeursuitvoering geleverd, al of niat
met automaat. Er bestaan op basis van
de 504 wel een cabriclet en een coupé,
maar die zijn aanmerkelijk duurder en
worden hier te lande dan ook slechts
sporadisch gesignaleerd.

Tot voor kort bestonden er bij de 504
— even afgezien van de dieseimotor —
twee motorvarianten: de normale 2 liter
moteor, die 87 DIN-pk levert, en een
versie met benzineinspuiting, waaraan
bij gelijke cilinderinhoud 97 DIN-pk kan
worden ontfutseld. Onlangs is een
nieuwe uitvoering geintroduceerd, de
504 L, die zich voornamelijk onder-
scheidt door een kleinere motor — 1.8
liter, 73 DIN-pk —, een starre achteras en

een eenvoudiger dashboard. Van de

504 GL bestaan nogal wat uitvoerings-
varianten; een schuifdak behoort te-
genwoordig niet meer tot de standaard-
uitrusting. Van de 504 is er bovendien
een combinatiewagen, ook weer in di-
verse uitvoeringen.

Prijsvergelijking

De aanschaffingsprijzen van deze
drie wagens kunnen, even afgezien van
de Ford in verband met het aantal deu-

ren, eigenlijk zonder meer vergeleken
waorden. Er bestaat wel wat verschil in
uitvoering, maar alle drie zijn ze tame-
lijk compleet en de verschillen zijn
gering. 7

De Peugeot is met f 14.300,— duide-
lijk de goedkoopste van dit drietal. De
Ford kost f 14.952,—, althans de verge-
lijkbare vierdeursuitvoering; de twee-
deurs is ca. f 650,— goedkoper. De Audi
is met f 15.230,— de duurste wagen.

Prestaties

We hebben met deze drie wagens,
naast het normale standaardmeetwerk,
weer een lange rit gemaakt ter beoorde-
ling van het brandstofverbruik, heét
comfort en de handelbaarheid onder
exact dezelfde omstandigheden. Heen
ging de rit over binnenwegen naar de
Vogezen, terug aver de Duitse Auto-
bahn.

De prestaties van de drie wagens
lopen niet ver uiteen. Vooral de Audi en
de Ford ontlopen elkaar bijzonder wei-
nig. De Peugeot is zowel wat acceleratie
als topsnelheid betreft iets langzamer,
maar het is bepaald niet zo dat hij de
andere onder normale omstandighe-
den niet kan bijbenen.

De invlioed van de kieinere motor van

de Audi, 1,8 liter in plaats van 2 liter

Prijzen

Audi 100 L
100 LS
100 GL :
100 Coupé -
schuifdak
automaat
Consul 1700 2-
‘Consul 1700 L
. Consul 2000 2-
Consul 2000 L
Consul 2000 L
Cansul 2300 L
. schuifdak |
automaat (niet voor
de 1700) ;
Peugeot 504 GL
504" Tl Inj.
schuifdak
automaat
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motoren zoals bij de andere twee, is
nauwelijks merkbaar; het lagere eigen-
gewicht speelt in dit verband vooral bij
de acceleratie natuurlijk een belangrijke

- rol. Ook in bergterrein bleek dit bij

enkele acceleratieproeven op hellingen
heel duidelijk; zowel in de tweede als in
de derde versnelling was de Audi net
even sneller dan de Ford, terwijl het
verschil met de Peugeot wat groter was.

Dit impliceert ook, dat men de Peu-
geot wat vaker moet schakelen dan de
andere twee; in bergterrein is dit ook
wel merkbaar, maar nogmaals, essen-

tieel zijn de verschillen niet. Het zijn alle

drie wagens met zeer soepele motoren,
die zich van flauwe hellingen weinig
aantrekken.

De prestaties van zowel de Audi als
de Peugeot lagen overigens wat lager

- dan bij vroegere tests is geconstateerd. |

Vooral bij de Peugeot waren de ver-
schillen duidelijk merkbaar, met name
bij het accelereren. Bij de Audi is dit
verschil des te opmerkelijker, omdat het

‘vermogen van de motor sinds onze

laatste test met 5 pk is verhoogd.

Brandstofverbruik

Wat het benzineverbruik betreft valt
er betrekkelijk weinig verschil te consta-
teren tussen de Ford en de Peugeot, al-
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leen bij zeer lage snelheden is de Ford

iets zuiniger. De Audi gebruikt over het

gehele gebied merkbaar minder. In de
rit naar de Vogezen en terug kwam dat
ook wel tot uiting.

Tijdens een toeristisch gereden route
over binnenwegen, waarbi] een maxi-
mum sneiheid van omstreeks 80 km/
uur werd aangehouden, bleek men met
deze toch betrekkelijk grote wagens
nog wel zuinig te kunnen rijden; de

verschillende cijfers zijn te vindenin het

betreffende overzichtje.

Gooit men er een schepje bovenop,
maximum snelbeden van omstreeks
100 km/uur hetgeen op de smalle Fran-
se binnenwegen overigens al knap hard
is, dan neemt het verbruik belangrijk
toe: Hier blijkt overigens toch wel enig
verschil tussen de Ford en de Peugeot
ten gunste van eerstgenoemde; een
groter verschil dan men op grond van
de verbruikcijfers bij constante rijsnel-
heden zou verwachten.

Op een betrekkelijk rustig gereden
traject op een autosnelweg neemt het
verbruik nog weer iets toe. Een poging
om ook vergelijkbare cijfers te krijgen
over een snel gereden traject over een
snelweg mislukte als gevolg van zeer
slechte weersomstandigheden; maar
in de huidige tijd zijn deze cijfers ook

minder interessant.

Al met al mogen we wel stellen, dat
de Audi onder de meeste omstandig-
heden een kilometer meer met een liter
brandstof kan afleggen dan de Peu-
geot; de Ford schommelt er wat tus-
senin, wat dichter bij de Peugeot dan bij
de Audi.

Transmissie : '

Het schakelen verloopt bij alle drie
wagens zonder problemen van beteke-
nis. De Audi schakelt een beetje hake-
rigi de Ford heeft dat niet, maar daar
staat het pookje in de positie van de
derde versnelling wat ver van de be-
stuurder af. Ook de Peugeot schakelt
wat stroef en de vergrendeling van de
achteruit is niet al te positief.

Alle koppelingen komen soepel in
aangrijping en vergen een slechts ge-
ringe pedaalkracht.

Rijeigenschappen

Ondanks het feit dat alleen de Audi
voorwielaandrijving heeft, zijn toch ook
de onderlinge verschillen wat betreft de
rijeigenschappen niet groot. Alle bestu-
ringen zijn wat indirect en er moet vrij
veel aan het stuur gedraaid worden.

De besturing van de Peugeot is zeer
exact en het wegcontact blijft onder
vrijwel alle omstandigheden uitstekend
bewaard. De Ford stuurt veel lichter en
het wegcontact is bij hoge snelheden
wat vaag. Dok de besturing van de Audi
is minder exact dan bij de Peugeot, ook
het wegcontact is wat minder positief,
maar mede als gevolg van de voor-
wielaandrijving is dat hier minder hin-
derlijk dan bij de Ford.

De Ford heeft een vrijwel neutraal
stuurkarakter met een slechts lichie
neiging tot onderstuur, de Peugeot is
wat sterker onderstuurd. Bij de Audi is
er enig verschil in stuurkarakter bij al of
niet trekkende motor, maar de verschil-
len zijn minder groot dan bij vroegere
tests werd geconstateerd en ook nau-
welijks meer hinderlijk.

Wat de bediening betreft geven de
Audi en de Ford de minste problemen,
de Peugeot stuurt wat zwaarder, zowel
in scherp genomen bochten ais bij lage
rijsnelheden, parkeermanoeuvres en
dergelijke.

De koersvastheid is het meest positief
bij de Peugeot, de wagen reageert niet
op oneffenheden in het wegdek en ook
zijwind heeft nauwelijks inviced. De
Audi reageert evenmin op oneffenhe-
den, maar wel is zijwind bij hoge snel-
heden in lichte mate merkbaar.

Hetzelfde geldt in ongeveer gelijke
mate voor de Ford, maar die reageert
wel op oneffenheden, mede ean gevolg
van een wat zwakke schokdemperwer-
king, hetgeen we bij vroegere tests niet
hebben geconstateerd. Vooral achter
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heeft de carrosseria onder bepaalde
omstandigheden enige neiging tot rol-
len. Bij Peugeot is de schokdemper-
werking bijzonder positief, bij de Audi
wat minder, maar geeft toch geen aan-
leiding tot kritiak,

In bochten is er betrekkelijk weinig
verschil merkbaar, uitbreken doen ze al-
le drie pas in een laat stadium, De Audi
is het gemakkelijkste bij scherp boch-
tenwerk, bij de Ford speelt vootal bij
wat hogere snelheden het vage weg-
contact een lichtelijk negatieve rol, bij
de Peugeot moet er zwaar aan het stuur
gedraaid worden. Overhellen doen ze
allemaal tamelijk sterk.

Vering

De vering is bij alle wagens zeer com-
fortabel, maar toch zijn er wat kleine
verschillen. Vooral bij de Audi en de
Ford worden kleine oneffenheden wat

60 kmjfu : 63 64 64

80 km/u 5 67 68 68
100 km/u 71 i 72 71
120 km{u ! 76 78 77
140 km/u 78 81 78
topsnelheid . 82 83 79
Remmen Audi 100 L Ford Consul L Peugeot 504 GL

VERBRUIK — GELUIDSNIVEAU — REMMEN

Brandstofverbruik bij
constante snelheden in km/i

Audi 100 L Ford Consul L Peugeot 504 GL :

60 kmjfu 16,1 15,7 14,3
80 km/u 14,3 13,8 13,7
100 kmfu 12,8 11,6 11,5
120 km/u 10,3 9,6 g5
140 km/u 8,5 7,6 7.8
Audi Ford Peugeot
Gemiddeld benzineverbruik in km/l 100L Consull 504 GL
toeristisch gereden route (max. 80 km/u) 13,0 12,4 12,0
toeristisch gereden route (max. 100 kmju) 10,1 9,5 9,1
autosnelweg (gem. snelheid ca. 115 km/u) 9,2 8,4 8.1

Geluidsniveau in dB(A)

Audi 100 L Ford Consul L. Peugeot 504 GL

koude remmen:

vertraging in m/sec? 8.0 7.3 7.7
pedaalkracht in kg 28 20 22
warme remmen; ;
vertraging in m/sec? 7.7 7.4 Z4a
pedaalkracht in kg 30 28 25
handrem: :

vertraging in m/sec? 3.4 3,3 3.6

PRESTATIES

Acceleratie door
de versnellingen (in sec) ©

Audi 100 L Ford Consul L Peugeot 504 GL

0- 60 kmj/u 55 5,6 6,3
0- 80 8,7 8,7 10,8
0-100 13,8 13,5 17.4
0-120 20,0 18,6 27,0

Acceleratie uitsluitend
in de vierde versnelling (in sec)

60- 80 km/u 6,3 6,0 7.0
80-100 6,1 6,6 8,6
100-120 2.3 7.1 11,6
_120—140 11,9 9.9 16,6
Schakelsnelheden in km/u 50-90-125 50-95-130 55-90-130
Snelheidsbereik in de
versnellingen {in km/u)
1e versn. min.-max. 0- 55 0- 50 0- 60
2e versn. min.-max. 0- 95 0-100 0-100
3e versn. min.-max. 25-1356 15-140 20-145
de versn. min.-max. 35-164 25-166 30-158
Topsnelheid in km/u 1pd 166 158
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UlTRUSTING de lichte besturing werkt in het voor-
o e j deel, maar de handelbaarheid wordt
L - e e wat nadelig beinvioed door de lage zit-
'Audi_':‘]'-'5‘_0'l;:'f-'.qr;d-é@nsixl'-.i.’;PBUgggtf‘S’M*GL' : positie en het daaruit voortviceiends
; - i e ; e geringe zicht op het weggedeelie viak
' Afsluitbaar dashbaardkastje e ] ja i voor de wagen. Bij de slalomproef,
. Plank onder dashboard links. links + rechts waarin de Ford als tweede eindigde,
Verstelbare rugleumngen WS s e kwam dit niet zozeer tot uiting, maar
* Oliedrukeontrole ' ' lampije lampje wel op bovengeschetste smalle, kran-
Benzinevoorraadcontrole ‘meter neter meter kelige weggetjes.
i Koelwatertemperatuurcontro} 3 meter metar meter De zeer exacte besturing van de Peu-
Laadstroom/- snann;ngcentm{e- lampie lampje voitmeter geot blijki zonder meer sen voordeel op
Handremcontrole : e e e ja - slingerende wegen met flauwe boch-
~ Verlichtingscontrole Ay o e ja ten, gnaar bij het echte bochtenwerk
Chokecontrole : i autom. autom. e moet er gewerkt worden en blijkt de
Klok - ' ; faa e s ja e zware besturing vertragend te werken.
Directe. burteniuchttoevoer o : ja 2 ! e Bij de slalomproef eindigde de Peugeot
ﬂﬁfzu;gmg uit interieur 2l iy ia ja als laatste.
Ventilator : / traploos  traploos traploos
Achteruitrijlampen ' ia L g Ta Comfort
---Hultew;ssersnelheid 2+ interval 2 S Bij de Audi wordt het comfort wat
Ruitesproeier _ - elektr. voetpomp . elektr.
- Aansteker . : e - e
Stuurslot 3 : n e (E ja
Doorstartblokkeeﬁnnchtmg_ﬁ S Nl e T B ja
Armsteun in de achterbank - L e
Bekleding stof/kunstieer ' beide ' beidse  beide
Dag- en nachtspiegei G R B ey ia
' Dagteller L ja Sedligs Ja
Koﬁerrulmtevertschtmg ; indirect indirect direct
F’arkeerhchten i N Jao ol T
: yE!L]GHE_ID_ '_ ey : e ;
Hoofdsteunen W e ja
Waarschuwmgskmpper!mhtanstal e @l i
GDI’dElS ; | heup W puntg g héU‘p y SJQ‘UHIS
* Stuurkolom Uil o ey koftfgedeeid _ kort/gedeeld
~ Achierruitverwarming i : ia ; ja
Veorruﬁ: gelaagd glas el Sl : L
REMMEN : _ G :
Bekrachtiging ' e A Ljs : ja
R‘emkrachtbegrenzmg _ & e ja
Voor schijven, achier tromme!s ia i rcmdom schwen
i Gaschelden remsvsteem i g e

minder goed opgevangen, bij Peugeot
daarentegen worden alle weganeffen-
heden bijzonder gaafl verwerkt.

in volbeladen toestand blijkt er bij de
Peugeot noch wat betreft de vering,
noch wat betreft de rijeigenschappen
iets te veranderen; ook onder deze
omstandigheden stuurt de wagen uit-
stekend. Bij de Audi wordt met 450 kg
aan boord de besturing wat vager, maar
niet in hinderlijke mate.

De Ford reageert het minst goed op
een volle bak. Hier wordt de besturing
merkbaar vager en dit geeft de bestuur-
der een wat onzeker gevoel. Bovendien
blijkt de vering nauwelijks tegen een
dergelijke belasting te zijn opgewassen.
Bij niet eens al te grote oneffenheden

raakt de carrosserie het wegdek. Ken-
nelijk heeft men iets aan de schokdem-
perkarakieristiek gewijzigd, ook de wat
minder positieve koersvastheid wijst in
die richting.

Handelbaarheid

Wat de handelbaarheid betrefi geeft
de Audi de minste problemen; het
verschil in stuurkarakier bij al of niet
trekkende motor is onder bepaalde
omstandigheden zelfs bevorderlijk
voor snel bochtenwerk, Dit bleek zowel
op de smalle, kronkelige weggetjes in
de Vogezen als tijdens een slalomproef,
waarbij de Audi als snelste uit de bus
kwam.

QOok de Ford geeft weinig problemen:

nadelig beinvloed door de hoge geluids-
productie van de motor bij hoge toe-
rentallen. Qok slaan de banden vrij sterk
op korte oneffenheden, zoals richels in
het wegdek en dergelijke.

De Ford motor is wat stiller, maar
maakt een erg rauwe indruk; ook hier
wat bandengedreun en bovendien wat
carrosserieresonanties,

De Peugeot is de meest comfortabele
van de drie. De motor is betrekkelijk stil,
alleen bij snelheden van omstreeks 120
kmifuur is er een lichte motorresonan-
tie; bij hogere snelheden bovendien
wat windgeruis. De Peugeot heeft ook
de prettigste vering, voorts speelt in dit
verband de zeer rustlge besturmg een
positieve rol.
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Veiligheid .

Qua veiligheid is er geen duidelijk
onderscheid tussen de drie wagens aan
te geven. Wat de rijeigenschappen be-
treft zijn er in dit verband geen essentié-
le verschillen, bij de Ford heeft alleen de
wat vage besturing bij hoge rijsnel-
heden een lichtelijk negatieve invioed.

De remmen van alle drie wagens zijn
zonder meer goed. De Audi haalt een
iets hogere vertraging dan de andere
iwee; de benodigde pedaalkracht is
echter ook wat hoger, maar hinderlijk is
dit niet. Bij krachtig afremmen blijven
alle wagens keurig recht, geen der
achterwielen blokkeert, ondanks het feit
dat alleen de Peugeot een remkracht-
begrenzer in de leiding naar de achter-
wielen heeft.

Geen der wagens heeft een voorruit
van gelaagd glas.

AT g AT
¥ = X ;

Interieurruimte
Het zijn alle drie grote wagens, waar:
bij de afmetingen van het interieur geen

problemen geven. De Ford is de groot-

ste van de drie, de Peugeot de kleinste,
maar de verschillen zijn niet van wezen-
lijk belang. De beschikbare hoofdruirite
is in de Ford wat minder royaal dan bij
de andere twee.

Stoelen
De Audi stoelen geven een uitsteken-
- de steun, met name in zijdelingse rich-
ting. Ock de Ford zit goed, maar de
stoelen zijn vliakker en geven vooral in
zijdelingse richting veel minder steun.
De stoelen van de Peugeot zijn zachter,
maar geven eveneens een uitstekende

steun, ook in zijdelingse richting.

Alie rugleuningen zijn verstelbaar, bij
de Peugeot is de betreffende knop wat
moeilijk bereikbaar. De Audi en de
Peugeot zijn van huis uit voorzien van
hoofdsteunen.

Verwarming en ventilatie

De kachel van de Audi heeft de groot-
ste capaciteit, maar dit betekent niet dat
de kachel van de Ford en de Peugeot te
kort zouden schieten. De verschilien zijn
zeer gering en bij enkele metingen
onder dezelfde omstandigheden, waar-
bij de blower ingeschakeld werd, bleek
bovendien de zaak precies andersom te
liggen.

De Ford heeft geen directe buiten-
luchttoevoer, maar via de kachel kan
men natuurlijk ook’ koude lucht toe-
voeren; de capaciteit hiervan is bij Ford
dermate groot dat men het ontbreken
van een directe buitenluchttoevoer
nauwelijks als een gemis kan aanmer-
ken.

In de slalomproef kwam de Audi als snelste
uit de bus en dat werd dan ook in de praktijk
bevestigd door de grote mate van handel-
baarheid op smalle, kronkelige weggetjes.

Samenvatting

Alle drie zijn het ruime, comfortabele
en bijzonder fijne wagens om mee te
sturen; de onderlinge verschillen be-
perken zich in feite tot details.

De Audi is de meest handzame van de
drie en geeft de minste problemen bij
de bediening. Een beetje bezwaarlijk is
de rumoerigheid van de motor bij hoge
toerentallen. Het is ook de zuinigste van
de drie. ;

De Ford is de ruimste; de bediening
is eveneens licht en gemakkelijk, maar
de lage zitpositie is soms wat hinderlijk.
Wat de rijeigenschappen betreft blijft
de wagen wat bij de andere achter, met
name bij hoge snelheden en bij volle
belasting.

De Peugeot is niet alleen de goed-
koopste van de drie, hijis ook de meest
comfortabele. Zijn prestaties halen niet
het niveau van de andere en bovendien
ligt zijn verbruik wat hoger. Vering en
schokdemping zijn beter dan bij de
andere, bij welke laatste we ook da zeer

exacte besturing van de Peugeot niet

terugvinden.
Daarentegen is de handelbaarheid
van de Peugeot minder dan die van de

Audi en de Ford, in het bijzonder bijkart

bochtenwerk.

BELANGRIJKSTE GEGEVENS

Audi 100 L Ford Consul L Peugeot 504 GL

 gilinderinhoud ince - 1760 1993 1871
boring x slag in mm 81,5 x 844 90,8 x 769 88 x81
compressieverhouding ~ 8,5:1 92: B354

~ DIN vermogen pk!omwfmm .59!5_500 87r’5009

DIN koppel mkgf’omwﬁmm 154/4000 18, 013000

 specifiek vermogen pkil _49 7 441 @ -
specifiek: gewicht kg/pk 124 <138

inhoud cliecarter in | 3,25 4,0
‘inhoud koelsysteem in | Folinge E7AE
riisnetheid in km/u in vier ; ; e

bii 1000 omw/min o e 28,1

| bandenmaat 165 SR 14 175 SR 14
wielbasis incm 268 277
spoorbreedte voor in cm 142 1h1
'spoorbreedte achter in em 143 154
 lengte inem : 459 457
| breedte in cm ) Wlgs P
hoogte inem inck it N T e gag
 gewicht rijklaar in b o - 1074 1231
- max. draagvermogen in kg 480 480
inhoud benzinetank in | g 65
vermog'n wusse*stroomgenera&or 480 ; -49.0_
Inteneura{metmgen in em . ol ST S =
~ breedte op schouderhoogte voor 1&11 ST 136
._\breedta op schouderhoogte achter 140 o 144 133
afstand zitting tot dak voor 104 HECEE e 102
- afstand zitting tot dak achter : B2 eniegg 95




