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er sich verstdrkende
DTrend. die in letzter
Zeit kraftig in die
Hohe gekletterten Auto-Unter-

haltskosten durch Einsparun-
gen am Objekt selbst zumin-

dest teilweise wieder auszu-.

gleichen, bewog die Peugeoi-
Verkaufsexperten, mit der
neuen L-Version des 504 ein
sowohl in der Anschaffung als

Es- gibt einen neuen Mittelklasse-
Peugeot fir sparsame Leute,
die auf Komfort nicht verzichten
wollen: Er besitzt einen niedrig
verdichteten 1,8 Liter-Motor
mit 79 PS, eine starre Hinterachse
und kostet rund 10000 Mark.

auch im Unterhalt preisgiin-
stiges Mittelklasse-Mobil auf
den Markt zu bringen. Dabei
reflektierte man keineswegs
nur auf die ohnehin mehr auf
Sparsamkeit bedachte franzé-
sische Kundschaft, sondern
auch speziell auf die Kaufer in
der Bundesrepublik. Denn mit
rund 60 000 verkauften Wagen
im letzten Jahr — {iber 30 Pro-

FOTOS: SEUFERT
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Peugeot 504 L

zent davon vom Typ 504 — ist
Deutschland fir Peugeot das
mit Abstand wichtigste Export-
land.

Kleinerer Motor

Als der 504 im Frithjahr 1969
auf den deutschen Markt kam,
wurde er mit 83 PS-Vergaser-
motor und 100 PS-Einspritz-
motor angeboten, die beide
1,8 Liter Hubraum hatten.
Knapp zwei Jahre spéter er-

folgte in Form einer Hubraum-

vergroBerung auf zwei Liter
und eines Leistungszuwach-

ses von zehn PS bei der Ver-
gaser- und vier PS bei der
Einspritz-Version Verstédrkung,
von der vor allem die Fahr-
leistungen des Vergaser-Mo-
dells profitierten.

Die sinnigerweise mit dem
Zusatzbuchstaben ,L* be-
zeichnete Sparausfilhrung des
504 erhielt den urspriinglich
verwendeten 1796 ccm gro-
Ben Vergasermotor, der gro-
Berer Wirtschaftlichkeit zu-
liebe geringfiigig iiberarbeitet
wurde: Um den Betrieb mit
billigerem  Normalkraftstoff
problemios zu ermdglichen,
reduzierte man die Verdich-

tung von 8,35 auf 7,5:1, auBer-
dem bekam der Motor einen
modifizierten Fallstromverga-
ser. Die Nennleistung betragt
jetzt 79 PS bei 5100 U/min, die

Drehmomentkurve  erreicht
ihren Hochstwert von 14,5 mkg
bei 2500 U/min.

In den Fahrieistungen diirfte
der neue 504 L dem 83 PS
starken alteren Modell ziem-
lich ebenbiirtig sein: Damals
beschleunigte der von auto
motor und sport gemessene
Vergaser-504 in 15,7 Sekun-
den aus dem Stand auf Tempo
100 und brachte es auf eine
Hochstgeschwindigkeit  von

1566 km/h — fiir den 504 L
nennt das Werk heute eine
entsprechende  Beschleuni-
gungszeit von 15,8 Sekunden
und eine Spitzengeschwindig-
keit von 154 km/h.

Bei den Probefahrten, die auto
motor und sport mit dem L-
Modell absolvierte, wurde
deutlich, daB die Starken des
1,8 Liter-Motors weniger in
der Drehfreudigkeit und Ela-
stizitdt liegen, sondern viel-
mehr im leisen und vibrations-
armen Lauf. Wie nahezu alle
franzosischen Automobile ist
auch der Peugeot 504 L in der
Vergasereinstellung ziemlich

Die Starrachse des Peugeot
504 L wird von zwei Lingslenkern
und einem Querstab gefiihrt.

- Technische _Daten_" e
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mager ausgelegt, was einer-
seits den Benzinverbrauch
glinstig beeinfluBt, anderer-
seits aber unbefriedigende
Kaltlaufeigenschaften und
schlechte Ubergénge im unte-
ren Drehzahlbereich zur Folge
hat. DaB das Sparmodell aus-
schlieBlich mit der Lenkrad-
schaltung geliefert wird, kann
kaum als Nachteil gewertet
werden, denn sie arbeitet sehr
exakt und erfordert nur gerin-
ge Bedienungskriéfte.

Starre Hinterachse

Wahrend der 1,8 Liter-Motor
in der Herstellung kaum we-
sentlich billiger ist als das
2 Liter-Vergaser-Triebwerk,

senkt die Verwendung einer
simplen Starrachse anstelle
der hinteren Einzelradaufhan-
gung die Produktionskosten
betrachtlich. Im Gegensatz zu

den Standard-Modellen der
504-Serie, deren Hinterrader
einzeln an Schraglenkern und
Schraubenfedern aufgehéangt
sind, wurde die L-Version mit
der  Starrachs-Konstruktion
ausgeriistet, die im Peugeot
404 — von ihm werden heute
noch taglich 400 Exemplare
gebaut — seit Jahren Dienst
tut und die auch in den 504-
Modellen argentinischer Pro-
duktion zu finden ist. Zwei
Léngslenker und ein Querstab
ubernehmen die Flihrungsauf-
gaben der mit Schrauben-
federn und einem Stabilisator
versehenen starren Hinter-
achse. An der Vorderradauf-
hidngung wurden keine An-
derungen vorgenommen: Hier
sorgen an stabilen Traversen
befestigte Querlenker und Fe-
derbeine fiir die exakte Rad-
fiihrung.

Obgleich Starrachs-Konstruk-
tionen generell keine so guten

Voraussetzungen fiir eine
komfortable Fahrwerksabstim-
mung mitbringen wie einzeln
aufgehangte Ré&der, hat der
504 L auch in diesem Punkt
gute Qualitaten zu bieten. Er
gleitet zwar nicht ganz so
sanft (ber Bodenunebenhei-
ten aller Art wie seine groBe-
ren Brider, doch teilt die Fe-
derung weder bei niedrigen
noch bei hohen Geschwindig-
keiten unangenehme StoBe
aus. Gut bestellt ist es auch
um die Bodenhaftung der Hin-
terrader: Sie neigen selbst auf
sehr schlechten Wegen nicht
in dem MaBe zum Versetzen,
wie man es beispielsweise von
einigen mit Blattfedern ausge-
riisteten Starrachsern ge-
wohnt ist. In den Fahreigen-
schaften zahlt der 504 L zu
den unproblematischen Autos,
die bei scharfer Kurvenfahrt
leicht untersteuern, keine nen-
nenswerten Lastwechselreak-

tionen zeigen und tber einen
guten Geradeauslauf verfi-
gen. DaB der Franzose trotz
guter Fahrwerksqualitaten
nicht zu sportlicher Gangart
reizt, ist einerseits auf die re-
lativ schwache Motorisierung
und den komfortbetonten Cha-
rakter des Autos zuriickzu-
fahren, andererseits auf die
ausgesprochen indirekte Len-
kung: Sie arbeitet wohl aus-
reichend leichtgangig, erfor-
dert aber beim Kurvenfahren
oder Rangieren sehr viel Kur-
belei und tragt damit entschei-
dend zu der schlechten Hand-
lichkeit des Wagens bei.

Unterschiede zu den Zweiliter-
Modellen ergeben sich auch
bei einem Vergleich der
Bremsanlagen und Bereifung:
Die Sparvariante des 504 ist
an der Hinterachse mit Trom-
melbremsen ausgeriistet, be-
sitzt aber ebenso wie die teu-
reren Modelle auBer dem

Trotz der im Peugeot 504 L vorgenommenen SparmafSinahmen besitzt der franzdsische Mittelklifler eine komplette,
komfortable Ausstattung. Sein 79 PS leistender 1,8 Liter-Vergasermotor begniigt sich mit Normalbenzin. Durch
die Platzanspriiche der Starrachse und den héheren Tank geriet der Kofferraum kleiner als in den iibrigen 504-Modellen.
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Zweikreissystem einen Brems-
kraftregler und -verstarker.
Die Reifen schlieBlich — Giir-
telreifen der Dimension 165
SR 14 — sind etwas schmaler
ausgefallen.

Einfachere
Ausstattung

AuBerlich sieht man dem 504 L
nicht sofort an, daB es sich um
das billigste Modell dieser
Baureihe handelt, denn dar-
auf deutet allein der Verzicht
auf die Chromeinfassungen an
den Seitenfenstern und die
Gummi-StoBstangenhdrner
hin. Um so gravierender sind
die Anderungen im Innen-
raum: Der L besitzt ein mit
schwarzemSchrumpflack Giber-
zogenes Armaturenbrett, das
mit einer Kunststoffleiste liber-
dacht ist und anstelle der
Rundinstrumente eine lang-
liche Instrumententafel beher-

bergt, in der neben dem Ta-
chometer Anzeigen fir Ben-
zinstand, Wassertemperatur
und Stromhaushalt sowie eini-
ge Warnleuchten installiert
sind. Rechts neben den Instru-
menten befinden sich die Be-
dienungselemente fiir Heizung
und Liuftung, der Aschen-
becher sowie das schmale,
tiefe Handschuhfach. In der
Wagenmitte unterhalb des Ar-
maturenbreties sind neben
giner Zeituhr, dem Zigaretten-
anziinder und dem Choke
ziemlich klein ausgefallene
Kippschalter fiir die Warn-

blinkanlage, das einstufige
Frischluftgeblase wund den
Scheibenwischer (zwei Ge-
schwindigkeiten) unterge-

bracht.

Zu den erfreulichen Dingen
gehodrt zweifellos, daB man
auch bei der Sparversion auf
wichtige Extras nicht verzich-
tet hat, denn die Ausstatiung
ist auch in ihrer vereinfachten

Ausfiihrung komplett: Sie be-
inhaltet eine ganze Reihe im
Alltagsbetrieb sehr niitzlicher
Details wie beispielsweise die
heizbare Heckscheibe, die
Mittelarmlehne im Fond, Bo-
denteppiche, Dreipunkt-Si-
cherheitsgurte, Riickfahr-
scheinwerfer und eine Dreh-
stromlichtmaschine. Kopfstiit-
zen zahlen nicht zur Standard-
Ausriistung, wohl aber die zu
ihrem Einbau erforderlichen
Halterungen. Die Ausfiihrung
der Sitze, die weder an Ver-
stellmoglichkeiten (bis zur
Liegeposition) noch an Be-
quemlichkeit Wiinsche offen-
lassen, unterstreicht, daB die
SparmaBnahmen nicht auf
Kosten des Komforts getrof-
fen wurden.

Zu erwadhnen ist noch eine
Anderung im Gepéckabteil:
Bedingt durch den Einbau der
platzraubenderen Starrachse
muBte der neben dem Reser-
verad untergebrachte 56 Liter-

Tank in der Héhe etwas aus-
ladender geformt werden —
er ragt beim 504 L ein Stiick
in den Kofferraum hinein, wo-
durch sich dessen Stauvolu-
men nach Werksangaben von
560 auf 460 Liter reduzierte.

O

Mit einem Anschaffungspreis
von DM 10 195,— gehdrt der
Peugeot 504 L — er ist auch
mit Automatik (DM 11 395,—)
und mit einem 56 PS starken
Dieselmotor (DM 12010,—-)
lieferbar — zu den preiswer-
testen Mittelklassewagen auf
dem deutschen Markt. Er ist
rund 1600 Mark billiger als der
starkere 504 GL (93 PS), und
flir die in Leistung und Aus-
stattung vergleichbaren Kon-
kurrenten aus deutschen Fir-
men muB man ebenfalls min-
destens einen Tausender
mehr ausgeben — Grund ge-
nug, dem 504 L gute Verkaufs-
chancen einzurdumen. W.S.




