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Naast Mercedes Benz is Peugeot de enige grote leverancier
van personenauto’s met dieselmotoren in Nederland. De
204 Break, de 404, de 504 en de drie stationcarversies van
de 504 kunnen op wens worden uitgerust met een vrolijk
tokkelende diesel in het vooronder. Interessant voor kilo-
metervreters, maar veel te duur voor particuliere rijders, die
niet verder komen dan tien- of twintigduizend kilometer per

jaar,

Die jaarlifkse kilometrage spesit
een beslissende rol bij het antwoord
op de vraag ,qdieselen of niet?” Im-
miers, onze regering heeft vastgesteld,
dat dieseiolie slechts 21,4 cent/liter
kost, maar daar staat tegenover een
forse motorrijtuigenbelasting, die het
normale tarief enkele keren over-
treft. Bovendien is de diesel in aan-
schaf beduidend duurder dan de
overeenkomstige benzinewagen. On-
ze Peugeot 504 Sedan GT met die-
selmotor kost [ 15.995.— tegen de
564 Sedan GT met henzinemotor
F 13.495,—, Beide wagens zijn voor-
zien van schuifdak. Een prijsver-
schil vam lefst 2500 gulden, dat

slechts gedeeltelijk wordt goedge-

maakt doordat de diesel een lanpere
levensduur heeft en een hogere in-
ruilwaarde. :

De rest van het prijsverschil en het
verschil - in  motorrijtuigenbelasting
moeten worden goedgemaakt door
des diesels zuinigheid en de twee
kwartjes verschil in prijs tussen een li-
terlje super en een liter dicselolie.
Twee factoren, die sterker gaan mee-
spelen naarmate de kilometrages ho-
ger worden,

Werking

De werking van de diesel berust

- op het principe van zelfonthrandine,

De lucht in de cilinders wordt zeer
heog gecomprimeerd en daardoor
hoog verhit, waarna dieselolie wordt
ingespoten.  Het  aldus  ontstane
brandstof/luchtmengsel ontbrandt

- spontaan. Bougies, bobires en derge-

lijke spullen komen er niet aan tle
pas.
De hoge compressieverhouding
(22,1 : 1 tegen rond 9 : 1 voor een
benzinemotor) brengt een gunstig
thermisch rendement met zich mee,
hetgeen resulteert in een gunstig
brandstofverbruik, Rozegeur en ma-
neschijn dus. Echter, iedere medaille
heeft zijn keerzijde. Zo ook hier. De
hoge compressieverhouding vereist
een uiterst stevig geconsirueerde,
zware motor. Vergist ook een flinke
accu en grote startimotor.

Het zelfontbrandingsproces ver-

' loopl relaticf fraag, waardoor het

motortoerental sterk wordt begrensd.
Het opvoeren van het vermogen
door hoge toerentallen en een verde--

re verhoging van de comipressie —

zoals dat bij een benzinemotor ge-

Breed, ruim kostawerk met typische knik ter hoogte van de kafferruimte
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schiedi — is dan ook bij een diesel
niet mogelijk. Opvesring van het
vermogen door de inhoud wvan de
motor te vergroien, is moeilijk oni-
dat daardoor de motor kolossale af-
melingen en een zeéer grool gewicht
krijgt. De diesel is dan ook in verge-
lijking (ot de benzinemotor een
traag, weinig presterend ding. De
2112 cc 504-diesel levert bijvoor-
beeld maar 65 pk bij 4500 toeren,
Een even groie benzinemotor brengt
het tegenwoordig gemakkelijk ot
het dubbele vermogen, terwijl bij
hoog opgevoerde sportwagens het
drievoud haalbaar is.

_ Voordeel van de langzaam Topen-
de, weinig vermogen leverende diesel
is, dat de motor esn welhaast onbe-
perkte levensduur heeft, Hel is geen
uitzondering, dat een diesel zonder

Foto boven: een simpel plastje ,.diesel”

achterop ter onderschaid van de diesel

en de benzine 504.

Foto links: het voorgiceiknopje waarop
minimaal dertig seconden moet worden
gedrukt voor er kan worden gestart.

Foto rachts: uitstekend gevormde stoe-
len met standaard ingebouwde hoofd-
steunen.

mum rendement uit de motor te ha-
len.

Rusigevende invioed

Dat laatste brengt een enorm
voordeel met mich mee, afgezien nog
van het feit, dat het de levensduur
natuurlijk ten goede komt, Van de
diesel — en dat achten wij zeer he-
langrijk — gaal een rustgevende in-
vioed uit. Zoiets van ,het kan niet

hard, dus waarom zou ik me verder
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enig probleem 2(0.000 km aflegt.
Daarbij moet zeker nict uit het oog
worden verloren, dat alle andere de-
len van de auto het ook aanzienlijk
minder hebben te verduren, wanneer
een diesel is gemonieerd. Tmmers, er
wordt langzamer gereden, minder
geremd ete, ;

Voorgloeien

Qok tijdens het gebruik van de
diesel treden voor- en nadelen aan
het licht. Nadesl iy zeker, dat er bij
de koude siarl eerst moet worden
voorgegloeid, heigeen bij de Peugeot
zo'n dertig secondem duurt. Bij ern-
stige koude kan diez termijn zelfs op-
lopen fot 70 secomden. Wellicht op
papier mict lang, maaar in de praktijk
valt dat tegen.

Is éenmaal voorgegloeid dan slaat
de motor ook onmiddellijk aan, Met
een handgasknop kan het stationaire
toerental worden verhoogd om te
voorkomen dat de motor bij gas los-
laten direct weer afslaat.

Het rijden gaat op zich precies
hetzelfde als in een benzinewagen,
alleen allemaal amnzienlijk langza-
mer, De top ligt romd 135 km/uur en
de acceleratie van () tot 100 bedraagt
30 sec. Hoge toerein moelen worden
vermeden, omdal thet vermogen bij
hogere toerenrallem abrupt. wegvalt
en de motor er nodleloos onder heeft
te lijden. Bovendlien verloopt de
koppelkromme vam de dieselmotor
dermate viak, dat miet ver behoeft te
worden doorgetrokkken om het maxi-

Fraal dashboard met wat erg groot stuur.

Wij zijn er dan ook van overtuigd,

dat alle nerveuze, zich danig opwin-
dende mamiakken op de weg — en
daar horen we zelf ook bij tijd en
wijle toe — zich aanzienlijk beter
zouden gedragen als ze dieselden. En
het aantal verkeersmaagzweren zou
ook drastisch terug lopen.

Daarbij komt dat het dieselen op
zich bepaald een leuke bezigheid is.
Op tweestrookswegen mag het af en
toe lkmap wervelend zijn, dat een
voorligger vanwege een gebrek zan
vermogen mniet kan worden gepas-
seerd. door de bank genomen is het
rijden met de diesel gewoon fijn. Er
moet een speciale rijstijl voor wor-
den ontwikkeld — hetgeen vanzelf
gaat — die erop is gericht zo veel
mogelijk constant door te rijden. Er
moet méér worden geanticipeerd in
een diesel dan in een benzinewagen.
De diesel-rijstijl heeft bovendien als
voordeel, dat hij brandstof bespa-
rend werkt. Zeer economisch: weinig
remmen, constant sijden, niet hard
optrekken. Gevolg van dit alles is,
dat wij over de gehele testperiode
met de toch bijna 1300 kg zware
Peugeot diesel één op 124 reden.
Tegen één op megen mel een gewone
504, Een verschil in brandsiofkosten
van ongeveer 6.3 cenl/kilomster. Dal

zuinige rijden zit overigens groten-.

desls ook — zoals gezegd - in de
motor ingsbouwd, Door het gunstige
thermische rendement.

Zwaar sturen

Het sturen gaat in de 504 diesel
bepaald zwaarder dan in de benzi-
ne-broeder. De ongeveer vijftig kilo-
gram zwaardere motor, die vol op de
voorwiclen druki, is daar de schuldi-

ge van. Bij parkeren wat lastig, maar
onderweg zeker geen punt om veel
woorden aan vuil te maken.

Een verder verschil vinden we in
het weggedrag, De diesel heeft veel
reserves achter de hand daar immers
een Peugeot 504 geconstrueerd wordt
om maximaal de sterke twee liter in-
jectie motor te huisvesten, die de wa-
gen tot aanzienlijk hogere snelheden
kan opjutten dan de diesel. Rem-
men, wegligging en  besturing  zijn
dan ook bij de diesel zeer ruim be-
meten. Enig nadelig punt is, dat de
diesel nooit op vermogen door een
bocht kan worden gezet. Bijvoor-
beeld wanneer het glad is, kan het
vermogen van de motor niet worden
benut (voor plezier of uit noodzaak)
om de achterkant van de wagen naar
buiten te zetten ten einde een bocht
nog net te halen. Dit is echter een

_grote uitzandering, die in het verkeer
bij voorkeur geen regel dient te wor-

den,

Mot hart van de 504 diesel de motor,

Prachiige reiswagen

Qua uitvoering is de diesel geheel
gelijk aan de normale Peugeot 504.
Een prachtige reiswagen, rijk uitge-
voerd en uiterst comfortabel. Voor
de prijs stellig één der betere wagens,
momenteel op de markt verkrijg-
baar. Het comfort heeft bij de diesel
iets te lijden onder het grotere mo-
torlawaai, hoewel dat op zich nog
wel een gezellig geluid is. Bij hogere
snelheden is ook de diesel vrij rustig.

Tot op heden roept het woord die-
sel vrijwel onmiddellifk gedachten
op aan Mercedes Benz. De Peugeot
diesel kan zich naar populariteit nog
niet meten met zijn Duifse concur-
renf. Toch is de 504 Peugeot diesel
zeker op vele punten de gelijke van
de Mercedes, En Peugeot heeft daar-
bij nog de sterke troef in handen,

~ dat zij een kleine en cen drietal grofe

stationcars met dieselmofor levert,
Op dat punt heeft Pengeot het al-
leenrecht,



