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Der Peugeot 504
hat drei Jahre
Bewéhrungszeit
hinter sich, unser
Test gilt nicht
zuletzt den Neu-
heiten Diesel und
Kombi. Seite 40.

Sachlichkeit und moderner
Pfiff, Renault hat mit dem
R5 einen sicheren Hit
geschaffen, wéhrend unsere
Industrie der Mini-Klasse
den Riicken kehrt. Seite 14.

TEST

Kehrseite

Dies ist das Titelbild |
eines fir BMW-Ver- |
kaufer bestimmten
Merkblatts, das die
uberlegene Beschleu- ¥
nigung und die somit
kurzen Uberholwege #
der BMW-Wagen im
Vergleich zur Konkur-
renz demonstriert. ,In
derKiirze. .. (des Uber-
holwegs) . . . liegt die
Sicherheit."

Der drgste Feind schneller Autos hitte die Kehr-
seite aktiver Sicherheit nicht krasser darstellen
kénnen: Verfiihrung zum Risiko.

BMW darf abwinken: Das Merkblatt stammt vom
September 1968 und war nicht zur Verteilung an
Kunden bestimmt. Aber zum Vorzeigen, und ein
Kunde hat es uns geschickt, Januar 1972. Aus
dem Empfinden heraus, daB es fiir eine bedenk-
liche und heute noch bestehende Auffassung
symptomatisch sei: DaB némlich Sicherheit keine
Kehrseite habe und daB ein Maximum an Sicher-
heitsmerkmalen auch ein sicheres Auto ergabe.
In einer Broschire vom 20. Januar 1972 auBert
sich BMW ber ,Sicherheit auf Deutschlands
Strafen.” Mit berechtigter Polemik gegen das
totale Sicherheitsauto, das eine Art Panzer wire:
.So trage und schwer, daB die Zahl der Unfélle
bei Kurvenfahrt, schnellen Lenkmanévern und
Vollbremsungen unausweichlich rapide steigen
wirde.” Goldenes Wort: ,Sicherheit darf nicht
erst beim Unfall beginnen, sondern davor — um
ihn zu verhindern."

BMW baut Wagen, die MaBarbeit fir tempera-
mentvolle Fahrkénner sind und mide Fahrer
munter machen. Doch sie fallen oft negativ auf:
Als Kolonnenspringer, reizbare Dréngler, auffal-
lig aggressive Fahrer. Es ist nicht das Motor-

Peugeot 504 — Limousine, Kombi, Diesel 40 temperament allein, auch der Charakter des Fahr-
werks mit seiner straffen Bodenhaftung und der
spontan reagierenden Lenkung. Ein HéchstmaB

FAH RBER' CHT an aktiver Sicherheit, gewiB, doch liegt die Frage
nahe, ob hier nicht der Fahrer uberschatzt wird.

Renault 5 14 BMW spricht in biederem Selbstverstindnis die
Verfiihrung aus: ,AuBerst starke Beschleuni-

BETRlEBS KOSTEN gungsreserven in jedem Drehzahlbereich redu-
zieren Dberhoﬂvggénge auf ein zeitliches Mini-

= mum.” Das schafft ,in unvorhergesehenen Situa-

4900 - ien 07180 Modslle 2 tionen die beruhigende Méglichkeit, durch extre-
mes Beschleunigen den Gefahren davonzufah-

AKTU ELI_E TH EMEN ren”. Und ,die Fliehkraft in der Kurve kann bis
auf 80 Prozent des Wagengewichtes anwachsen,

Marktibersicht Feuerléscher 18 ehe der Wagen ausbricht".

Abgas: Entfettungskur 22 Ist der Fahrer wirklich weniger beansprucht,

Fah o: Uberholtaktil 26 wenn er das Risiko eines kurzen Uberholwegs

anrpraxis: Uhernoitait abzuschétzen hat, als wenn er weil, daB er mit

Recht: Glick und Pech vorm Richtertisch 48 seinem Wagen hier {iberhaupt nicht tiberholen
kann? MuB ein Fahrwerk nicht frihzeitig vor

Kaufberatung Halogen H4 e Grenzen warnen, muB eine Lenkung m’cr?t vor
Abenteuern bewahren, statt dazu zu verfithren?

RU BRlKEN Gibt es nicht Wagen mit einem HéchstmaB an
aktiver Sicherheit ohne aggressive Impulse?

Leser-Meinung 4 Dies ist keine Attacke gegen BMW, es ist eine

Leser-Erfahrungen 6 Frage, die einfach deshalb gestellt werden muB,

7 : - weil Autos nicht vom Seelendoktor verschrieben
aktuell — Notizen, Neuheiten, Informationen 8 werden. Merke: Mit dem Autotyp wird ein Ver-

Rat und Hilfe 51 haltenszwang verkauft, der bei Wagen mit extre-

; : men Eigenschaften extrem ist, auch wenn es
pic e ceReiind flattvorechou 28 technisch positive Eigenschaften sind. PS

Titelfoto: U. Schwab (4), Werk (1) :
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Test Peugeot

Pluspunkte Minuspunkte

Preise




Limousine
Diesel

In den letzten drei Jahren hat Peugeot die
Zulassungszahlen in Deutschland verdop-
pelt. Zwar ist die Zahl der Héndler — ge-
genwartig etwa 960 — nicht mehr wesent-
lich gestiegen, aber Kapazitat, Ersatzteil-
lager und Qualitat der Vertretungen wur-
den erweitert.
Aber fur die Verbesserung des Peugeot-
Service sind ohne Zweifel noch groBe An-
strengungen nétig — nicht zuletzt mit Blick
auf den neuen Peugeot 104 der Einliter-
klasse, der im Herbst 1972 kommt.
Die 504-Preistbersicht auf der linken Seite
unten enthalt die offiziellen Preise. Wir ha-
ben aber schon im vorigen Heft (auf S. 9)
ausfihrlich berichtet. daB Direktimport aus
Frankreich zu ermé&Bigten Preisen wieder
sehr in Schwung gekommen ist. Beim Peu-
geot kann man je nach Importfirma und Mo-
dell zwischen 1000 und 2000 DM gegen-
tiber dem normalen Preis sparen. Das sind
umgeristete, neue oder wenig gebrauchte
Wagen. Das Risiko bei solchen Wagen er-
gibt sich freilich stets bei der Abwicklung
von Garantie- und Kulanzfallen. Zwar kén-
nen weder Werksniederlassung noch
Handler eine Garantieleistung pauschal ab-
lehnen, aber man kann mit keinem Entge-
genkommen rechnen.
Mechanisch (Motor. Getriebe, Fahrwerk)
ist der Peugeot 504 nach gut dreijahri-
ger Bauzeit ausgereift und zuverlassig,
auch wenn er den in diesen Dingen fast
schon legendér stabilen Peugeot 404 nicht
erreicht hat und wohl nie erreichen wird.
Kummer gibt es weiterhin — und nicht nur
in Einzelfdllen — mit der Detailverarbeitung
der Karosserie, Folge der in diesem Punkt
uninteressierten Endkontrolle im Werk, Es
kommt héufig vor, daB beim relativ neuen
Wagen eine Bodenmatte abgeht, eine Zier-
leiste klappert, die Innenverkleidung des
Dachhimmels oder des Schiebedachs nicht
einwandfrei festgeklebt ist oder das recht
primitive (wenn auch billige) Schiebedach
klemmt u. a. Bei solchen Ubeln muB man
eben in der Garantiezeit unnachsichtig re-
klamieren.
Im Kampf gegen den Rost hat sich Peugeot
— nicht zuletzt nach den vielen Klagen
Deutschland — intensiv um b g
rung und Vorbehandlung der Kdrossnrlpru
bemiiht. Mit Erfolg, wie man heute bes
gen kann: die Neigung zum skandalés fri-
hen Ansatz von Rostplinkichen und Rost-
randern ist verschwunden. Bése Dur
rostungen (ein friher hartnackiges Arger
nis beim 404) sind beim Ppuqf—\r\t 504 kaum
bekanntgeworden.
Absolut lastig bleiben weiterhin die Wind-
geréusche der Karosserie, bei riPr Limou-
sine noch mehr als beim K [Familiale
Da scheinen die v
Werk eben g
len Scheibenwischerantrieb taub zu sein.
Die Scheibenwischer sind weder in der
noch in AnpreBdruck
Sektoren und Geschwind
Stufe zu langsam) einwan
Eine Fehlleistung ist und bleibt auch
Gestaltung des Armaturenbr
strumente mit ihren allzu fe
sind schlecht ablesbar. Der ElnSpnhnr
jetzt einen Drehzahlmesser rechts in der
Instrumentengruppe nmen, aber dafir
rutschte die Zeituhr aus stilistischen Grin-
den zu weit nach rechts; auch wegen der
unmoglichen Skala kaum abzulesen
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Geschwindigkeit in km/h

Geschwindigkelt in km/h
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Die Motoren
93 PS-Vergaser

Weiterhin der meistgekaufte Motor beim
Peugeot 504, trotz aller Verlockungen zum
104 PS-Einspritzer und wirtschaftlicher Er-
wagungen fir den neuen 65 PS-Diesel. Fur
iberwiegenden Stadt- und Kurzstrecken-
verkehr bietet der 93-PS-Motor mehr als
nur ausreichende Leistung, ist elastisch
und laufruhig. Bei scharfer Fernfahrt und
hoher Belastung merkt man allerdings das
recht hohe 504-Gewicht, da bleiben schon
eher Wiinsche an Uberholtemperament und
Zugkraft unerfullt (wie Obrigens auch beim
Mercedes 200).

Aber die sehr liberlegte Peugeot 504-Gang-
stufung verlangt weder besonders schalt-
freudiges Fahren noch Hochdrehen Gber
6000 U/min (was auch keine zusatzliche
Leistung mehr bringt). Das Drehzahl-/Ge-
schwindigkeitsdiagramm zeigt die saube-
ren Anschliisse zum nachsthéheren Gang.
Die Unterschiede der Ganglinien bei Li-
mousine und Break ergeben sich durch die
Reifen (185 SR 14 statt 175 HR 14) und
Achsuntersetzung auf mehr Drehzahl (Hin-
terachse 4,111 statt 3.888) —fur die schwere
Last im Kombi und ebenso im Familiale
war das nicht anders moglich.

Beim Beschleunigen wird der schwere
Break zunichst von der Limousine abge-
héngt, aber iber 130 km/h holt er auf und
ist sogar in der Spitze um ca. 5 km/h
schneller. Freilich kommt dann der 504
Break schon nahe an die Grenzdrehzahl
heran, 165 km/h entsprechen 5800 U/min
im 4. Gang. Bei der 504-Limousine sind
160 km/h etwa 5400 U/min.

Der 93 PS-Motor hat durch die Abstimmung
auf die Abgasvorschriften nicht gelitten; er
hat weder an Leistung verloren, noch liegt
der Verbrauch jetzt hoher.

104 PS-Einspritzer

Die 1200 DM Mehrpreis zahlt man nicht
ausschlieBlich fir den stérkeren Motor mit
Kugelfischer-Einspritzung; als Exiras hat
der 504 Injection (Schriftzug links am Heck)
Halogenfernlicht und — seit Oktober 1971 —
einen Drehzahlmesser.
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Beschleunigungsvergleich

o

=
Modell goeusl- 8 % ne

sp. Jg 13 ls BE
Peugeot 504 V' 893 135 21.0 345 160
Peugeot 504 Inj. 104 1156 17,0 267 170
Peugeot 504 Break 93 158 24,2 360 165
Peugeot 504 Diesel 65 26,2 440 — 135
Audi 100 85 142 213 340 160
Audi 100 LS 100 123 17,7 264 170
Audi 100 GL 12 115 163 2377 180
Mercedes 200 D 55 31,0 550 — 130
Mercedes 220 D 60 282 520 — 135
Mercedes 200 95 150 216 338 160
Mercedes 220 105 13,7 20,1 30,4 168
Chrysler 180 95 132 202 320 165
Volvo 142/144 82 16,0 249 49,0 150
Volvo 142 5/144 S 100 13,0 200 324 165
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Der Vergleich der Leistungskurven zeigt
die Uberlegenheit des Einspritzers liber ca.
3500 U/min bei der Leistung (PS) und uber
den ganzen Drehzahlbereich bei der Zug-
kraft (Drehmoment, mkg). Aber die Dreh-
zahlen fur die hochste Leistung und das
groBte Drehmoment sind gleich. Auch der
104 PS-Motor ist sehr kultiviert, alles an-
dere als ein Sportmotor — gar nicht auf
drehfreudiges Fahren und fleiBiges Schal-
ten angewiesen.

Nur bei stindigem Ausnutzen der hohen
Leistung liegt der Verbrauch des 504 Ein-
spritzer etwas hoéher — etwa einen halben
Liter auf 100 km. Die Mehrleisturig be-
kommt man also (bei gleicher Steuer- und
Versicherungsstufe) in den Betriebskosten
recht preiswert geboten. EinschlieBlich des
hoheren Wertverlusts betragt die monat-
liche Betriebskostendifferenz bei jéhrlich
20000 km knapp 30 DM (genaue Zahlen
Seite 34).

Die Einspritzung erspart natirlich jegliches
Hantieren mit dem Choke. Aber beim letz-
ten Testwagen haben wir wieder einmal er-
fahren, daB Einstellarbeiten an der Einsprit-
zung besondere Sorgfalt erfordern — erst
nach dem zweiten Werkstattbesuch war der
Leerlauf einwandfrei.

65 PS-Diesel

Achtet man nur auf die Preisdifferenz zwi-
schen 504 Vergaser und 504 Diesel (= 1650
DM), dann muB man schon lange fahren,
um sie mit den geringeren Diesel-Betriebs-
kosten wiedereinzusparen—etwa 55000 km,
Kann man den hoheren Diesel-Kaufpreis
verschmerzen, bekommt man einen grofien
Reisewagen zu den Betriebskosten eines
Kadett 1,2.

Besonders giinstig schneidet der Peugeot
504 Diesel im Vergleich zum Mercedes-
Diesel ab, dem einzigen Konkurrenten. Der
200 D kostet jetzt ab 14430 DM, der 220 D
ab 14 929,50 DM. Mit einer dem 504 D ver-
gleichbaren Ausstattung — einschlieBlich
Gurtelreifen, Schiebedach, heizbarer Heck-
scheibe, Kopfstiitzen und Gurten vorn —
kostet der 200 D sogar rund 3000 DM
mehr, der 220 D etwa 3500 DM.

Bei Vergleichen beachten: der 504D hat
2112 ccm Hubraum (fur Steuer 2097 ccm),
nahe am Mercedes 220 D mit 2197 ccm.
Peugeot will mit zligigen Lieferungen auch
dafiir sorgen, daB der 504 D — nicht wie
frither der 404 D und immer noch der 204 D
Break — ein Modell ganz am Rande des
deutschen Markts bleibt.

Als Fahrer des 504 Diesel muB man vorerst
aufpassen, daB nicht versehentlich Normal-
oder Superkraftstoff getankt wird, obwohl
links am Heck ,Diesel" zu lesen ist. Es
kann auch passieren, daB man vor der Die-
sel Zapfsaule gewarnt wird.

Als zusatzliche Bedienungsdetails hat der
504 Diesel einen Hebel links neben der
Lenksaule. Zum Abstellen des Motors wird
er ganz hineingedriickt, beim Drehen des
Ziind-/Lenkschlissels springt er wieder in
Normalstellung heraus. Firs Vorgliihen
und Anlassen hat Peugeot als prinzipiell
sehr gescheite Losung eine doppelseitige
Drucktaste im Armaturenbrett; sie ist ent-
schieden praktischer, weil besser zur Hand
als der Glih- und AnlaBzugknopf beim
Mercedes-Diesel direkt vor der Lenksaule.
Diese Taste sollte etwas gréBer sein;
auBerdem fehlt eine AnlaBwiederholsperre
— man kann in den laufenden Motor hinein-
starten, was zumindest ein haBliches Ge-
rausch ergibt und das Anlasserritzel be-
schadigen kann. Auch der Abstellhebel ra-
stet nicht immer hundertprozentig in die
Fahrstellung zuriick, wobei der Motor dann
nicht auf volle Leistung kommt — im Test
hat uns das in eine kritische Uberholsitua-
tion gebracht.

Das Vorglihen beim Kaltstart dauert etwa
45 bis 60 Sekunden, mit dem Sekunden-
zeiger der Zeituhr kann man das gut kon-
trollieren. Fiir sicheres Anspringen muB
jedoch die Leerlaufdrehzahl stets etwas er-
hoht sein — zur Regulierung dient ein
Drehknopf unmittelbar rechts neben der
Lenksaule. Bei kiirzeren Fahrtpausen muB
man tagsiber — genau wie beim Merce-
des — nicht vorglihen.

Die Gerauschdampfung Motor- zu Innen-
raum ist beim Peugeot 504 D deutlich
schlechter als beim Mercedes 200D /220 D;
das Leerlauf- und Kaltstartnageln ist innen
etwas lastiger. Auch bei Reisetempo ist
der 504 D deutlich lauter, durch den gerin-
geren Aufwand an Dampfungsmaterial ‘und
die starken Windgerausche der Karosserie.
Ein Teil der Gewichtsdifferenz (immerhin
80 bzw. 80 kg) steckt eben in der beson-
ders guten Gerauschisolierung der Mer-
cedes-Karosserie, was einen Teil des Mehr-
preises rechtfertigt. Dafiir ist der leichtere
Peugeot-Diesel auch temperamentvoller;
er beschleunigt etwas besser in der Ebene
und hangt selbst den 220 D am Berg leicht
ab. NattirlichmuBman auch den 504 D fleiBig
schalten (siehe Diagramm), aber er fallt
nicht so kraf3 ab, wenn erbeim Gaswegneh-
men oder am Berg an Schwung verliert.
Auch im Verbrauch hat der Peugeot ein
leichtes Plus. Der mot-Testverbrauch be-
trug 10,0 Liter /100 km; dagegen waren es
10,9 Liter uber 20000 Dauertestkilometer
beim 200D (siehe Heft 1/72) und 11,4 Liter
beim letzten 220 D-Testwagen.

Dem Dieselmotor im Peugeot wiirden wir
ohne weiteres die gleiche Motorlebens-
dauer wie dem Dieselmotor im Mercedes
zubilligen; durchschnittlich gut 120000 km,
bei glinstigen Umstanden bis iiber 150000
km. Peugeot baut seit vielen lahren fiir Per-
sonen- und Lieferwagen Dieselmotoren
(Werksbezeichnung: Indenor-Diesel). Und
seit einigen Jahren gibt es den Peugeot-
Dieselmotor wahlweise auch im Opel Blitz
Lieferwagen, wohl das beste Reifezeugnis.

Die Karosserien

Limousine

Zur Peugeot-Tradition gehart es, stets nur
Details zu andern. Das neueste 504-Modell
erkennt man auBerlich nur an der Heck-
raumentliftung in den hinteren Dachpfo-
sten (Foto Seite 41) — gute Wirkung, aber
die Schlitze wirken etwas unharmonisch.
Beim Innenraum (Anlage der Tiren, Sitze,
des Lenkrads und der Pedale) war auch
nichts zu andern; da ist der Peugeot 504
als Reisewagen noch so modern wie bei
der ersten Vorstellung im September 1968.
Die Lenkradposition ist fir entspanntes
Fahren ideal. Aber wir haben die friiheren
Huptasten beiderseits der Polsterplatte
sehr vermiBt; gehupt wird jetzt durch an-
ziehen des kleinen Blinkerhebels rechts an
der Lenksaule, der nicht so sicher im Griff
ist — eine drgerliche Sparmafnahme.

An die schriage Gepackraumhaube hat man
sich im Laufe der Jahre gewohnt. Freilich
wird so die Gepéackraumhéhe hinten un-
notig stark eingeschrankt; dadurch ist das
Volumen beim Peugeot 504 mit 490 dm3
deutlich kleiner als bei den Hauptkonkur-
renten: Audi 100 mit 590 dm3, Mercedes
200 mit 580 dms3, Volvo mit 595 dms3.

Peugeot 504 Break und Familiale gibt es nur mit
Lenkradschaltung oder mit Getriebeautomatik
(Wihlhebel auf Mittelkonsole).

Das Reserverad klappt nach bekannter
Peugeot-Manier unter dem Gepéackraumbo-
den nach unten auf seiner Halterung her-
aus; es kommt mit Gepack niemals in Be-
rihrung, verschmutzt aber als Teil der Wa-
genunterseite nach jahrelanger Erfahrung
stark und mul oft gereinigt werden.
Hohe Gepécklast macht dem Peugeot (wie
auch dem Mercedes) flir die Fahrsicherheit
gar nichts aus, man muB nicht einmal den
Luftdruck erhéhen. Das Heck sackt nur
wenig ein, die Federung bleibt komfortabel;
volle Heckbelastung verschlechtert da-
gegen die StraBenlage beim Audi und beim
Volvo eindeutig.

Die neue Mittelschaltung ist in Deutsch-
land serienmaBig bei den Limousinen mit
Benzinmotor. Das kommt zwar den iiber-
wiegenden Kauferwiinschen entgegen. Sie
geht leicht und exakt, hat aber keine Gang-
markierung auf dem Hebelknopf und der
Hebel liegt etwas weit zuriick. AuBerdem
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kommt man im Rickwartsgang leicht mit
dem Beifahrersitz in Konflikt, wenn dieser
weit vorgeriickt ist — Peugeot sollte die
mustergiiltige Lenkradschaltung weiterhin
zur Wabhl stellen, mit der Diesel, Break und
Familiale geliefert werden.

Break (Kombi)

Fur den Kombi hat das Werk erhebliche An-
derungen vorgenommen: Radstand (Achs-
abstand) gegentber der Limousine um
16 cm verlangert. Die Kombi-Gesamtlange
wuchs wegen des gréBeren Heckiiberhangs
sogar um 31,3 cm. Das ergab besonders
breite hintere Turen, die sehr guten Zu-
gang zu den Ricksitzen und seitlich zum
Laderaum ergeben.

Damit gehdrt der 504 Break zu den gréBten
Kombis (berhaupt. Er schneidet im Ver-
gleich zu seinen beiden Konkurrenten sehr
gut ab, vor allem im Preis.

Peugeot  Volvo Citroen
504 144 S 20
Break Kombi Break
Preis 11 650,— 15950 — 14 463,50 DM
Hubraum 1971 1885 1985 ccm
Leistung 93 100 98 PS
AubBenlénge 480,3 4640 5026 cm
Laderaum-
lange (max.)  200,0 188,0 2100 em
AuBenbreite 169,0 1735 180,0 em
Laderaum-
breite (max.) 120,0 110,0 130,0 cm
Leergewicht 1330 1230 1380 kg

Zuladung 640 500 650 kg

Dabei ist der Peugeot 504 Break wie der
Citroen 20 Break eine hervorragende Kom-
bination von Reise- und Nutzfahrzeug; die
Federung ist mit wenig und erst recht mit
voller Last entschieden komfortabler als
beim Volvo. Der luftgefederte Citroen hat
dazu noch den Vorteil der konstanten und
verstellbaren Bodenfreiheit der Karosserie.
Dazu muf® man wissen, daB der Peugeot
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100 kg = Dachlast bis 50 kg
vorn Kurbel-Versenkfenster

PEUGEOT 504
EINSPRITZ-MOTOR 1971ccm — 104 PS
VERGASER-MOTOR 1971cem ~ 93PS
DIESEL-MOTOR ~ 21i2cem — 65PS

12V/65AR

175 HR 14**
15 ati

Beinireiheit vorn
max. 55 cm — min, 40 cm

Kniefreiheit hinten
max. 35 cm = min. 17 cm

Fahrzeug-Leergewicht fahrfertig/zuladssige Zuladung /zuldssiges Gesamtgewicht Motoren 104 PS und 93 PS: 1230/480/1710 kg -
Dieselmotor: 1280/480/1760 kg — zuldssige Anhdngelast ungebremst/gebremst 104 PS und 93 PS: 650/1100 kg, Diesel 675/

hinten Kurbel-Versenk-
y und feste Dreieckfenster

175 HR 14°*
18 atu

ungebremst 700 kg, gebremst 1300 kg — Dachlast bis 50 kg
in den Tiren Kurbel-Versenkfenster

PEUGEOT 504 BREAK
MOTOR 1971cem — 93PS

185 SR 14 verstarkt—=
1.7 atlh

Beinfreihett vorn
max. 54 cm —min. 43 cm

Radstand 274 cm — Gesamtiinge 448 cm — Gesamthohe unbelasiet/belastet 145/138 cm — Bodenfreiheit belastet ca. 13 cm — TGr-
offnung hoch/breit vorn 90/88 cm, hinten 83/65 cm — Innenraumidnge Armaturenbrett bis Ricksitziehne ca. 177 cm — Sitzfliche
unbelastet zu Dach (Pfeile sind MeBpunkte) vorn/hinten 93/87 cm — Sitzhdhe (vordere Sitzkante unbelastet bis FuBboden) vorn/
hinten 32/32 cm — *DIESEL: 12V/90 Ah, Drehstrom-Lichtmaschine 500 Watt — “DIESEL: 185 SR 14 verstérkt, vorn/hinten 17/2,0 ati

Fahrzeug-Leergewicht fahrfertig 1330 kg — zuldssige Zuladung 840 kg — zuldssiges Gesamtgewicht 1970kg — zuldssige Anhdngelast

Kniefreiheit hinten
max. 36 cm — min. 23 cm

30ati

90 cm, an der Tir 81cm, Breite von 120cm, hinten 105 cm

Radstand 290 cm — Gesamtldnge 4803 cm — Gesamthdhe belastel 145 cm — Bodenfreiheit belastet 15cm —Tiréffnung hoch/breit
vorn 9188 cm, hinten 892/73 cm — Innenraumidnge Armaturenbrett bis Ricksitziehne ca. 175 cm = Sitzflache unbelastet zu Dach
(Pfeile sind MeBpunkie) varn/hinten 96/91em — Sitzhohe (vordere Sitzkante unbelastet bis FuBboden) vorn/hinten 29/35 cm — Sitz-
flache lang vorn/hinten 47/48 cm — *Drehstrom-Lichtmaschine 500 Watt — Laderaum: Linge min. 140 cm, max. 200 cm, mittlere Hihe

Break im Gegensatz zur Limousine eine
hintere Starrachse (mit Schraubenfedern)
hat statt Einzelradfilhrung an Schraglen-
kern (ebenfalls mit Schraubenfedern). An-
ders ware diese hohe Zuladung gar nicht
moglich, es sind immerhin 160 kg mehr als
bei der Limousine. Dafir waren auch ver-
starkte Giirtelreifen notwendig; die Miche-
lin zX 185 SR 14 reinforced hat vorl4ufig
nur dieser Peugeot.

Beim scharfen Fahren merkt man natirlich,
daB der unbelastete Kombi in Kurven et-
was unruhiger wird, auch die Seitenwind-
einflisse sind starker zu splren. Harmo-
nisch wirkt er mit etwa 400 kg Belastung;
aber er verkraftet auch maximale Last ta-
dellos, wenn man dafir sorgt, daB der
Schwerpunkt méglichst vor der Hinterachse
bleibt.

Nachteil des Kastenhecks ist die duBerst
starke Verschmutzung im Sog; bei feuch-
tem Wetter ist die Heckscheibe schon nach
einigen Kilometern vollig verdreckt. Zwar
hat der Break serienmé&Big einen zweiten
AuBenspiegel, aber er sollte auch einen
Heckscheibenwischer und -wascher (wie
der Volvo) haben.

Damit das Pannenzeug, das man dabei-
haben muB, nicht standig im Laderaum her-
umkullert, wiinscht man sich einen Ablage-
kasten. Und endlich sollte bei einem neuen
Kombi der Gedanke einer Jalousie als
Sichtblende fiirs Gepéack verwirklicht wer-

den; damit wére ein Hauptnachteil aller
Kombis — der unbehinderte Blick auf das
Gepéck — bei der Nutzung als Privat- und
Reisewagen beseitigt.

Familiale (Siebensitzer-Kombi)

Diese Grofifamilienversion hat die Kombi-
Karosserie mit dritter Sitzbank im Heck,
die fir den vollen Laderaum auch vorge-
klappt werden kann. Zum Durchstieg nach
hinten ist die mittlere Sitzbank aufgeteilt
und einzeln hochklappbar (Foto in Heft
22/71, Seite 12).

Einen solchen Siebensitzer gab es friher
schon beim Peugeot 404 und gibt es mit der
Bezeichnung Familiale auch beim groBen
Citroen.: Selbstverstandlich ist dies der
ideale Reisewagen fir eine groBe Familie.
Nur muBl man sich dartber klar sein, da3
der Wiederverkauf beim Familiale noch
schwieriger (und damit der Wertverlust
noch héher) als beim Break ist — wenn
man nicht gerade einen Interessenten fin-
det, der genau diesen Siebensitzer sucht.
Ab Fruhjahr 1972 (voraussichtlich ab Mai)
gibt es Break und Familiale auch als 504
Diesel, in der Preistabelle auf Seite 40
stehen Richtwerte. Beide gibt es mit Lenk-
radschaltung oder wahlweise mit Automa-
tik. Der Familiale hat nur Stoff-, der Break
verninftigerweise nur Kunstledersitze mit
perforierten Sitz- und Lehnenflachen.

185 SR 14 verstarkt




peugeot504.info

Gesamtbreite 162 cm

[/PEuGEOT 504

J" Ellenbogenbreite
il vorn 142 cm — hinten 139 cm
i :

S STRRTD AR s
£ eite vorn 42,0 cm — hinten 136,0 cm
*104 P3: Halogen-Femlicht

Verbrauch

504 Vergaser, Limousine, 93 PS
Testdurchschnitt 12,9 Liter S / 100 km
Verbrauchsspannen 10,3-14,8 Liter S / 100 km

504 Break, Kombi, 93 PS
Testdurchschnitt 13,3 Liter S / 100 km
Verbrauchsspannen 10,3-15,6 Liter S [ 100 km

504 Injection, Limousine, 104 PS
Testdurchschnitt 13,5 Liter S / 100 km
Verbrauchsspannen 10,2-15,3 Liter S / 100 km

504 Diesel, Limousine, 65 PS
Testdurchschnitt 10,0 Liter D / 100 km
Verbrauchsspannen 8,5-—114 Liter D / 100 km

Text: E. Manner
Fotos: U. Schwab (1), Dr. P. Simsa (4), E. Manner (2)
Zeichnungen: |, F. Drkosch

mot-Gesamturteil

Wir wiinschen dem Peugeot 504 weiterhin mehr
Aufmerksamkeit des Werks fur die kleinen, aber
in der Praxis lastigen Details (vor allem Wind-
gerausche und Scheibenwischer). Das hétte
dieser feine und inzwischen sehr ausgereifte
Reisewagen verdient. Der 504 Break ist eine
Bereicherung des knappen Markts der groBen
Kombis, weil er hohen Nutzwert mit viel Komfort
zu einem sehr konkurrenzféhigen Preis vereinigt.
Nur auf Sonderwinsche zielt der siebensitzige
504 Familiale. Der 504 Diesel ist deutlich billiger
als die allein vergleichbare Mercedes-Konkur-
renz, jedoch sind die Wiederverkaufschancen
schlechter. Mehr Temperament als der Mercedes
220 D, sparsamer als der 200 D. Komfort und
Fahrsicherheit sind gleichwertig, aber der Mer-
cedes ist innen leiser. Das gilt tibrigens auch fiir
den Vergleich der Modelle mit Benzin-Motor.

Exelusiv

Mit einem Fendt-Caravan
besitzen Sie ein
auBergewohnliches
Fahrzeug!

Exclusiv in der auBeren und inneren
Gestaltung. Komfortabel in jeder
Beziehung. Technisch ausgereift und von
hervorragender Verarbeitungs-
gualitat. Machen Sie mehr aus lhrer Freizeit!
Entscheiden Sie sich flr
einen exclusiven Fendt-Caravan!

L

Schicken Sie mir bitte den groBen FENDT-Katalog mit ‘

dem Gesamlprogramm. Mich interessieren besonders

[ die FENDT-de Luxe-Modelle mit Aufbaulangen
ven 3,80 m bis 6,50 m.

[0 die preisganstigen FENDT-Joker-Caravans
von 3,20 m bis 4,25 m.

Name

Ort

StraBe

Gleich ausschneiden und einsenden an: |

X.FENDT & CO.,Werk 3
8854 Asbach-Baumenheim, Postfach 80

MaBstab fiir Komfort und Technik:

TENDT

Caravans

FC 24

mot 372 45



