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Schlampige Verarbeitung stand bmm PPugeot 504 In] guter Zuverldssigkeit gegenuber

Ein klupperndes Luftgitter |

POUgGOl' 504 |n|. Die Beurteilung c}es 504-
Dauertest-Ergebnisses

Preis: 11500,00DM | ryft Zwiespéltigkeit her-

Hubraum: 1871ccm | yor. Wen zahlreiche kleine

PS bei U/min: 104/5200 Mange| und teilweise gro-

Kraftstoff: Superbenzin | he Nachlassigkeiten in der

Fahrleistungen Karosserie-Fertigung  sto-

Anfang |Ende ren, wird mit dem Peugeot-

Dauertest| Dauertest Flaggschiff wohl niemals

0— 60 | 52sec| 55sec Freundschaft  schlieBen

| 9=80 | &3sec| 8 Base kénnen. Wer jedoch bereit

0-100 |13,0sec|13,1sec ist, hier ein Auge zuzudriik-

0-120 [19,2sec 18,9 sec ken, kann sich an einem

Spitze [170,0 |170.5 Wagen der gehobenen

Testverbrauch: Mittelklasse mit Gppigem

12,71/100km Raumangebot, vorbild-

lichem Komfort und er-
staunlicher  Sparsamkeit
erfreuen. Die schwiéch-
sten Stellen des Franzosen
waren die Scheibenbrem-
sen. Sie muBten fiinfmal
neu belegt werden. Zwei-
mal war das Auspuff- Zwil-
lingsrohr an der Reihe,
das der besonders wei-
chen  Motoraufhdngung
zum Opfer fiel. In allen an-
deren mechanischen Tei-
len erwies sich der Peu-
geot dagegen als sehr ro-
bust und zuverlassig.

Gesamt-Betriebskosten tiber
50 000 km 7842,95DM
Betriebskosten prokm

0,16 DM

Jahreskosten bei einer km-Lei-
stung von 20000 (inkl.
Steuer, Vers. usw.)
4304,18DM
0,22DM

Preis pro km

Tatsachliche Kosten unter
Beriicksichtigung des Wertver-
lustes und 20 000 km Strecke
proJahr 6604,18 DM
Preis prokm 0,33DM

cherlich noch besser davongekommen,
wenn sich das Werk frither zur Verlin-
gerung der Inspektionsintervalle ent-
schlossen hétte (jetzt 10000 anstatt
5000 Kilometer).

Bei allem guten Willen, den man den
Werken bescheinigen mubB, liegt das
Wohl oder Weh eines Autos wihrend
seines ganzen Lebens doch in Héinden
der Vertragswerkstitten. Und da gibt
es Unterschiede wie Tag und Nacht. So
gingen die Ausfille der beiden Volks-
wagen K 70 und 1302 LS ganz einwand-
frei zu Lasten der Werkstatt. Beim K 70
waren nach der Erneuerung eines Sim-
merrings an der Antriebswelle die
sechs Schrauben am Getriebeflansch
nicht richtig angezogen worden. Die Ge-
lenkwelle l6ste sich nach kurzer Zeit.
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Noch viel gravierender waren die gro-
ben Nachlissigkeiten einer der grobten
deutschen VW-Werkstatten beim VW
1302. Sie verursachten einen Motor-
schaden und legten den Grundstein far
einen zweiten Exitus. Bei Kilometer-
stand 48 666 tauschte die Werkstatt den
linken Zylinderkopf aus. Ein Ventil
war verbrannt, der Kopf gerissen. Dia-
gnose des Werkstattmeisters: ,,Uberhit-
zung." Das VW-Werk, das auf Wunsch
der Auto Zeitung den Kifer-Motor
unter die Lupe nahm, kam zu einem vil-
lig anderen SchluB: ,Offenbar fithrten
(von der Werkstatt) schiefl eingesetzte
Kerzen zu Spannungen im Zylinder-
kopf, die zum ReiBen gefithrt haben.”

Doch damit nicht genug. Beim Sezie-
ren des Motors kamen die Wolfsburger

Techniker auch einer fast unglaub-
lichen Schlamperei am rechten Zylin-
derkopf auf die Spur: ,Die unteren
(vier) Zylinderkopfschrauben miissen
in der das Fahrzeug wartenden Werk-
statt ungeniigend oder gar nicht nachge-
zogen worden sein.”” Hinzu kam, dal}
auch hier wieder die Kerzen schrag und
dadurch nicht wvollstindig einge-
schraubt worden waren.

Doch es bedarf nicht einmal grober
Fehler der Werkstitten, um zu gewalti-
gen Unterschieden von Firma zu Firma
und von Marke zu Marke zu kommen.
Sechs Inspektionen (von 5000 bis 30000
km) mit Kleinarbeiten kosteten bei dem
kleinen Fiat 127 insgesamt 1054,36 DM.
Beim Opel Rekord 1900 im gleichen
Zeitraum nur 583,78 DM.




