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Minuspunkte

Peugeot 504 allgemein:

Bisher keine Preiserhéhung
Wenige Wochen Lieferzeit
Solide Viertiirer-Karosserie, auBen kompakt und innen gerdumig

Vorbildliches Fahrwerk mit Einzelradfederung auch hinten, gute Fede-
rung und sehr gute StraBenlage

Sehr gute Ubersichtlichkeit und Handlichkeit beim Rangieren (obwohl
HeckabschluB nicht im Blick)

Sehr gute technische Ausriistung, komfortable Ausstattung

Hubraum (2000 ccm) harmonisch auf GréBe und Gewicht des Wagens |

abgestimmt, zugunsten von Kraftreserven, Drehzahlschonung, Spar-
samkeit

ZeitgemdBe Sicherheitsvorsorgen, keine Einsparung bei Materialauf-
wand, heizbare Heckscheibe und (vorn) Sicherheitsgurte im Preis

Blankteile aus rostfreiem Stahl

Gepéackgewicht groBtenteils {lber Hinterachse, geringes Einsacken des
belasteten Hecks, einfach umstellbare Scheinwerferneigung

504 Injection (Einspritzer) mit Halogenfemnlicht

Speziell Automatik:

Bewihrtes Automatik-System (ZF-Friedrichshafen) mit tadelloser Funk-
tion

Motorcharakter fiir Automatik giinstig

504 Vergasermotor (93 PS) mit Automatik: 1220 DM billiger als mit Ein-
spritzmotor, im Vergleich der Automatik-Wagen dieser Klasse verhilt-
nisméaBig sparsam

504 Einspritzer (104 PS) mit Automatik: Beschleunigung im oberen
Geschwindigkeitsbereich besser als bei 504 Vergaser mit Schaltgetrie-
be, gegeniiber 504 Vergaser/Automatik erheblich dberlegenes Tem-
perament, trotz der héheren Fahrleistung kein hdherer Verbrauch

Peugeot 504 allgemein:
@ Lackierungsqualitdt noch nicht zweifelsfrei

Ausfiihrung des Schiebedachs nicht mehr zeitgem#B: Primitive Aus-
fithrung mit grober Verriegelung, lastig starke Windgerdusche bei ge-
schlossenem Dach, gefédhrliche Kanten bei Kopfaufprall, in automati-
schen Waschanlagen betriichtlicher Wassereinbruch

Wagen ohne Schiebedach (Minderpreis 150 DM) zeitweise nur mit
unbestimmten Terminzusagen oder gar nicht lieferbar, Ausstattung
Super Luxe (Ledersitze, 900 DM Mehrpreis) nur mit Schiebedach

HeckabschluB nicht im Blick
Heizwirkung nur mittelmaBig

Bis ca. 60 km/h etwas hartes Ansprechen der Federung auf kleine
Unebenheiten

Armkraftbedarf der Lenkung fiir hdufiges Rangieren recht hoch, Serve-
lenkung gegen Aufpreis wiinschenswert

Scheibenwischerantrieb zu laut, AnpreBdruck und Qualitit der Schel
benwischerblétter verbesserungsbediirftig

Handbremse ungiinstig angelegt, fiir Fahrer mit Sicherheitsgurten pur
milthsam erreichbar

Keine Zweikreisbremse
Service-Netz in Deutschland immer noch diinn (ca. 950 Werkstatier)

504 Einspritzer: Reparaturen an Einspritzung nicht bei allen Peugeot-
Werkstitten unproblematisch

Heizbare Heckscheibe nicht automatisch mit Ziindung abgeschaliet,
kann leicht vergessen werden

Indirekte Verteuerung durch 150 DM Vorfracht bis Auslieferungslager

Speziell Automatik:

Wie bei allen Automatik-Wagen gegeniiber gleichen Wagen mit Schalt-
getriebe mehr Verbrauch (ca. 0,8—1,0 1), bei weniger Beschle:migung
und Spitze
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- Der Peugeot 504 wird seit September 1968
_ gebaut, seit Oktober 1970 hat er 2000 statt
. 1800 com. Unser Test des 504/2000 er-
- schien in Heft 23/70. Inzwischen haben wir
. den 504/2000 auch mit Getriebeautomatik
y:-gepriift, in Verbindung mit dem Vergaser-
. motor (93 PS, Preis ab 11220 DM) und dem
~ Einspritzer (104 PS, Preis ab 12420 DM).
Das automatische Getriebe, franzésisch
~ .automatique“ genannt, ist vom 504/1800
~ her schon bekannt, wurde da aber nur in
~ Verbindung mit dem Vergasermotor gelie-
. fert; die Kombination Einspritzer und Auto-
“matik ist beim 504 neu.
~ Getriebeautomatik schluckt fiir den Druck-
‘aufbau der Hydraulik bekanntlich Leistung.
In welchem MaBe, wird an Beschleunigung,
‘Hochstgeschwindigkeit und Kraftstoffver-
‘brauch deutlich.
e mehr Hubraum, desto mehr Kraftreserve
zugunsten guter Fahrleistung mit Automa-
tik, um so geringer auch der Mehrver-
brauch. Der 504 mit 1800 ccm war fir die
nspriche, die man an einen Reisewagen
ser Klasse stellt, etwas knapp motori-
iert, mit Automatik erst recht. Beim neuen
0 ccm-504 ist dies Problem auch fir
Automatik von vornherein erledigt.
Bei manchen Fahrern pafBt Automatik zum
Charakter, bei anderen nicht, sagt man im-
mer noch. Richtiger solite man sagen: Bei
manchen Autos paBt Automatik zum Cha-
rakter, bei anderen weniger, bei manchen
eht.
um Peugeot 504 paBt Automatik sehr gut,
Buch wenn der Fahrer gut schalten kann.
Wer den Peugeot 504 als sportlichen Wa-
kauft und deshalb schalten will, liegt
. Der Peugeot 504 ist kein BMW auf
franzdsisch, trotz der prinzipiellen Uber-
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einstimmung im Fahrwerk und der BMW-
gemaBen Hochleistung des Einspritzers.
Peugeot denkt sich den 504 als komfor-
tablen Reisewagen, der fiir den Alltag in
der Stadt kompakt und handlich genug ist.
Man rechnet mit ztgigen, aber sparsam-
keitsbewuBten Mittelklassefahrern, daher
die anfangliche Hubraumbeschrankung und
auch beim vergroBerten Motor die gemé-
Bigte Leistung. So kam Peugeot auch zum
Einspritzer: Benzineinspritzung statt Ver-
gaser ergibt héhere Leistung ohne Erhs-
hung von Drehzahl und Verbrauch.
Die Federung ist auf Komfort angelegt,
nicht auf stramme Sportlichkeit. Die Len-
kung ist &uBerst ruhig und spursicher, sie
reagiert nicht sportlich spontan schon auf
den Gedanken des Fahrers wie bei BMW.
Auch die Ausstattung ist betont auf Reise-
komfort und Alltagsnutzen, nicht auf sport-
lichen Stil abgestimmt.
Das hat er bei aller technischen Verschie-
denheit mit dem Audi 100 gemeinsam. Bei-
de zielen auf die Licke zwischen der scha-
blorenhaften Technik von Ford und Opel
und der teuren Qualitit von Mercedes.
Unser Kurztest gilt aber speziell der Auto-
matik. Wie sie sich auf Beschleunigung
und Spitze gegeniiber Schaltgetriebe aus-
wirkt, zeigt unser Beschleunigungs-Dia-
gramm. Kernzahlen tabellarisch:

0—80 0—100 0—120 Spitze

sec sec sec km/h
504 V Automatique 10 168 250 155
504 V Schaltgetriebe 86 135 210 160
504 Inj. Automatique 92 138 206 165
504 Inj. Schaltgetriebe 7,8 115 170 170

Beschleunigung und Spitze des 504 Ver-
gasers mit Automatik sind noch respek-
tabel genug, sie entsprechen z. B. einem
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Ford oder Opel 1700 S mit Schaltgetriebe.
Der 504 Einspritzer/Automatik gleicht
nicht nur vollkommen aus, was das auto-
matische Getriebe an Leistung schluckt,
sondern Ubertrifft ab 120 km/h sogar den
504 Vergaser mit Schaltgetriebe betracht-
lich.

Ob das beim Kauf fir den Einspritzer oder
den Vergaser mit Automatik spricht, wer-
den zumeist die Preise und Kosten von
vornherein entscheiden,

Betriebskosten
Jahressteuer 288, — DM
Haftpflichtversicherung ca. 704,— DM

Wertverlust durchschnittlich pro Jahr beim

504 V Automatique 1850,— DM
504 Inj. Automatique 2000— DM
Laufende Kosten auf 100 km beim

504 V Automatique 17,20 DM
504 Inj. Automatique 17,40 DM

Monatliche Kosten bel 15000 Jahreskilometern
ohne (mit) Wertverlust beim

504 V Automatique 319,— (473 —) DM
504 Inj. Automatique 321,— (488,—) DM
Verbrauch

(Mittel/Testdurchschnitt Superkraftstoff)

504 V Automatique 13,9 Liter/100 km
504 V Schaltgetriebe 12,9 Liter/100 km
504 Inj. Automatique 13,8 Liter/100 km
504 Inj. Schaltgetriebe 13,0 Liter/100 km

Grundvorteil der Automatik auch fiir Fah-
rer, die schalten kénnen und wollen: Kein
Kuppeln und kein Schalten auch bei
Schleichfahrt in der Kolonne, somit kein
VerschleiB von Kupplungsbeldgen und
Fahrernerven; statt dem ersten Gang des

Weiter auf Seite 54 '

mot 6/71 37




peugeot504.info

Kurztest

Peugeot 504 Automatik

Fortsetzung von Seite 37

Schaltgetriebes stufenlose Drehzahlanpas-
sung mittels Drehmomentwandler (Oldruck
von einem Pumpenrad auf ein Turbinenrad
ausgeiibt, kraftregelnde Stromlenkung mit
einem dazwischen freilaufenden Leitrad),
statt Schaltpausen blitzschneller Automa-
tik-Gangwechsel. Zu den Gangstufen siehe
Diagramm: mit geringem Unterschied zwi-
schen Vergaser- und Einspritzmotor erste
Stufe bis Gber 60 km/h, zweite Stufe bis ca.
100 km/h; da kann dem sportlichen Fahrer
mal die hohe kraftvolle Spannweite fehlen,
die beim handgeschalteten Vierganggetrie-
be der dritte Gang bietet, aber das nutzt
nur eine kleine Fraktion der Fahrer wirk-
lich aus — und diese nicht standig. Die Au-
tomatik schaltet bei hochstens 5200 U/min,
wéhrend man beim 504 mit Handschaltung
6000 U/min und mehr ausnutzen kann: bei
Automatik kann man es auch, indem man
das Aufwértsschalten auf die zweite oder
erste Stufe (Wéhlhebelstellungen 2 und 1)
beschrankt, aber in der Praxis erkennt
man doch bald, daB man es nicht braucht

und daBl der minimale Beschleunigungs-
gewinn den Motor strapaziert und Ver-
brauch kostet. Wer gern schaltet, sollte
Schaltgetriebe kaufen; die Schaltbegren-
zungen bei Automatik dienen vor allem der
Dauerbremswirkung bergab. Stellung P
des Wihlhebels bedeutet Parksperre (,ein-
geschalteter Gang®), N ist Leerlauf, Anlas-
sen ist in P und N méglich. Der Wahlhebel
liegt als Mittelkriicke giinstig zur Hand, die
Skala ist beleuchtet,

Zur Einspritzung (.Injection”): Es handelt
sich um ein mechanisches Einspritzsystem
der Firma Kugelfischer, es wurde mehrfach
weiterentwickelt und ist ausgereift. Das Re-
paraturrisiko ist praktisch nicht groBer als
beim Vergaser, nur sollte die Werkstatt
eingehendes Interesse und Erfahrung mit
der Einspritzung haben, das heiBt den rich-
tigen Mann. Das gleiche gilt fiir die Getrie-
beautomatik. Wenn im Fahrbetrieb voraus-
sichtlich Service-Probleme bestehen wer-
den, nimmt man besser Vergaser und
Schaltgetriebe,

mot-Gesamturteil

Der Peugeot 504 gehort
zu den Wagen, die ihren
Fahrer nicht treiben. Seine
Eigenschaften begiinsti-
gen ziigige Fahrweise, die
Automatik paBt sehr gut
dazu und ist nach Preis-
und Kostenvergleich
empfehlenswert.

Text: Dr. P. Simsa
Fotos, Tabelle: E. Mdnner
Zeichnungen: 1. F. Drkosch

Peugeot 504 im Peugeot Peugeot Audi Ford20M Ford20M Merce- Merce- Opel Volve Volvo
Konkurrenz-Vergleich 504V 504Inj. 100LS XL 2,0 S XL 2,3 S des 200 des 220 Comm. 144 144 8
Preis viertiirige Limousine abDM 10300 11500 10890  11288,70 11692,74 1337550 1381950 11904,75 13150 13950
mit Automatik ab DM 11220 12420 12090 12247,74 12651,74 1481850 1526250 12964,80 14150 —
Zylinder/Hubraum cem 4/1971 4/1971 4/5500 V6/1998 V6/2293  4/1988 4/2197 6/2490 4/1985 4/1985
Leistung PS bei U/min  93/5200 104/5200 100/5500 90/5000 108/5100 95/5000  105/5000 120/5500 82/4700  100/5500
Max. Drehmoment mkg bei U/min  16,3/3000 17,0/3000 15,3/3200 15,8/3000 18,5/3000 15,9/2800 18,2/2800 17,7/4200 16,0/2300 15,5/3500
Hochstgeschwindigkeit

(Autom.) km/h 155 165 165 155 160 155 163 170 145 165*
Beschleunigung 0-100 km/h

(Autom.) ; sec 16,8 13,2 14,0 155 135 17,0 16,0 14,0 19,0 13,0*
Durchschnittsverb.

(Autom.) 1/100 km 1405 1408 1258 145S 1508 1408 1458 1508 140N  1408*
AuBenlinge cm 449 449 462,5 472,1 472,1 468,5 468,5 4574 464 464
AuBenbreite cm 169 169 172,9 1756 1756 177 177 1754 173,5 1735
Innenraumlinge’ cm 177 177 175 180 180 175 175 170 170 170
Ellenbogenbreite vorn/hinten cm  142/139  142/139  141/141  143/143  143/143  148/147  148/147 142/138  140/140  140/140
Gepéckraumvolumen dm?® 490 490 590 700 700 580 580 535 595 585
Leergewicht kg 1230 1230 1100 1155 1155 1360 1360 1190 1180 1180
Zuladung kg 480 480 430 415 415 470 470 415 470 470
lahressteuer DM 288 288 260 288 331 288 317 360 288 288
lahreshaftpflicht DM 704 704 704 640 704 704 704 738 640 704

Monatskosten ohne (mit) Wertver-
lust bei 20000 Jahreskilometern
(Autom.) DM  380(559) 385(581) 370(566) 374(536) 405(587) 371(584) 388 (626) 412 (614) 341 (554) 384(579)"

! Abstand Armaturenbrett/Ricksitzlehne; * Werte fir Wagen mit Schaltgetriebe, da Automatik nicht lieferbar
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