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poursuit [‘escalade de Ila

sagesse entreprise par ce
constructeur depuis la fin de [la
derniere guerre. Cette trés confor-
table berline, qui se double d'un
cabriolet et d'un coupé luxueux,
doit satisfaire la clientéle de ce
que les Anglais appellent '« Upper
middle class », c¢’est-a-dire le des-
sus du panier de la classe moyen-
ne..On est bien assis, bien porté,
bien freiné, et normalement tiré-
propulsé dans cette 504 de 1971.

Mais nous ne sommes pas ici
dédiés a la louange incondition-
nelle. Nous nous sommes trouvés
d’accord, on le verra dans l'essai
international qui suit, sur deux
défauts qui nous sont apparus
on attendrait tout de méme plus
de « pep» d'un moteur de 2 litres
(et c’est pourquoi je dis seule-
ment : «normalementy tiré-pro-
pulsé); d'autre part — mais ce
défaut devient de plus en plus
criant — la direction vous met
positivement dans 'embarras tant
en ville que sur la route. Vite,
vite, une assistance et une modi-
fication — pour cet organe essen-
tiel.

Notre débat porte sur les trois
versions de la berline 504 : avec
moteur & injection, a carburateur
et diesel. Cette derniere, la plus
récente, ne manque pas d’intérét.
Les remarques qui viennent d'étre
exprimées sur la puissance du
2 litres ne portent évidemment
pas sur elle, qui doit étre jugée
a part.

LA Peugeot 504 deux litres

Didier MERLIN
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peus PEHEEOT 504

LE BUDGET

PRIX D'ACHAT

BOG carbuUratelr ;| oo viassdiaenss oai s sns i ve v 15 560 F
AR QSO uovevin il dawesesusdisne o raavalhe waseass 220 F
hFiTs |5 12 5 e, 1 e M e e e e oo 240 F

16 020 F
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BO4 - diesel . aniis ma s e 18 360 F
CArtE ONISE oo s caenssn oo Nasime it oa halos s iis st 160 F
MigReHE & . o e s te TR ks s N RN 240 F

18 760 F

Option : boite automatique sur les modeéles a essence :
1900 F.

CONSOMMATION

504 A CARBURATEUR

® A 80 KM/H SUR ROUTES PLATES.
Etampes-Paris.
8,2 litres aux 100 km.

® A 97 KM/H SUR ROUTES LEGEREMENT SINUEUSES.
Limoges-Massay.
10,8 litres aux 100 km.

@ A 123 KM/H SUR AUTOROUTE.

Avallon-Paris.
13,4 litres aux 100 km.

@ A 132 KM/H SUR ROUTES SINUEUSES MAIS DESERTES.
Nemours-Etampes.
14,9 litres aux 100 km.

® A 147 KM/H SUR AUTOROUTE.
Paris-Nemours.
16,4 litres aux 100 km.

@® EN VILLE, CONDUITE NERVEUSE DANS PARIS.
11/15 litres aux 100 km. _
Réservoir : 56 litres.

® AUTONOMIE.
Mini : 341 km (3 147 km/h de moyenne).
Maxi : 683 km (4 80 km/h de moyenne).

504 A INJECTION

® A 80 KM/H SUR ROUTES PLATES.
Etampes-Paris.
7.6 litres aux 100 km.

@ A 104 KM/H SUR ROUTES VARIEES.
Deauville-Paris.
10,6 litres aux 100 km.

@® A 129 KM/H SUR AUTOROUTE.
Avallon-Paris.
13,2 litres aux 100 km.

® A 136 KM/H SUR ROUTES SINUEUSES MAIS DESERTES.
Nemours-Etampes.
14,7 litres aux 100 km.

76

® A 154,5 KM/H SUR AUTOROUTE.
Paris-Nemours.

16,2 litres aux 100 km.

EN VILLE CONDUITE NERVEUSE DANS PARIS.
10,5 & 14,5 litres aux 100 km/h.

Réservoir : 56 litres.

AUTONOMIE.

Mini : 346 km (a 154,5 km/h de moyenne).
Maxi : 738 km (a 80 km/h de moyenne).

504 DIESEL

A 80 KM/H SUR ROUTES PLATES. Etampes-Paris.
7.9 litres aux 100 km.

A 96 KM/H SUR GRANDES ROUTES. Deauville-Paris.
9,8 litres aux 100 km.

A 118 KM/H SUR AUTOROUTE. Rouen-Paris.
12,3 litres aux 100 km.

EN VILLE, CONDUITE NERVEUSE DANS PARIS.
8/10 litres aux 100 km.

GARANTIE

6 mois piéces.

PRIX DE REVIENT DU KM/H

504 carburateur : 94,85 F — 504 injection : 100,39 F —
504 diesel : 137,01 F.

On obtient le prix du km/h en divisant le prix du véhicule
par la vitesse maximale; plus il est bas, plus il est favorable.
Nous avons choisi le prix catalogue (T.V.A. incluse), les
prix clés en main subissant des fluctuations suivant les
régions (différence de frais de transport).

PRIX DE REVIENT DU KILOMETRE

504 carburateur : de 0,36 a 0,62 F — 504 injection : de
0,37 a 0,64 F — 504 diesel : de 0,34 a 0,60 F.

Nos calculs sont basés sur un kilométrage annuel de
30 000 km effectués avec une voiture conservée trois ans.
Plus le kilométrage est important, plus le prix de revient
de la version diesel devient intéressant.

Chryelariil B0 -2 isa: s e s e e s 16 210 F
Ran At e B e e e o e SR e e 16 229 F
Lancia FUltia Bapine o Gaa vimn e asimriianisie: 16 485 F
Alfa Romen Giulia 1300 ...iciiisisnviimamisaavas 16 990 F
Citroén D Super ................... e 16 992 F
e Bl 2T | e LR i T L S e 17 345 F
Volvo 142 standard ........ B e e e e 17 500 F
TR L L B ETe ] 10 |1 P e e e e ) i 17 529 F
T MeTi s 10 o o I L e 17 620 F
Ford 2@ NN e e e e R 18 720 F
T L T o e T e e VR o Ry 19 100 F
e L e S e e 19 216 F
Ala RomBo GIUIA - SUDEE . vuers s rmreetaspsamsmses 19 690 F
CHOEN I BSER0 o i h s e e e 19980 F
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PEUGEOT 504

LA LIGNE

Une

ligne sobre
mais
discutée

DIDIER MERLIN. — Lles Peugeot 504,
qu'ells soient a injection, a carburateur, ou @ moteur
diesel sont, sur un plan général, de bonnes voitures,
bien équilibrées, assez importantes mais ‘cependant
pas trop encombrantes. Sur le plan de la ligne, je
dirai qu'elles sont plutdt satisfaisantes. Ce sont des
voitures réussies qui ont bien suivi I'évolution
genérale des formes.

JACQUES FOULON. — Jajouterai que
leur aspect méme définit leur caractére
dont les soucis dominants sont le sérieux
et la recherche du bon ton.

PAOLD ROMANI. — Sérieux et bon ton
auxquels s'ajoute désormais une note de
fantaisie personnalisée avec de nouveaux
coloris extrémement réussis. Je pense
ici en particulier au «bleu spatial » assez
soutenu qui donne a la voiture une
nouvelle élégance.

JACQUES FOULON. — Sur le plan de
I'esthétique pure, les Peugeot 504 ne
manguent sans doute pas d'attraits. On

peut se demander pourtant si leur aéro-
dynamique a été suffisamment étudiée.
En effet, méme a vitesse modeste, de
I'ordre de 110-120 km/heure les 504
deviennent trés bruyantes. Il se produit
des turbulences au niveau du pare-brise
et des gouttieres qui provoguent des
sifflements désagréables. Cet inconvé-
nient se compléte d'un deéport latéral
des glaces avant lorsqu’elles sont en-
trouvertes, déport qui interdit la ferme-
ture, les glaces n'étant plus guidées par
leurs glissiéres. Seule solution lever
le pied.

PAOLO ROMANI - Présentant la
Peugeot 504 lors de son lancement,
voici deux ans, nous disions de son
habillage qu'il était assez peu confor-
miste. Je persiste finalement dans cette
opinion, et je continue a déplorer la
ligne brisée arriere qui nuit toujours a
I'esthétique de l'ensemble. Nous nous
sommes habitués & ce dessin curieux
mais je considere encore cette rupture
de ligne comme inesthétique.

DIDIER MERLIN. — Cet angle vif compense
visuellement un arriére assez relevé et, compara-
tivement, haut sur pattes. C'est une astuce esthe-
tique...

PAOLO ROMANI. — ... Qui se remar-
gue au premier coup d'ceil et qui n'a
pas atteint son objectif.

JACQUES FOULON. — Si I'arriére est
discutable, encore que, pour ma part, il
me convienne, l'avant est trés réussi et
le dessin des projecteurs trapézoidaux
s'intégre parfaitement a la ligne lége-
rement plongeante du capot en compen-
sant, par une forme originale l'extréme
sobriété de la grille de calandre.

DIDIER MERLIN. — Les projecteurs trapé-
zoidaux ont dailleurs posé de sérieux problémes de
fabrication et il importe de les faire régler trés scru-
puleusement. De nuit les Peugeot 504 sont volontiers
eblouissantes. Ce n'est la qu'un détail d'équipement
et, en fin de compte, les Peugeot 504 ont échappé
intelligemment @ la banalité. Elles l'ont affirme
voici deux ans. Elles continuent de [I'affirmer encore
aujourd hui.
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PeugepPRETCEOT 504

CONFORT, HABITABILITE

Des
détails
a revoir

DIDIER MERLIN. — Confort, habitabilité,
commandes, voila autant de rubriques qui me parais-
sent trés favorables aux Peugeot 504..

PAOLO ROMANIL — ... Qui paraissent
en effet trés favorables. Tout cela fait
sérieux. On s'adresse & des gens sérieux
et, dans tous les équipements, on re-
trouve le sérieux de la maison. Il y a
pourtant, au-dela de la premiére impres-
sion (trés favorable) des détails qui cho-
quent : des cartons isolants sous le
tableau de bord mal fixés, le couvercle
du boitier de fusibles gui tombe volon-
tiers.

JACQUES FOULON. — Mais aussi une
commande d’'éclairage peu pratique dans
son maniement et une commande
d'essuie-glace installée sur la planche
de bord, trop loin, ce qui me semble
étonnant sur des berlines qui se veulent
de grandes routiéres.

DIDIER MERLIN. — Au chapitre des com-
mandes j'ajouterai que le levier de clignotants ma
semblé trop court. |l faut aller le chercher, du bout
des doigts, derrigre le volant.. et quand on la
trouvé, il s'empresse de revenir @ sa position de
repos. Pourtant la premiére impression (trés favo-
rable comme vous l'avez souligné) n'est tout de
méme pas entierement due au hasard. Lintérieur
est confortable, cossu, hospitalier. Dés le premier
coup d'eil, il promet un excellent confort.

PAOLO ROMANI. — Promesse tenue
d'ailleurs. A l'avant, les siéges sont trés
bien dessinés. On y est bien, trés bien
méme et les glissieres incurvées per-
mettent d’accueillir des conducteurs de
toutes tailles.
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JACQUES FOULON. — En principe oui.
Pourtant, a8 mon avis, les siéges ne
reculent pas assez et je n‘ai pu trouver
sur les Peugeot 504 ¢ma» position de
conduite idéale. Le recul insuffisant est
aggravé par un volant d'un diamétre
trop important qui n'améliore pas la
position de conduite.

DIDIER MERLIN. — Jai également ressenti
cette géne mais c'est la l'avis — peut-8tre excessif —
de spécialistes. Le sur-mesure n'est jamais possible
en construction de grande série et le résultat final
est, tout compte fait, trés acceptable. Mais, je
voudrais aussi parler des places arriere. Elles sont
trés accueillantes et, |a encore (ce qui est fort rare)
le dessin est excellent. D'autre part, I'accoudoir
rabattable est trés large et, siéges avant reculés a
fond, il reste une place trés suffisante pour les
jambes des passagers arriére.

1. Un aménagement sérieux et de bon
ton.

2. Beaucoup de place a l'arriere et des
siéges bien dessings.

3. Des projecteurs volontiers eblouis-
sants.

3

PAOLD ROMANI — Ce sont la des
impressions statiques : les sieges sont
excellents, la position de conduite accep-
table, les commandes essentielles grou-
pées, sous la réserve des commandes
d'essuie-glace et de chauffage. Pour-
tant, en mouvement, le confort général
souffre des larges débattements ae
suspension et de dévers de caisse impor-
tants. Sur route sinueuse les passagers
sont soumis a des mouvements de rou-
lis assez désagréables a la longue.
J'ajouterai que dans la version diesel
le niveau sonore est assez élevé, en
raison des bruits émis par la mécanique
qui s'ajoutent aux bruits aérodynamiques.

DIDIER MERLIN. — Comme en toute
construction de série, les Peugeot 504 ont dii
accepter des compromis. Pourtant le résultat final
se situe a un trés haut niveau et les 504 font partie
des voitures francaises qui présentent le mieux.




PEUGEOT 504

LA MECANIQUE

peugeot504.info

RADIOGRAPHIE

Vue écorchée de la Peugeot 504 a carburateur.

Les Peugeot 504 (carburateur, injection, diesel) sont congues suivant une architecture trés classique : moteur avant, propulsion arriére. Les
solutions modernes ne sont pourtant pas oubliées : quatre roues indépendantes, freinage par disques, alternateur et ventilateur débrayable.

CARTE D'IDENTITE

MOTEUR
Avant : 4 cylindres en ligne ; refroidissement par eau.

504 CARBURATEUR : cylindrée : 1971 cm?®, alésage/
course : 88 x 81 mm ; compression : 8,35 ; puissance
fiscale : 11 CV ; puissance DIN : 93 ch a 5 200 tr/mn (ven-
tilateur débrayé), 87 ch (ventilateur embrayé); couple
maxi. : 17,2 Mkg a 3 000 tr/mn. .

504 INJECTION : puissance DIN : 104 ch a 5200 tr/mn
(ventilateur débrayé), 97 ch (ventilateur embrayé) ; puis-
sance fiscale : 11 CV'; couple maxi. : 18,1 Mkg &
3 000 tr/mn.

504 DIESEL : cylindrée : 2 112 cm? ; alésage/course :
90 x 83 mm ; compression : 22,1 ; puissance fiscale :
8 CV, puissance DIN : 65 ch a4 4 500 tr/mn (ventilateur
débrayé), 58 ch (ventilateur embrayé); couple maxi. :
12,6 Mkg a 2 000 tr/mn.

EMBRAYAGE
Monodisque a sec ; commande hydraulique.

FREINAGE
A disque sur les quatre roues; compensateur sur
roues arriére.

BOITE DE VITESSES

A 4 rapports synchronisés ; 1 : 0,281 ; 2° : 0,475 ;
3°:0,732;4°:1; M. AR.:0,275.

SUSPENSION

Quatre roues indépendantes; ressorts hélicoidaux :
barres anti-dévers ; amortisseurs hydrauliques télesco-
piques.

DIRECTION
A crémaillére ; rayon de braquage : 5,20 m.

TRANSMISSION
Aux roues arriére motrices.

ESSAIS EFFECTUES AU SUPERCARBURANT BP

R
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peuge Y CEOT 504

Une

version
carburateur
qui mangue
de « pep »

DIDIER MERLIN. — Trois moteurs sont
proposés : les 1971 em? alimentés par carburateur
ou par injection et le 2112 cm® diesel. Chacun
d'entre eux appelle un certain nombre de remarques
particuliéres, au niveau des performances hien sir
mais aussi pour ce qui concerne le plaisir de
conduire et le niveau sonore:

JACQUES FOULON. — Niveau sonore
en effet. S'il est normal que la version
diesel soit assez bruyante, surtout au
ralenti en raison des claguements de
combustion, la version carburateur m'a
semblé anormalement sonore pour une
cylindrée de deux litres. Je dirais
méme que les performances ne m'ont
pas paru dignes de la cylindrée. Je
me demande d'ailleurs si, a ce niveau,
il ne serait pas souhaitable d'envisager
une solution six cylindres plus silen-
cieuse parce que mieux équilibrée mais
aussi plus souple.

ALAIN AGUESSE. — La souplesse
d'utilisation serait certainement supé-
rieure mais elle -est déja excellente. Les
trois moteurs reprennent trés volontiers
4 bas régime et a petite vitesse. Ces
mécaniques classiques, trés a l'aise sur
route, sont également trés agréables
d’emploi en circulation urbaine ot ['in-
jection se distingue particuliérement,
aussi bien par la valeur de son couple
maximum que par celle de sa puissance
maximale.

PAOLD ROMANIL - Comparé au
groupe 1800 cm?® le moteur deux
litres apporte un accroissement sensible
des performances. Cela peut paraitre
évident mais ce que je veux souligner

c'est que si la difféerence est trés
sensible au niveau de linjection, elle
I'est beaucoup moins sur la version a
carburateur qui parait finalement gagner
assez peu. Ce n'est |a gu'une impression
que ne traduisent pas les chiffres mais
j'avoue gue je m'attendais a beaucoup
mieux.

DIDIER MERLIN. — Jai également eu cette
impression mais je crois finalement que nous avons
tendance & devenir trop difficiles. Nous avons tous
eu entre les mains tant de petites mécanigues
poussées que nous souhaiterions retrouver cette
ardeur rageuse & tous les stades de cylindrée. Les
504 sont de bonnes voitures familiales entrainées
par des moteurs raisonnables. Pour ses mécaniques
Peugeot a donné la préférence a la longévite.

ALAIN AGUESSE. — Ce sont des mé-
caniques volontairement bridées que
Peugeot installe sur ses 504. Dans les
deux versions a essence, la puissance
maxi s'établit @ 5 200 tr/mn. Ne parlons

pas du diesel dont la vitesse de rotation
est évidemment trés inférieure (4 500
tr/mn). C'est une solution rassurante
mais qui a aussi fait ses preuves, a
I'East African Safari par exemple.

JACQUES FOULON. — Je crois qu'il
vaudrait mieux parler de mécaniques
volontairement limitées. En effet les 504
carburateur et injection se comportent
trés honorablement sur route. Ce sont
des voitures rapides et si la version
diesel reste assez loin derriere, elle se
comporte trés honorablement.

DIDIER MERLIN. — A cette revue de
moteurs il convient d'ajouter d'autres arguments
mécaniques intéressants : une boite de vitesses
sans probléme, bien synchronisée et agréable a
manier (encore que certains préféreraient un levier
au plancher...), une suspension agréable et un systéme
de freinage excellent quil est pratiquement impos-
sible de prendre en défaut, méme en utilisation trés
SEVErE.

ESSAIS EFFECTUES AU SUPERCARBURANT BP @
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peugeot504.info PEUGEOT 50 4
TENUE DE ROUTE

PERFORMANCES
VERIFIEES

504 a
carburateur

Vitesse maximale : 159,265 km/h 1

Anneau de vitesse de I'au-
todrome de Montlhéry. i
Equivalence sur route :|164,043 km/h 17
Pilote : Jacques Foulon.

Accélération en fonc-

tion de la distance.
400 m départ arrété 18" 9/10

1 000 m départ arrété 35" 8/10

Accélération en fonction
de la vitesse :

de 02 100 km/h 13" 9/10

de 0a 120 km/h 20" 7/10

Aptitude  aux  dépas- en3 etd’| end® en3" etd
sements : =
de 80 & 100 km/h 5"2/10| 7"1/10 &% | 6110
de 80 a 120 km/h 1" 15" 972/10[13°2/10
de 80 a 140 km/h 19”8/10(23"5/10 17"5/10(22"
de 80 & 160 km/h 35"5/10(41"3/10 32“8/10 |38

Vitesses aux compteurs .

sur chaque rapport

3 50 km/h
i 85 km/h
3 130 km/h

4° 170 km/h

Vitesse sur le circuit rou-
tier de Montlhéry

(9,181 km) 0
Temps : ) . asy
Moyenne : 110,176 km/h 113,974 km/h

POURCENTAGE
D'UTILISATION

o Intéressants pourcentages pour les Peugeot 504,
CAHBURATEUR . 67 1 6 0 Le pourcentage d'utilisation s’obtient en divisant Ia
fiil== [ 4 moyenne réalisée par la vitesse maximale. Plus le pourcen-
tage est élevé, plus il est favorable.

% e
INJ ECT'ON :"_"““"66’1 0 0 Ces performances ont été enregistrées avec des comp-

teurs de haute précision Longines.
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Peus PR GCEOT 504

PERFORMANCES

Une
direction
indigne
des

performances

DIDIER MERLIN. — Nous avons parlé a
propos du confort, d'une tendance au roulis — ressen-
tie davantage par les passagers que par le conduc-
teur. Les aptitudes routiéres des Peugeot 504 ne
s'en trouvent pas pour autant COMPromises.

PAOLO ROMANI. — Nous avons éga-
lement évoqué le diamétre trop impor-
tant du volant et la géne que pouvait

LONQUEeUr.....coonaveererannnnns 4,49 m
Largeur. .. ccoaoioasisnnissovos 1.69 m
Hauteur .....ccoveiiaeenarnnnans
Vaie AV ioviciviiiavinssa
VST - e M R
Empattement

POIDS :
Poids avide .........ccovnnenn 1175 kg
Poids total en charge ....... 1710kg
Charge utile maxi .............. 535 kg
APTITUDE A TRACTER

LES CARAVANES
1 100 kg & 80 km/heure.
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en éprouver le conducteur. Nous arri-
vons 14 au défaut majeur des Peugeot
504 : la direction. Le volant est trop
grand sans doute mais surtout, la direc-
tion est trop démultipliée, et a la limite
de l'imprécision.

JACQUES FOULON. — Sans aucun
doute. Il fallait aux 504 un moteur plus
important. Clest chose faite. Pourtant,
I'accroissement des performances met
en évidence la faiblesse de la direction
qui n‘est plus digne de ces voitures, du
modéle 4 injection, en particulier, le plus
rapide. Il serait souhaitable que les tech-
niciens de Sochaux s'en préoccupent
rapidement.

DIDIER MERLIN. — Limprécision de la
direction napparait réellement qu'en utilisation
extréme, mais il est certain qu'elle est aggravée par
l'importance des dévers de caisse et que le conduc-
teur risque, 4 la limite, de se trouver désarme.

PAOLD ROMANI. — La qualité de la
direction reste, en tous cas, suffisante
pour la version diesel et, pour ma part,
je continue a considérer les deux autres
modeéles (carburateur et injection) com-
me des voitures saines et sdres avec
lesquelles on peut aborder les longs
trajets ou les parcours séveres sans
aucune appréhension.

e

DIDIER MERLIN. — Certainement, et leurs

qualités de*grandes routiéres sont indéniables. le

_ bon conducteur moyen réalisera avec elles d'excel-
lentes performances sans fatigue et aussi sans

craintes. Il n'est pas besoin d'étre un «fin volant»
ou un acharné de la conduite sportive pour passer
trés vite.

JACOUES FOULON. — Peugeot a tou-
jours fabriqué des voitures aptes a satis-
faire son type de clientéle — qui n'est
pas une clientéle sportive — et il est
vraisemblable que ces voitures, condui-
tes par de trés bons conducteurs de
tourisme, donnent toute satisfaction.

PAOLD ROMANI. — Les Peugeot 504
ne sont pas des voitures congues pour
s'amuser. Vous l'avez fait remarquer,
elles s'adressent a un type de clientéle
qui trouvera en elles un excellent moyen
de transport, fidéle et sir. On se sent
immeédiatement en confiance au volant
et ¢'est finalement trés important.

DIDIER MERLIN. — Cest important bien
siir mais la direction est, en situation difficile, une
possibilité de recours essentielle. Les Peugeot 504
refusent ce recours et c'est grave. Pour ma part,
je pense que cette direction, telle gu'elle est, devrait
8tre assistée, ce qui permettrait de diminuer le dia-
métre du volant et de limiter le temps de réaction
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PEUGEOT 504
CONCLUSIONS

Une
“situation

Jaia

assise

DIDIER MERLIN. — Lors de son lancement, PAOLO ROMANI - En lalie, la

on avait reprocheé @ la 504, un manque de puissance

position de Peugeot est assez difficile

Nos essais

que Peugeot a corrigé en portant la cylindrée a deux et les chiffres ne progressent qu'assez internatio naux
litres. Par ailleurs, chacun s'était accordé a recon- lentement. En ce domaine |‘utilisateur Audi Super 90 = Ne 2
naitre en ces voitures un certain nombre de qualitts  préfére des modéles nationaux du type Bafad: .. noa
fondamentales. Aujourd’hui la puissance est accrue Alfa 1750 par exemple. Citroén Dyane ....... sanwens - N 10
et les qualites demeurent, mais certaines, la dirac- Simea 1100 .. ..... ... ;... .

tion en particulier, atteignant leur limite. JOACHIM SCHAUFUSS. — Je nen Mercedes 220 ,
dirai pas autant pour le marché alle- g:f“aggtss ----- : .
Envisager les chances de ce modele (ou plutdt mand. Peugeot y a fait d'importants Tr.umph2500P¥ Ne 21
de ces modeles) me parait superflu. En deux années efforts d'organisation et de développe- Renault 6........ em Ne 22
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