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PROPRIETAIRE DE PLUSIEVRS SIM(A,

DES HIRONDELLES
AULION

MEMBRE DE L’AMI(ALE DES AuToMoB)

D¢ja propriétaire d’une Simea 1300 de
6. ‘ 1963, présentée a vos lecteurs dans cette

rubrique (APCn° 46 du5 décembre 2019),
puis d'une Simca 1100 GLS de 1969, que vous aviez
opposée dans un match a une Citroén Ami§ el 3
une Renault 6 (APCn® 47 du 7 février 2020) et ven-
due depuis, je cherchais depuis longtemps une 504
Berline. En 2015, un de mes amis en promenade du
c6té de Montlhéry voit une 504 TI et, me sachant en
quéte dumodele, ilI'a photographiée et m’a envoyé les
images. Unc semaine plus tard, elle fait

ILES POPULAIRES (AAP) 50/70 DE VIRY-(HATILLON €T DER
(HRISTOPHE REVAIT DE §'oFFRIR UNE PEU4EOT504 UN REVE EXAUCE. .
>

ainsi que des jantes Amil, qui, & mon avis, vont trés
bien sur cette génération & poignées de portes plates,
Apres une grosse révision mécanique, faite il ya deux
ans, avec la vidange de tous les fluides, le remplace-
ment du maitre-cylindre, des disques et plaquettes
de freins, de la courroie Sedis (pour 'entrainement
dela pompe a injection), delalternateur, des supports
moteur... jai connu une grosse galére de pompe A
essence & la sortie du réservoir. La voiture s’étouffait
et, apres coupure du moteur puis remise en roule,

tout semblait rentrer dans'ordre.

son apparition sur un site d'annonces ELLE AFFI(HE Pas pour longtemps. Donc nouveau
bien connu. Je prends contacl avec le SEVLEMENT remplacement dé la pompe. Aprés
vendeur et vais voir sans tarder ce bijou. quelques recherches sur la Toile,
LafTaire est conclue trés rapidement 81300 KM ET NE je trouve la solution et achéte une
et je deviens son 3¢ propriélaire. Le PRESENTE AV(UNE nouvelle pompe dite « Lambert »
vendeur n'avail parcouru que 200 km et monami Dominique monte un
en deux ans. La belle était stockée an (oRRoSIoN allumage ¢lectronique. Depuis

sec, avec sur place tout le nécessaire

pour procéder aux vérifications d’usage. Elle date
de novembre 1976, affiche seulement 81300 km, ne
présente aucune corrosion (cesl rarc!). Elle est bien
equipée dorigine pour I'époque avec un intérieur cuir,
la direclion assistée, des vitres teintées électrigues,
un foit ouvrant et une magnifique peinture métatli-
sée refaite il y a une quinzaine d’années avec plus de
pailletics, Ausoleil, ca claque! Pour la personnaliser,
j'ai trouvé des phares export neufs (jamais montés)

Diulu Plus Classiques

plus aucun souci. Dominique,
Stéphane et Sam m'ont bien aidé a fiabiliser la béte,
Je profite de cette parution dans Aufo Plus Classiques
pour les remercier.
Jadore prendre le volant de cette berline confortable
dontles 106 chevaux sont suffisants, malgré son poids,
pour les longs trajets. Bicn sir, je déplore l'absence
d’une cinquitme vitesse, et elle consommnie pas mal
d’essence en ville, mais il est bien connu que quand
on aime on ne compte pas.

Christophe Bellencontre

 allumage électronique, ma 504 Tl ne s ‘gtouffe
plus. lla également fallu remplacer la pompe !
aessence pal uae nouvelle dite « Lamberty,

Un splendida intérieur cuir, une direction
assistée et des vitres électriques, qui facilitent |
la conduite au quotidien, la 504 est bien dquipée
parrapport aux voitures oe sa génération,

Mogllause, la hanquette arriere estune
véritable invitation au voyage. Deux passagers -
peuventy prendre place confortablement

et profiter du solail gréce au toit ouvrant.

- Ia 504 participe réguligrement au rendez-vous
mensuel de 'Amicale des automobiles populaires
a V;ry-Chéullon en région parisienne.

Racontez-nous votre histoire avec
votre voiture ancienne et envoyez-nous

texte et photos a Auto Plus Classigues,
40, avenue Aristide-Briand - CX 10024 -
92227 Bagneux Cedex,
ou a aufoplusclassiques@rewarldmedia.com
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La reine
des sixties

on année de naissance (1962) m'est, une

nouvelle fois, trés précieuse lors de Pattribu-

tion des roles pour ce match des familiales

Peugeotainjection: « Le plus vieux défend la
plus vieille. » OK, ¢anr'arrange car jaurais franchement
eu du mal 4 trouver belles les montures de Jérdme et Pierre-Louis,
qui doivent faire preuve d’une grande imagination et/ou d’une in-
croyable mauvaise foi (ils sont experts!) pour trouver des qualités
esthétiques & leurs 504 et 505. Comumne je suis moins rapide quicux
avec mon petit moteur 1.6 de 96 ch SAE, j'ai logiquement passé plus
de temps, vous vous en doutez, A lorgner leurs feux arriere que leurs
phares. Pas un joli spectacle pour les yeux, croyez-moi, et rateau as-
sur¢ a un concours de beauté, Toutl'inverse de la 404 admirablement
bien dessinée par Pininfarina!

La premiére voiture francaise 4 injection

Dés son lancement en 1960, le carrossier italien fait mouche, Ses
flancs rectilignes, son imposante calandre chromée, et ses ailerons
arriére saillants sur lesquels prennent place deux sublimes feux ver-
licaux longs et pointus (quelle personnalité comparée aux tristes feux
horizontaux des 504 et 505!) plaisent au plus grand nombre, Cette
nouvelle berline familiale au style audacieux est promise au succes.
Elle sera produite & prés de 1,7 million d’unités jusqu'en 1975, sans
compter les versions break, coupé, cabriolet et pick-up, qui lui per-
mettront de {lirter avecla barre des 3 millions. Véritable monument
national, la 404 restera 4 jamais la reine des sixties. Admirablement
bien restauré par Armand pour offrir 4 son pere, le modele 1966 »

o e

v« Enfinition Super Luxe, Ia 404 est dotée d'un accoudair coffret entre les deux
siéges avant. La position désaxée du valant, qui intégre un Klaxon chromé,
estun peu déroutante et la boite 4 gants est gigantesque.




LIVRES
*La Peugeot 404 de mon pere,
Dominique Pagneux, ETAI (épuisé)
*Peugeot 404, la lionne de Sochaus,
Xavier Chauvin, ETAI
REVUES TECHNIQUES
*L Expert automobile n° 24 de juillet 1967
sur les 404 Injection
*RTA Petigeol 404 freins a tambours, ETAI
»Les Archives du collectionneur n° 40
Petigeot 4 978, ETAl
*Owners If"umshop Manu | Peugeot 404
19601975 (en anglais)

@

SITES INTERNET
*Laclub404.com
D4peugeot freefr

PIECES DETACHEES
Serie04.com _
*Pieces-de-rechange-classic. £




Saligne séduisante,
son motesr souple:
el silencieux,
sadirection

doute et précise
sasuspension
confortanle,

O
4 eylindres an ligne,
longitudinal avant
1618 cmd
gcy
ag ch SAE 3 5700 frfmn 8
14,4 mikg & 2800 tr/mn
Injection mecanigue multipoint
Kugetfisher
Transmission Auy roues AR,
jite manuglle & 4 vitess
Freins AV/AR Tambours/tambotrs
Pneus AV/AR
Dimensions L
Poids 1070 kg
Vitesse maxi 160 ki
Accélération 0210 : 145
Conso. moyenne 9,51100 km
Réservoir 501
Coffre 400 dm?

Moteur

Aliment:




» que jaila chance de défendre dans ce match est une rareté. En pre-
- mier licu parce quela 404 est la premiére voiture francaise 2 avoir été
dotée d’une injection: une pierre dans le jardin de Jéréme et Pierre-
Louis, qui espérent évidemment mettre en avant la prétendue mo-
dernit¢ deleurs 504 et 505. Ensuite parce que cette splendide version
«Super Luxe » est restée seulement neuf mois au catalogue (d'octobre
1965 & juillet 1966) dans cette configuration « gris métallisé » pour
la teinte extérieure associée 2 un « drap beige » pour la sellerie.
Magnifique...et pratique avec ses astucieuses ines permettant
de fixer des barres de toil en toute sécurité!

Souplesse et nervosité

Ce qui frappe en s’installant au volant de la 404, cest d’abord la
luminosil¢ de Phabitacle bien éclairé par un pare-brise 2 tendance
panoramique et de larges surfaces vitrées. Plutot haute avec un sidge
desplus confortable, Ja position de conduite est trés bonne avec une vi-
sibilité excellente vers 'avant comme vers arriére. Padore le Neiman
inslallé & gauche et encore plus le trés élégant cerceau en chrome fai-
sant office de klaxon au centre duvolant, dont la position désaxée est
un peu perturbante lors des premiers kilométres, Le maniement de
la boile de vitesses a grille inversée demande lui aussi un petit temps
d'adaptation, mémesi sonlevicr est bien A portée de maina la droite du
volant. Alors que Peugeotannongait figrement al’époque « quatre rap-
ports synchronisés », avec cette boite dite « C3 », le premier rapportqui
s'enclenche versle bas doit en réalité se faire quasimenta l'arrét ou avec
un double débrayage. Mauvaise synchronisation donc, je doisavouer.
Lesautres vilesses (2, 3 et 4), elles, passent plutdt bien, dans le sens de
la montée comme de la descente, et la marche arriére, en haut vers le
volant, ne présente pas de difficultés non plus. Larrivée, fin 1967, dela
nouvelle boile de vitesses BA7, & grille européenne, apportera plus de
douceur dans le passage des rapports, Si le freinage n'avait pas bonne
réputation sur les premicres 404 avec 4 tambours, la présence d’une
assistance « Hydrovac» (servo frein a dépression fabriqué par Bendix)
sur notre modele Super Luxe améliore son efficacité.

Pendant cette journée d’essai passée au volant de cette trés belle 404,
j'ai surtout apprécié la souplesse et la nervosité du moteur, qui ga-
gnait 20 ch grace a 'injection, sa direction aussi précise que douce
(méme si labsence d’assistance se fait sentir dans les manceuvres de
stationnement), le confort remarquable d une suspension qui semble
gommer lesimperfections dela chaussée, et surtoutles pouces leve
mon passage sur les petites routes de'Essonne. Pas de doute, 1a 404
est toujours trés populaire. Jérome et Pierre-Louis ont-ils déclen-
ché les mémes sourires avec leurs montures du jour? Jen doute. ...

4 La 404 Super Luxe se distinguait par ses entourages de phares chremés. Sur ce
modéle 1566, les clignotants sont hicolores (orange/blanc), les enjoliveurs ont
8alvéoles (au lieu de 6 et des butoirs caoutchouc débordants ontfait leur apparition.







‘Roule toujours

es grandes berlines Peugeot sont syno-
nymes de classicisme et de robuslesse. Si
la 404 st la plus élégante des trois, la 505

cestla petite cadette. Mais n'en déplaise a mes col-
legues, c'est bien la 504 qui incarne le mieux l'es-

pritdu Lion. Comme les deux autres, elle conserve

Ses roues arriere motrices et sa
carrosserie trois volumes /&,
quand la concurrence passe
a1la traction et au hayon. Elle
- s'offre toutefois un soupcon
d’originalité avec le décroché
de son coffre et ses phares tra-
pézoidaux. Mais question ro-
bustesse, c’est indéniablement
la meilleure représentante de
la marque. Elle a maintes fois
prouvé sa valeur, ici, ¢l dans
les contrées les plus lointaines. Fini les freins a
tambours et leur systéme d'assistance Hydrovac
capricieux de la 404. Et adieu les problémes de
chauffe moteur. Est-ce que la 505 fait mieux avec
son injection électronique? Pas stir, en particu-
lier avec I"age avancé de ses divers composants. ..
Non, la 504 est bien celle qu'il faut pour rouler de
longues heures sans arriére-pensée, baigné d'un
dépaysement certain. Certes, je déplore quelele-
vier de vitesses ail migré au plancher en 1973. Mais
Je suis toujours aussi amusé 4 la premiére prise en
main par la commande des clignotants placée &
droite et]’étrange ballet de celle qui allume veil-
leuses, codes et phares. Et que dire de ces siéges
en skai marron dont I'appui-téte se fond dans le

est certainementla plus aboutie. Normal, .

Jasne

dossier. Ou encore de l'ornement en aluminium
qui court toutlelong dela planche de bord. Méme
sij'avoue avoir eu une certaine tendresse pour
les fauteuils garnis de velours bleu de la 505 qui
a accompagne Pierre-Louis, I'habitacle de la 504
conserve une délicieuse ambiance vintage, agré-

‘mentée de quelques raffinements comme les vitres

électriques ou encore l'allume-
cigare. Le meilleur des-deux
mondes, en somme. Pour au-
tant, 4la conduite, tout est dif-
férent. Car bien plus moderne.

Toujours partante

Me voila avec Olivier, son pro-
priétaire, devant le box qui
abrite cetle vénérable 504 TL
Une batterie en forme et
_ quelques coups de clé ont ré-
veillé le quatre-cylindres de presque 2 litres et son
injection mécanique endormis depuis plus detrois
ans! Direction le centre de controle technique pour
un examen quelle passera haut la main, puis je
me mets en roule pour le circuit de Montlhéry.
A peine sortie de sa torpeur, la 504 avale pas moins
de 200 km deux jours durant, sans broncher. Pas
mal, non? Le tout avec le rythme propre au flot de
lacirculation parisienne. Del'embouteillage 'au-
toroute limitée a 110 km/h, en passant parla ville,
ses feux tricolores et ses ralentisseurs, rien ne lef-
{raie. Le moteur est coupleux, et surtout onctueux
des le ralenti. La conduite est facile et douce, la di-
rection savamment assistée et'auto file droit quel

que soit I'étal de la chaussée. Merci la suspension »

Du plastique garni de chrome et d'aluminium... Le passage entre classique et moderne se fait en douceur
* chez Peugeot. Lensemble est assez fonctionnel, Le chauffage est efficace ef un allume-cigare est présent,

Indispensable aujourd hui pour recharger fe téléphone !




1p1a..r sans effort malg:e une uornmande un
tantinet floue. En conduisant les yeux fermés, il
serait difficile de deviner I'dge avancé de cette
grande berline. Et I'on se sent capable de traver-
ser la France & 130 km/h sans la moindre appr
hension. La vitesse de croisiére est élevée, mais le
moteur est lout aussi vaillant quand il s'agit d’ac-
célérer franchement. Une franche pression sur
Paccélérateur etle rythme augmente rapidement.
Les cotes ne I'essoufflent pas et les dépassements
sur petites routes sont faciles, Cette TI a de la res-
source. Seul un cinquiéme rapport lui fait cruelle-
ment défaut, d’autant que 'insonorisation moteur
est faible. Dommage, cara bord, le confort est bon
la position de conduite quasi parfaite, mis a pa
lemplacement de'accélérateur qui fatigue la che-
ville droile 4 la longue. Et 'on profite méme d’un
peudair frais grace au toit ouvrant, monté de série
sur cette version. Une tradition du Lion malheu-
reusement perdue sur les productions suivantes.
Les seuls véritables écueils viennent des freins et
de la consommation. Les quatre diqques offrent
une bonne endurance, mais le mordant o’ y estpas.
Etil faut appuyer fort pour obtenir un ralentisse-
ment puissant. Quant a sa pompe d’injection mé-
canique, qui parlicipe au caractére si onctueux de
son moleur, elle reste un peu gourmande, avecune
moyenne d un peu plus de 101 aux 100 km obtenue
aprés une semaine d’utilisation. Et par les temps qui
courenl, jaurais préféré un peu plus de sobriété.

LES SITES INTERNET
» (3 Peugeot 504 de mon pére, *504org
Francois Allain, ETAI o » Amicale504 fr
*La Peugeof 504, /3 berline des jours S
heureux, Xavier Chauvin, ETAl fﬁg‘gf&"ﬁms
* Peueat 504, fous les modées, i Srefr op ] : e -
Jean-Patrick Baraillé, Schneider Media ; Miejiuh—.r etro-passion.com _ r’.améca qn.e ﬂ !a fmspwhue e!ancmeuse famf;fe
) it i ccleeam B ilisatior quels que sojent, Ietype de raute ot la circulation,
fg{gf}! ‘E‘gcgli:nglg:f ¢ P;{lfa f: ?Change tleSsic . 3 Seulreproche, le bru) itambianta hauteyitesse. l'msmmsafmn
R : Lo tle cinguime rapport foit défaut, Les rones
en 195/65 31‘5 appor(enf urrpsu de cnnfort

* De l'espace et du moelleux. Les places arriére de cetie honne
voyageuse sont accueillantes et leur accés est aigé. lln'ya
guére que I suspension, qui talonne pa."iars en compression,
qui pourrait déplaire aux passagers aniére.




peugept504.infa

Son moleur onciueux,
Ta facilit de contue
Uhahitacle vintage

=0

Puissange

Couple
Alimentation
Transmission

. Poids
Vitesse maxi
Accélération 14
Conso, moyenne
Réseryoir
Coffre

4 cylindres en ligne, 8

1971 cm?
ey

104 ch DIN & 5200 tr/mn

169 Nm & 3000 tr/mn
Injection mécanigue

Aux roues AR,
boite 4 vitesses

Disquesdisgues
175 HR 14
449 % 1,69 % 146 m

104 11100 km
96 |
448 dmd



en apothéose

a505 estladerniére propulsion signée Peugeot. A ce titre, elle
mgrilele détour. Car elle représente le must de la lignée, dont
les 404 et 504 sont de vénérables représentant
charmantes en tous points, auxquell
connais bien volontiers des qualités. Mais le pere de
famille (nombreuse!), parailleurs amateur de voitures,
que jesuis ne peut que re aitrela supériorité dela
505. Pour aligner Lrois enfants sur la banquellearriére,
engloutir tous leurs jouets (et quelques vétements) et
traverser la France, I'Europe, voire le monde, cestassu-
nshésiter. Jem'explique. ..
Classique dans ses lignes, la 505 affiche un équilibre
qui la préserve d'un vieillissement prématuré, au-
quel la 504 n'a pu échapper. Avec son reg; )
s belles jantes alu (optionnelles) et son petit
becquet, elle affiche un soupon d’agress
sied @ merveille. Une sorte de BMW 4 la fr
le conforten plus,

Sur duvelours

Avec ses suspensions prévenantes et ses sicges bien dessinés, la 505
possede en effet un sens de I'accucil indéniable. Le tout sans sombrer
dans I'ambiance nautique (voire nau €) imposée par les ban-
quettes d'une 404, Et que dire de cet intéricur élégamment couvert
develoursbleu? Malgré les quelque 185000 km affichés au compleur, »

Linstrumentation estcompléte, et comporte méme un accessoire irés en vogue
au debut des années 80, I'économétre, Il s agit de trois diodes fverte, orange et
rouge] qui sallument en fonction de Ja pression sur 'accélérateur...

$ Cetétonnant pommeau de vilesses, qu’aq croiraitinstalle
a l'envers, esttypique des 505 non wsfy{ees. Bassurez-vous.
il se révéle beaucoup mains déroutant a manipuler

@ AutoPls Classigies -~




La eugeot 505 de mon pére,
Xavier Chauvin, ETAI Clubs05.for mpr

REVUES TECHNIQUES Club505.1/

* Revue technigue automobile n° 40 PIECE

Feugeet‘§05 i ¥§ : Btrl[#s o
qur{wspnenque_. ETAl Sites qénéraliﬂtns
* U'Expert automobile n® 245, Peugeot 505 -

W suiannsomomoiaar®

O{".z’oducti-:m :
798 exXemplaires

1. Compte-tours, manometre e temperature d’aau: Moelleuse, joliment garnic et suffisamment large, la banquette
['instrumentation est correcte, sans plus. Une 205 antiére accueille trois adultes sans souci. s pourtant d:ailleurs
duméme dge en propose d ailleurs davantage! : étendre leurs jambes, l'espace etant généretx.

Auto Plus Classiques @




COMPARATIF

CEEFTRE

$a ligne, son inférieur,
son confort, son
Eiuipement

Ses kiloméfrages
souvent élevés,
sararelfen

hon éfat

Moteur 4 cylindres en ligne, & S
Cylindrée 2165 cm? §
Puissance fiscale | 1eV ¢
Pulssance maxi | 130 ¢h DIN & 5750 timn
Couple | 19,2 mikg DIN & 4250 tr/mn
Alimentation i Injection BoschL Jetronic

Transmission | Aux roues AR, hoite 5 vitesses
synchronisces
Freins AV/AR |: Disques / disques

| : i
185/40 R 14 (195/60 HR 15
Pneus AV/AR | sur modele essayé)

Dimensions Lxlxh | 4,58 %174 % 145m
Poids i 1235 kg
Vitesse maxi | 185 km/h
Accélération 1006m0A. | 3188
Conso. moyenne | 8,7 1100 km

Réservoir il ; ¢ Livrable contre un supplément, ces helles jantes existent *
Goffre 523 dm enpouces, mais aussi au format TRX. Helas, elles exigent
5 alors des pneus specifiques, aux tarifs prohibitifs.
Auto Plus Classigues g R L :

La soute estgrande, trés grande, et ses formes regulieres
permettentd exploiter & fond le volume. Le seuil parait un poil
éleve. .. mais moins que celuid une 404!



péugeqf5()4.i|jfo |

Membre de l'imicale
Hetro Peugeot Atlantique
(&

Bide novembre 1t
il ya un an: Hormis
l'entretien courant,
n'ai pas eu grand-chogse a
faire sur cet ex
parfaitement cons
23 8nciens p _
Je i'ai d'ailleurs pas hesite
d parconTir plus de 350

- »wTlensemble st dans un état qui force 'admiration. Siles ajustements

des plastiques laissent apparaitre quelques jours disgracieus, la te-
nue dansle temps dela sellerie permet 41’ habitacle de conserver toul
son pouvoir de séduction. D'autant plus qu'ici, il s'agil d’'un modéle
antérieur au restylage du cru 86, qui échappe donc 4 la massive et
disgracieuse planche de bord des derniers modéles. .. En prime, la
dotation de série m’épargne les désagréments subis par mes chers
collegues. Vitres avant électriques, direction assistée, verrouillage
centralisé, lecteur de cartes, appuis-léle avantetarriére, .. Des petits
luxes qui améliorent grandementle quotidien. Alors que Jérome use
ses maigres biceps a chaque créneau en 504 et qu'Olivier nen finit
plus de monter et descendre de sa 404 pour vérifier que ses portes
sont bien fermées, je lance le 2165 cm3,

Grand Tourisme Injection

Voici la signification originelle des lettres GTI. Une signification
assez éloignée de I'image des hombinettes que renvoicnt les VW
Golf et autres 205 ainsi badgées. La 505, qui a inauguré I'appella-
tion chez Peugeot, plus d’un an avant sa petite sceur, colle quant
elle parfaitement & cet esprit. Son moteur, fabriqué par la Francaise
de Mécanique (on le retrouve d’ailleurs sur la Renault 25 GTX) naf-
fiche pas un caractére trés sportif. Et Cest tant mieux: ce role est dé-
volu & la Turbo Injection. Le comportement routier de propulsion
(surle mouillé, les fortes accélérations peuvent entrainer une déro-
bade du train arriére) et le roulis généreux dela 505 (mais pas autant
que celui de ses aieules!) incitent & une conduite plus coulée, Trés
souple, ce 2.2 s'apprécie plutdt dans la premiére moitié du compte-
tours. Uapport dea boite 4 5 vitesses est sur ce pointindéniable: vos
oreilles et votre porte-monnaie vous remercieront a la fin de chaque
grand trajet! En prime, les performances chiffrées se révélent tout
a fail honnétes, rendant les trajets autoroutiers largement envisa-
geables. Sur ce genre de parcours, mes comparses et leurs vieilles
montures peinent & masquer leurs rides. ..

Avec la 505, le conducteur reste frais et dispo; quant aux passagers,
ils ne rechignent pas & monter & bord pour une longue balade,
Du reste, j'en profite! La direction assistée apporte un confort de
conduite ind¢niable, sans nuire a la précision. S'il n'apprécie guére
les changements de rapports a la volée, le levier de vitesses est lui
aussi plutét bien guidé. Quantau freinage, seul un usage intensif vous
fera découvrir ses limites. Bref, quelles que soient les circonstances,
la 505 fait bien mieux que ses ancétres. Un constat cruel, mais réel.
Jentends déja les réactions de mes trés prévisibles collegues: Lrop
moderne Ja 505! Ne les écoutez pas: avec son regard jaunc agressif,

‘son improbable pommeau de vitesses, sa selleric kitsch et sa planche

debord trés 70's, elle vous offre un voyage dansle passé garanti, Eten
premiere classe, ce dont tout le monde ne peut se vanter!

* Sous e capot, on retrouve un bloc fabrigué 4 Douvrin
par la Francaise de Mecanique, qui produit des moteurs

pour Peugeat et Renauft.




Le mieux, I'ennemi du

De modéle en modéle, chaque constructeur améliore I'existant. Il renforce la sécurité,
le confort et engraisse I'auto d'un équipement toujours plus complet, Mais est-ce touj
'de demain sera meilleure, ou est-ce gue c'était mieux avant? La Peugeot 505 est-elfe su

504, elle-méme plus aboutie que la 404 ? Repondent-elles toujours a la ré

grandes Peugeot ? Pour répondre a ces épineuses guestions,

1<

accroit les performances, optimise
ours le cas ? Est-ce que la voiture
périeure en tout point a fa
putation de classicisme et de robustesse des
nos journalistes se sont livrés a guelques tests bien choisis.

Ignare! g'est un gt
citet 2T Inutile de vous !
b chamailler. Question
igne, je vous bats
autla main!

AUANTAGE 404 =

Toutesles trois ont conservé les codes d'une berline statutaire, A SAVOIr une carrosserie
Clest classique, Cest certain, maisla silhouette en impose. Et puis cela favorise Pac
Mais rien de tel qu'un débat animé de mauvaise foi pour savoirlaquelle est la plus belle.
- Enrevanche, la carrosserie dela 404 est bien plus travaillée,

trois volumes et une transmission aux roues arriére,
cts aux places arriere ct Faménagement de Fespace 4 bord.

Cote classicisme, le contrat est rempli, dela 404 3 1a 505
Ses phares ronds, ses plis de carrosserie et surtout ses ailes arriere en pointe, sorte
chose en plus, alors quela 505 privilégie le pratique au beau.

d'ailerons timides d’une Cadillac desannées 50, lui donnent un petit quelque

@ Auto Plus Classiques




~Nantes avec sa 505; at 4 Olivier po
sa confiance et ga

exemplal Frangois, d'étre venu de S @[b bUdget

Arestaurer | 30006 2800€ 16006
 Ardvisr | 57006 55006 | 2900€
Prétearouler’ 8800€  8000€ = 5200€

_ Normaleautiers  178€ ~ 238€  243€ |
Normaletousrisques”  259€ | 494€  398€ |
. Ancenneauties = 39€ | 416 | T4E
Ancienne tous risques*, 996 131€

isidant i (rfé

vervol et incendie.

Le prix des pieces est minime. Les autos sont assez fiables
et les pieces faciles a trouver chez |es revendeurs généralistes
et les specialistes, quisont assez nombreux. Seule la réfection
des freins de la 404 peul se révéler onéreuse, En revanche,
les éléments de rechange de I'injection de la 505 ne courent
pas les rues. Alors méfiance a l'achat.

i Filtres {air, carburant, huile] :

atoughs « 0L e A e
Courrolefs|daccessoirels) ~ 8€ 96  TE
Plaquettes +disques AV* 1506  100€ = 99€

. suspensions indépendantes aux quatre roues (une Pla queltes+ s qij esAR 1606 2508 224€
premiére sur une propulsion) ne lui arrive pas ‘ : e

ala cheville. Quant 1a 404, elle est terrassée. - ~ Amortissewrs AVAR 2106 | 200€ | 239€

Silencieuxd'échappement . 75€ '~ T0€ | 796
Kit de distribution Chaine ' Chaine 756
Kitdembrayage ~~  TI0€  140€  128€
Phareavant "~ | 55€ | 1006 | 123€ |
fewxariere ~ 160€ 130€ 124€

' Pneumatiques (x2) 1366 1406 1366

; Qui 9Y ades fils
partout gt alor!

| *larnitures 1 ¢

04 504 55
18120 15/20 1g/20
1320 14720 1020
Disponibilté des pidces 14/20 15/20° 11720

Style un jour ou
p%ﬁque’ tous les jours?

i train
404, avec ses vttes:ses au volant, son
Ié?riére qui se dandine a chaque boss:eefta?sogue
style raffiné, vous dépaysbre L orse en
rendrez le v ; e

\r?:i?\ T:rcinl?r une balade demande une cert':;i:een
attention et une conduite adapte_e."Ce nrit 1o
revanche pas le cas de la 5Q5 qui s msct >
difficulté dans le flot de {a circulation &

. : i is se révele bien
Aucun doute possible. La réputation de robustesse des le r.ythmif-' %::‘ses?_t;rggzr: ;’Rael se situe entre
vieilles Peugeot n'est plus 4 faire. Toutes sont fiables et F'ont moins or IC'JS Ia liq!:l e et son habitacle font assez
: maintes fois prouvé. Mais la 504 se situe indéniablement: Iestgleu:ﬂ-ais sa conduite est assez moderne,
AUAHTAGE 504 un cran au-dessus notamment pour sa simplicité. Preuves S,a ceesﬁ'est quelques bizarreries au niveau des
: : ~ alappui, anecdotes, essais de magazines d'époque et méme commandes d'éclairage, et vous pnl?rme:t une
résultats dans les rallyes africains, elle gagne ce match d’un cheveu. La 404 est en utilisation assez réquliere, si begom. c 'est donc
proie 4 des problémes de freins et de refroidissement. Le moteur de la 505, différent une question de style mais auss| de frequence
des deux autres, est fiable. Mais son injection électronique analogique vieillit mal d'utilisation qui doit orienter Vi otre choix.
etles problémes de fonctionnement, comme de réparation ne sont pas a exclure. § :
Auto Plus Classiques @



