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=Renault15TS

Deux coupés 4 cylindres d'une centaine de

chevaux, ¢a ne peut pas étre bien différent
d’une marque a l'autre, non? Sauf si leurs

géniteurs ont des visions opposées de
'automobile, comme c'est le cas pour Peugeot
ot Renault au début des années 70. Un bond 9
de 50 ans en arriére va nous le démontrer...

Par Pierre-Louis Champeaux et Jérome Fombelle.
Photos: Benjamin Asket / Virage Agency
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our Peugeot, proposer un coupé est une
tradition depuis la fin de la Secon
Guerre mondiale. Les 203,
ont eu droit, et la nouvelle 5{)4 ne va pas
y échapper. Dévoilé en février 1969, soit six mois
apresla berline, il reprend la recette traditionnelle
des productions franc-comtoises, avec une trans-
mission aux roues arriére et une carrosserie  deux
portes. Souslecapot,le 1796 cm? A injection (103 ch
SAE), de la berline, remplacé dés le millésime 71
ar un 1971 cm3 de 110 ch SAE, Du coté de la
ﬁégie Renault en revanche, ce type de carrosserie
e fait gutre partie dela culture maison. Ilya bien
eu les Floride et Caravelle, mais cela sapparentait

avantage a un cabriolet doté d’un hard-top...
fais contrairement & son rival sochalien, le
Losange veut étre présent sur tous les segments du
marché. Il va donc extrapoler un coupé de la ré-
cente R12, sans renier a ses nouveaux fers delance
latraction avantetle hayon. Ce sont dailleurs deux
modeles qui sont présentés & I'automne 1971, les
situant au niveau des phare.s, rectan-

gulaires surlaR15 et ronds surla R17, et la vitre de
custode, plus grande surla 15. Sous le capot, aux cd-
tésd’un petit 1289 cm? de 68 ch SAE (version TL),
la TS recoit le 1565 cm? de 102 ch SAE qui équipe
également la R17 TL. Un bloc qui lui permet de
venir chasser sur les terres dela 504 Coupé jusqu’a

ce quela Peugeot abandonne son
le V6 PRV fin 1974, la Renault n
droit

ylindres pour
ayant jamais eu
cette mécanique réputée plus noble.

Voitures cultes, journalistes incultes

Ne perdant jamais une occasion d’enfiler leurs
costumes d’époque, Jéréme et Pierre-Louis ont
1mutempc hésité avant de choisir leur monture du

jour. Le premier fait une infidélité au Lion en selais-

sant séduire par une Renault 15'T'S du millésime 73
dansune temre jaune éclatante, Le second, privé de
chev : ne 504 Coupé du cru suivant
dansune bupn,rbn livrée bleue. Coupsde pattesd’eph’,
crépages de perruques, le duel peut commencer. ..
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Avec Fé:ﬁtf.éé:ﬂirc_nmﬁteifp_ﬁfg_ﬂ:aﬂs!e :.*_gn_:ﬁﬁféigﬂ_ .
septembre 1970, lamontre est déplacée au centré e
la console, qui évolue aussi dans sa partie inférieure.

Le garant

a 504 Coupé, c'est d’abord uneligne, élégante,

raffinée. De: par Pininfarina, elle ne doit

absolument rien ala berline apparue quelques

mois plus tot. Elle a parfaitement traversé le
temps, faisant aujourd’hui du modéle un classique
apprécié des collectionneurs. Certes, la
Renault 15 de Jérome, bien servie par sa cou-
leur, ne manque pas de piquant. Mais dif-
ficile de parler de beauté intemporelle: ses
roues sont trop petiles, avec des enjoliveurs
alfreux, ses porte-3-faux trop importants. ..
Je préfere de loin le classicisme de bon gotit
de la Peugeot. Sur ce modéle de début de
carriere, le plastique n'est pas encore venu
gécher la féte, tandis que ses feux (doubles
devant, triples derriére) lui conférent une
forte personnalité. Montants de custodes et
de pare-brise trés fins, jantes alu, intérieur chaleureux
et cossu, la 504 ne joue pas dans la méme cour que
Jéréme et sa R12 déguisée.

Traditions familiales

Derritre un volant trois branches (un accessoire
d’époque, celui d'origine n'en comptant que deux) ila
jante hois épaisse, je suis toul de suite 2 mon aise et me
delecte du confort offert par les siéges, garnis par un
joli « Teppline » marron, répondant au bois du tableau
de bord et du pommeau de vitesses. Seule difficulté A
I'installation, 'ancrage supérieur des ceintures avant
esttrop bas, et situé loin derriére le sidge avant. Il faut se

contorsionner pour les saisir el, une fois attachées, elles »

T LNRES o
*La Petigeat 504 de mon pére, Francols
Allain, ETAI : _

»La Peugeot 504, fa berline des jours
heureux, Xavier Chauvin, ETAI
* Auto collection n® 52, Auto Passion

‘REVUES TECHNIOUES _
- *RTA n°285, Peugeot 504, moleurs 4
_ injection, ETAl

* RTA Peugeol 504 i ef injection ( hép‘rises
des nas 285, 301 et 330}, ETAI

LES SITES INTERNET

- CLUBS

 Amicale504fr
*leclb504.com
* Museepeugeot.com

- ET GENERALISTES
- +50dec.com :

* Comptoirdulior

. * Museepeugeot.com :
! !Ser_ieﬂ4.n_:om_'

* Avec son levier de vitesses au plancher et son compte-tours en série, Ja planche de bord de la 504 Coupé
ajoute quelques touches de sport bianvenues 4 un environnement bourgeos,




» appuient surl’épaule. Neiman a gauche, unc tradition
Peugeot, je tourne la clé et le 2.0 s'élance. D'emblée, le
moteur séduit par sa souplesse et sa discrétion. Capable
d’évoluer sur un filet de gaz sous les 2000 tr/mn sans
hoqueter, il permet d’évoluer sercinement en ville. En
prime, la visibilité est excellente, sous tous les angles.
Une impression de facilité confirmée par la boite,
¢ un pommeau de vitesses qui parait monté 4

Tenvers. Bref, malgré un physique de diva, la 504 n’
en rien capricieuse, et met vite en confiance. Seule ré-
serve, les commandes inversées, 1a aussi une tradition
dela maison, qui m'obligenta réfléchir avant d'enclen-
cherles clignotants ou les essuie-glaces. Mais on s’y fait
rapidement, confirmant I'impression que la 504 est
uneancienne facile 2 prendre en main, méme pourun
conducleur novice. Et pourquoi pasen famille. .. Dauto
étant fiable, aucun risque de faire le coup de la panne
4 sa moitié et sa progéniture! Les places arriére, bien
creusées, offrent un espace suffisant pour deuxadultes,
tandisquela soute aff fondeurintéressante,

forme antson chargement.
Les qualités d'une. .. 504 berline en somme, I'élégance
deslignes en plus. Toutefois, en I'absence de 5¢ rapport,
réservé aux derniers exemplaires, inutile d’emmener
labelle sur autoroute. A 90 km/h, I'aiguille du compte-
tours avoisine déja 3000 tr/mn, ce qui laisse présager
d’un volume sono:

Le poids des traditions

Rassure par une tenue de route saine et un freinage
puissant, je hausse le rythme. Tauto reste fidéle 2 elle-
meéme, facile et confortable. Maisla centaine de chevaux
doittirer 1,2 tonne, et lamécanique semble moins i son
aise dansla seconde moitié du compte-tours. Deux rai-
sons qui rv’incilent & ne pas trop pousser la 504 dans
ses retranchements, d’autant que mes talents de pilote
risquent de paraitre bien maigres au volant d’une
propulsion sous la pluie! Non, seul ou en famille, la
504 Coupé 2.0 excelle dans le registre de la balade.
Son chssis rassure, sa conduite apaise, son équipe
ment complet séduit (vitres électriques, compte-tours
et console centrale de série). En dépit de son physique
de star, 1a 504 Coupé reste avant tout une 504. Robusle,
accueillante, attachante, une superbe auto taillée pour
les voyages. .. surle réseau secondaire de préférence.

* Les jantes Dunlop sont un accessoire d’époque typiqua das 504,

Elles leur vont parfaitement, et ont l'avantage de recevoir des pneus
aclassiquas », contrairement aux jantes TRX montées en fin de carriére.

Membre de 1'Amicale 504
(AmicaledOd.fr). je possede
ce Coupé de 1974 depuis 2013,
hchetée prise, elle a été
refaite en 2019 et repeinte
en bleu, une teinte au
nuancter de 1572, & cette
accasion. Auparavant,

elle avait passe 5 mois
chez le carrossier pour le
changement des planchers
avant et la réfection des
ailes et des bas de caisse.
I1 faut dire gqu'elle ayait
bien vecu: je suis le
huitieme proprietaire! Une
etape necessalle pour en
profiter pleinement, ce qus
‘je fais lors de sorties avec
le'Ren'Car 78 (Renearis),
‘elub multinarque doat je
Suls secrétaire.

e
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Une assise hien creusée, une hauteur sous plafond respectable et

1ng position nature

lle: it fait honvoyager larriére de 12 504 Cuai;_é.



$a ligne,
son comporiement,
son confort.

On aime
IIPOLIES
Ses cetntures
avant son
caracterefrop
placile?

LA TECHNIQUE O
Moteur || 4 cylindres en ligne, 83

1971 gms3
11 Cv
104 ¢h DIN 2 5200 trimn
14,9 mkg DIN 4 3500 n
Alimentation i Injection Kugeifischer
Transmission | Aux roues AR, b
4 vitesses synchronisga ‘
Freins AW/AR Disques / disgues
175 HR 14
170 x136m
1220 kg
179 km/hy
329s
.Conso. moyenne ( 101/100 km £
Réservoir _ 961 8
Coffre ! 350 dm? |
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Renault

RENAULT 15T

ous souvenez-vous dela R157 Clest devenu une L .' l
rareté. Dans mes plus jeunes années je 'ado- e : m e I e “ r
rais. Il faut dire que ma mére en conduisait
une jaune. Comme ici, mais en version TL. Et d es d e “x
puis adolescent, alors que natre coupé avait passé larme
a gam.he depuis longtemps, elle mest o.ppdrue. démodée.
garde, méme. Mais aujourd’hui, je la trouve géniale.
Originale. Alors que la 504 Coupé, cest d’un banal! Bien
slir, je connais le couplet sur la rigueur du chissis Peugeot,
surla fiabilité des mécaniques, blablabla. Mais entreles
deux, cest indéniablement la R15 qui me donne envie
d’aller faire un tour. Quand on la croise dans la rue, on
sarréte, on sextasieetonla contemple, La 504, elle, passe
completement inapergue. C'est duvu et du revu. SilaR15
attire ainsi tous les regards cest pour saligne audacicuse
plus que pour sa couleur. Ses grands pare-chocs chro-
més aux airs d’américaine... Son arriére « fastback ». ..
Son capotnervuré. .. Ses grandesvitres de custode. .. Et
surtout, comme toute automobile méritant'appellation
de coupé, ses portes sans montants. Car oui, ici le nom
n'est pas usurpé. Il s'agit bien d’un coupé, n'en déplaise
aux détracteurs du hayon. Difficile d’ailleurs de croire
_ar seuls
niques sont communs. La carrosserie,
cle, sont entiérement nouveaux et le look
est pour le moins sporti

Le charme du coupé

Lheure est venue de remonter le temps. Et pas besoin de
délicatement
au volant de mon coupé sport. M'enfongant joyeusement
dansdessiéges confortables, 3 défaut d offrir un bon main-
tien. J'enfile mes gants de conduite en cuir et chausse mes »

Silaplanche de hord noire n'est pas des plus originales, la batterie
de compleurs mérite le détour. C est avant tout elle, qui nous fait
genéralement préférer les Phase 1. Hl faut dire quensuite, le dessin
du combiné est bien moins heareux,

* Suspensi tune bonne
Suspension souple et siéges moelleux, fa Ri5es
canfpagne paurrouler, tant gu ‘ilnes' agrt pas de faquiner
la chrono, Un poil sous-vireuse, jamais survireuse, elle est




Avec 90¢h DIN et une cylindrée de 1565 cm’, le moteur tle

la R12 est loin d'étre ridicule quand il n'a qu'une tonne atirer.
Enplus il estfiable, et sa distribution par chaine ne demande
qu'un anfretien réduit

D'origine, pas de console centrale. Les boutons des vitres
électrigues sontsitués sur la planche de bord, a droite

du combiné. Un emplacement inhabituel, mais finalement
assez prafique.
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Sonlook, lasouplesse (> |
dumoteur, [e conforf, \=—

TTPOITES

Larareté du modle,
les suspensions frop
souples. :

&

4 cylindres en ligne, 85
1565 cm®
gy
90 ch DIN & 5500 tr/mn
122,5 Nm 23500 t/mn
i | Carburateur double-cOrps
Transmission | Aux roues AV, boite 4 vitesses
Freins AV/AR i_ Disques ventilés/iambours
Preus ' 155 5R 13
Dimensions | 26x163x132m
Poids 1000 kg
Vitesse maxi |
Accélération 10007
Conso. moyenne 8.8
Réservoir |
Gofire

L'assise est crausée. En conséquence, omest assis bas,

les gemoux légérement releves. Certains apprécieront,

4Ty i d‘autres pas, Mais ¢ était la conditionsine qua non pour
& File lhars 1ar fiaremant le buste droit et la téte haute.

Le seuil de chargement est particuliérement haut et laforme
du coffre, qui épouse la suspension, fa rotte de secoursel
lagoulotta d'essence, est plutdt torturée. Mais les 300 dm
restent honorables etl'accés facilité par le hayon.

T
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Peut-étre ma partie de I'auto préférée.

 les Renault 15 & 17 de mon pére.
Jean-Bapliste Colboc, ETAI

 REVUES TECHNIQUES

LESSIESINTERNET =~
. CLUB GENERALISTES ET FORUMS
 * Amicale.13ri7 pagesperso-orange.fr

‘PIECES DETACHEES

 Lesy reuxwusgprjqé?mqinég i
'ﬁ’nmmmmw;ﬁmhwmwgﬁ :
autres usagers, mais ils s intégrent parfaitement.

TS

>RTA NG 33t 378, ETAL
L Expert aulomobile 0 80

# Univrl5(7.fr

» Arsif-pieces-auto-collection fr
» Melun-retro-passion.com
*Retroptic-auto.com

» lunettes de soleil. Pendant que la main gauche empoigne

levolanta deuxbranches perforées, la main droite réveille
le petit 4-cylindres et son carburateur double-corps. Sous
mes yeux trone une enfilade de compteurs ronds, bien 4
I'abri sous autant de casquettes. Quelques coups d’accélé-
rateur ctle moteur gronde. Le compte-tours s'anime. Je ne
sais pasencore ce que me réserve lamécanique, mais'am-
biance est déja 1a. Premiére enclenchée, je m’élance & I'as-
saut des routes des Yvelines. Le moteur fait preuve d’une
incroyable souplesse. Rond et onclucux, il reprend bas et
hurle haut quand onle pousse. Il alasanté, cest stir. On est
loin d’une sportive pur sucre, affublée d'un double arbre
italien, maisI'ensemble fait illusion et Ic plaisirestId. Fauto
estconfortableetlabaladeestagréable. Le couteau entreles
dents, ¢a sc dégrade un peu. Roulis et tangage sont pronon-
cés. Sujets au mal de mer, s'abstenir, En revanche, le frei-
nage est bon, malgré une course de pédale assez longue.
Mordant et endurant, bien aidé par une auto qui dépasse a
peinelatonne. La motricité, elle, est vite prise en défaut sur
cette chaussée humide. La puissance est modeste, mais il
nestpas difficile de faire patinerle train avant en sortie de
virages serrés. En revanche, le train arriére est sans sur-
prise. Bien accroché & 'asphalte, on peut compter sur lui
dansw’importe quellesituation. auto est stable, stire, sans
difficult¢, avec un soupgon de piquant qui pourrait faire
illusion et une bonne dose de sous-virage.

Les atouts d'une berline

Elle est tout aussi fréquentable quela R12 4 qui elle doit ses
entrailles, avec un petit truc en plus, le hayon. Oui, avec
300 dm?, le coffre n'est pas grand et sa forme quelque peu
lorturée accueille de surcroit Ia roue de secours. Encore
quavecseulement 350 dim’ dansson gros coupélourdaud,
Pierre-Louis ne devrait pas craner. Mais il offre un avan-
lage detaille, pour quiveut charger gros, et surtoutlong: le
hayon. Une troisiéme porte quis'invite sur tousles modéles
de la gamme, ou presque. Tout le génie de Renault, dontla
R12 ful privée. Seule ombre au tableau, la banquette n'est
hélas pasrabattable. Peut-étre était-cele compromisaccep-
table pour offrir des places arriere dignes d'emporter deux
adultes, Carld, surlabanquette moelleuse & lassise creuse,
on peut se laisser bercer, légérement incliné en arriére, et
profiter delabelle luminosité qui envahit’habitacle par ces
grandes vitres de custode, ouvrantes qui plus est. Devant
ou derriére, on est a l'aise. Mais la meilleure place est en-
coredehors, ala contempler. Quelleligne! Jeavais oubliée.

% Lentourage chromé est irés élégant. Cette grande bouche lui donne
des airs de petitemuscle car américaine (i, si je vous assure),
A partir de 1976, les phares s'agrandissent et le chrome n'est plus
qu'en partie basse. Un style un peu moins percutant.




La ou I"épate ?

Les voitures francaises sont réputées pour toujours manquer d’une mécanique digne d'apporter la sportivité tant
recherchée. Et c'est d'autant plus vral sur les carrosseries coupé. A défaut, nous nous contenterons ici d’une ligne
élégante et classigue chez Peugeot, qui met davantage I'accent sur le luxe et le confort pour gui veut voyager avec
classe. En face, Renault vient jouer les trouble-fétes et défie la tradition sochalienne en jouant I"'esbroufe avec
une auto tout en gueule. Mais ces critéres esthétigues mis a part, quellie est la meilleure des deux pour rouler au
quotidien, option week-end a quatre ? Car les fiches technigues ne laissent planer aucun doute: nous n'irons pas
taguiner le chrono sur circuit.

Sans parler d'arracher le bitume, une poignée de chevaux se réveéle toutefois nécessaire
pour ne pas sombrer dans le ridicule, pour que le ramage saccorde au moins un tout
petit peuavecle plumage. Départ arrété, vitesse maximum, kilomeétre lancé, on neleur

PE RF UH M ¢pargnerrien. kit cest la 504, plus lourde mais aussi plus puissante, qui prend les devants
A NBE s sur tous les terrains (179 contre 170 km/h en Vmax et 32,9 contre 34,4 5au 1000 m D.AL).

AVANTAGE 504

Sans gricher;
impossible
d'étre devant.
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Arestaurer 310 _ . 2300¢€
. Arestawrer | T000€ |
Pretearoler 110006

| Normaleau tiers
- Normaletous risques™
. Collectionautiers
Collection tous risques* |

5 ans résidant & 0riéans, 50 % d

* Ryec ol el incendie.

L.a504 se veut bien plus chére al'achat. En revanche, elle est
plus facile & trouver et plus facile 4 entretenir, car les reven-
deurs de pigces ne sont pas rares. Avec la R15, vous aurez

COFFRE _

Un week-end a quatre ne serait rien sans emporter les valises qui vont avec, ) gi;nﬂb;rrra;nplus ﬂ?it}lﬁcd:ﬁglatigggﬂerast? fnait ecﬁ;::te;n
E x AEU un Les volumes sont assez proches, avec un léger avantage pour la 504 (350 contre it [;P ralﬁeges St ;W Sei P ars sfe ! :.E tle nsé:nt ;
2 300 dm®) dontle coffre est plus logeable. Mais lc hayon dela R15 offre un meilleur - e ; : :
acces, facilite le chargement et peut permettre, le cas échéant, demporter des S
| LEPRIX DES PIECES
objetslongs, m¢me sila banquette n'est pas rabattable. Cest Pégalité parfaite. ' %WLﬁﬁ@
Filtres {air, carburant, huile) | 46t
ethoogies | e n e e
: Lourroieis| daccessoirels) | 86 | 8€
Alavantcommealarricre, 8 Piéqugﬂﬂs +disques AV | 109€

difficile de départager
nos deux autos. Sur la

Garnitures +cyl.derouc AR~ 135 €

banquette, Ia position dans _ fﬂ?O.FE.'?SF.Uﬁ%%WAH..._.. 2 . lo0€
Ia R15 nest pasidéale, mais :...S.[.'.ﬁ_”ﬁ'?!!x_._d ?G_haﬂpemem & qu L.
les places sont lumineuses. £ Kitdedistibuton ~ Chane  Chain
Les suspensions sont Kitdembrayage | 1626
égalementplussoupleset %  Phare avant . Mg |
sl N e

L.a 504 offre plus despace
abord, maislassise ctles
amortissenrs sontun peu
ai les lus raid; stavant tout
genouy paus ral E
: dans je une affaire de gotit.

AlLRZEEE
ur: dscaro.com. Cipere fr Serie04.com, Melun-relra-
voomet Reauleo preufr

T
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AVANTAGE RS § T =

Au quotidien T —
Le petit 1600 dela R15 n'a besoin que de 8,81 de carburant pour parcourir 100 km, contre 101 . 'biﬁpdﬁlﬁiﬁfé-' R e fai: B
avecla 504. Un gouffre, dautant que les volumes de réservoir sont presque identiques (55 litres sur ~SHONIDIte des pieces 14/20 - 10/20

laR15 et 56 litres sur la 504). Cautonomie dela R15 dépasse donc celle dela 504 de plus de 60 k.

Fethane, 5o (AN gy 4 QueSUO"d-
~ philosophie
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