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Wer Anfang der Achtziger in Frankreich érard Mazin hatte die Wahl: Ent-

weder er unterstitzte British

ein gelandegangiges Auto aus heimischer Elend - damals image- und qua-
Produktion wollte, musste zu Strandflitzern e e anem P

angelangt - und bestellte einen

wie Mehari und Rodéo greifen - alternativ SNo Rl s U rel i
kreis r er kaufte franzésisch ein und be-
gab es sonst nur schweres Gerat. Oder man ~ sorgte sich einen etwa gleich teuren Peugeot

suchte Monsieur Dangel im Flsass auf 504 Break von Dangel. Sein Arbeitgeber, die

deutsche Gesellschaft fiir Technische Zusam-
menarbeit (GTZ), wollte ihn ndmlich 1981 in
die Wuste schicken: Mazin sollte sechs Jahre
lang ein Entwicklungshilfeprojekt in der Re-
publik Niger konzeptionell unterstiitzen und
bekam daflr einen Toyota Land Cruiser als
Dienstwagen zur Verfligung gestellt.

Privat wollte der abenteuerlustige Gallier
die westafrikanische Trockensavanne der
einstigen franzdsischen Kolonie aber lieber
mit einem Produkt der Grande Nation erkun-
den. In der Ténéré-Wiste, wo es bis zum
nachsten Wasserloch oder zur néchsten
Tankstelle schon mal 800 Kilometer weit
-sein kann, wollte er sich nicht auf japanische
Billigware - den Ruf hatten sie zu jener Zeit
noch - verlassen. Mazin suchte also den Kon-
takt zu Henry Dangel, der Ende 1980 in einer
alten Spinnerei im elsdssischen Sentheim be-
gonnen hatte, Peugeot-504-Kombis auf per-
manenten Allradantrieb umzuristen.

Die Autos aus Sochaux galten gemein-
hin als franzésische Mercedes, mithin solide.
Peugeot leistete Dangel dabei auch Hilfe-

olt fiir raues Terrain: der 504-Aliradler
von Dangel. Die Bilder hier zeigen Gérard
Mazins Auto 1984 in der Wiiste von Niger
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PeudoITRMOBIL PEUGEOT 504 DANGEL 4x4

Im 504-Instrumentarium-falltie
orangefarbene Leuchte'fur die Sperren
sofort auf. Die griinen Ziffern markieren
das Tempo im Untersetzungsmodus

Dank Zusatzrahmen mit ordentlicher Bodenfreiheit gesegnet: Die nun als Vorderachse fungierende Peugeot-604-Hinterachse
(links) sowie die Hinterhand mit ihren doppelten Schraubenfedern (rechts) sind auch ohne Hebebiihne gut inspizierbar

stellung: Die Basismodelle kamen di-
rekt vom Hersteller und wurden im El-
5ass umgeristet, der 4x4-Break war
in Frankreich Uber die regularen Ver-
tragshandler zu beziehen. Ab Juni
1981 gab’s den Allradler auch mit
Selbstziinder sowie als 504 Pick-up.
Beide Versionen hatten im Gegensatz
zur Limousine noch hintere Starrach-
sen, der Kombi schrauben-, die Prit-
sche blattgefedert.

Franzosische 4x4-Tradition im Pkw-Bau

Nicht erst seit den Afrika-Expeditionen von Citroan (Kégresse-Halbkette) und Renault
(Sechsradler) in den Zwanzigern waren gelandegangige Fahrzeuge in Frankreich en
vogue, vor allem flir den Einsatz in den Kolonialgebieten. Zumeist handelte es sich um
schwere Nutzfahrzeuge, spater kamen auch Pkw-Prototypen mit Allradantrieb auf. Erst
nach dem Zweiten Weltkrieg brachten sie es auf grobBere Stiickzahlen. Einige Beispiele:

Zwei Jahre lang hatte Dangel am
gelandegangigen Peugeot-Kombi ge-
thftelt, bevor er ihn im Herbst 1980
vorstellte. Flr sein Aliradler-Derivat

Von 1952 bis 1957 bot Renault
4x4-Versionen (zuschaltbar)
seiner Colorale-Serie an, ein
Zwischending aus Kombi und
Lieferwagen und somit eine
Frihform des SUV. Etwa 1500
Exemplare entstanden.
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Citroén produzierte von 1958
bis 1966 auch eine Allrad-Ente:
den zweimotorigen 2 CV Sahara
mit je einem 425-ccm-Boxer
vorne und hinten - und zwei
Zundschltsseln. 693 Sahara-
Enten wurden gebaut.

Ahnlich wie spater Dangel

modifizierte die Firma Sinpar
Serienautos, ab 1964 etwa den
Renault 4 mit zuschaltbarem
Allradantrieb. Einer von ihnen
kam bei der Raid Paris-Dakar
1979 auf den zweiten Platz.

des 504 entwickelte er eigens ein
mittig platziertes Verteilergetriche, es
gab vorne und hinten Differenti-
albremsen sowie einen Hilfsrahmen,
der mit ein paar SchweiBpunkten fi-
xiert und unters Auto geschraubt
wurde. Das Zusatzchassis nahm den
Antriebsstrang auf und hob den zuvor




selbsttragenden Aufbau um volle 21 ¢
Zentimeter an. Ansonsten griff er ins :

Peugeot-Regal, wo er nur konnte: So :

sorgl beispielsweise vorne die umge-
drehte Hinterachse des 604 Turbo-
diesel in Kombination mit den 504- :
Federbeinen fiir Fahrbahnkontakt, zur
addguaten Verzégerung gibt es an
den Vorderrddern zudem gréBere
Bremsscheiben. Die um 70 Millimeter
breitere Spur erfordert darlber hin- |
aus die Dangel-typischen, hausge- :
machten Kotfligelverbreiterungen :
aus glasfaserverstarktem Kunststoff.

GTZ-Mitarbeiter Mazin wandte sich :
also an den Betrieb im Elsass, im :
Herbst 1982 kam sein in Sentheim i
umgeriisteter Break GR & quatre rou-
es motrices (mit Vierradantrieb) im
Norden Nigers an. Afrika war fir Dan-
gel natdrlich ein willkommenes Expe- |
rimentierfeld, nicht zuletzt wegen des :
potentiellen Absatzmarkts in den :
ehemaligen Kolonien. Je mehr Erfah-

: Henry Dangel

(1935-2006)
baute ab Ende der

: befeuerte Berg-

i renner, bot Fahr-

: werks-Kits filr die
: Alpine Berlinette

: an und vertrieb

. BBS-Felgen, bevor
i ersich dem 4x4-
.Antrieb zuwandte

i rungswerte die Elsasser in der Sahel-
! zone anhdufen konnten, desto besser
i ‘waren ihre Produkte fr den schwar-
i zen Kontinent geristel gegen die
. Konkurrenz aus Fernost, die nicht nur :
¢ auf dem afrikansichen Kontinent im
. wachsenden Gelandewagensegment :

mit niedrigen Preisen lockte.
Sechziger Renault- :

Schon Anfang 1981 nahm ein Team

¢ er seinerzeit im 604 und im 504 Cou-
. pé zum Einsatz kam. Bis auf den letz-
! ten Punkt setzte Dangel die Verbes-
i serungsvorschldge nach und nach um

- der Sechszylinder stand zum allge-

i meinen Bedauern nicht zur Debatte.

Auch Gérad Mazins 504 Allrad-

: . Kombi erhielt mechanische Sperren,
© des Horfunksenders Radio 7 mit ei- |
i nem Dangel-Vorserienkombi, einem
96-PS-Benziner, als Begleitfahrzeug
.i bei der Paris-Dakar-Rallye teil. Die Bi-
. lanz des Reporters Yves Génies nach
i 10.000 Kilemetern umfasste lediglich
¢ Probleme mit Panhardstab und StoB-
: dampfern. AuBerdem erstellte er eine :
Wunschliste: Eine Klimaanlage wére |
. nicht schlecht, ebenso ein weiteres
i Dampferpaar an der Hinterachse, :
i breitere Reifen sowie eine zuschalt-
i bare Sperre furs Verteilergetriebe.
i Ganz oben auf dem Zettel stand der
i V6 von Peugeot-Renault-Volvo, wie !

einen 120-Liter-Kraftstofftank, einen

: groBeren Kuhler sowie zwei Hochleis-
i tungsliifter. Ein Olkihler und eine ein-
¢ stellbare Luftfederung an der Vorder-
i achse erganzten die Umbauarbeiten.
¢ Umfangreiche Korrespondenz zeugt
i von expliziten Verbesserungsvor-

schldgen des Entwicklungshelfers, die
Dangels Ingenieure anschlieBend um-
setzten und die Teile mit detaillierten
Konstruktionszeichnungen und Ein-

i bauanleitungen nach Afrika schick-
¢ ten. Dort wurden sie in Mazins Werk-
i statt seines Vetrauens in der Provinz-

metropole Tahoua ins Fahrzeug ein-
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Der Constantin-Kampressdr t

martialisch liber dej
u“;-/'

die Zuieltungen sta m
Teil aus dem Klempnerelbedarf

gebaut. Dabei bewiesen die Mechaniker vor : se

Ort hohe Improvisationskunst: Unter der Mo
torhaube findet sich fiir nachtraglich mon
tierte Wasserleitungen Kupferrohr aus dem
Installationsbedarf, der Zyklon-Luftfilter fir
besseren Luftdurchsatz stammt von Cater-
pillar, der zusatzliche Luftschlitz fur den OI-
kithler wurde einfach freihandig unterhalb
des Grills in die Frontmaske geschnitten.

1984 hatte Dangel bereits 1500 Allrad- :
rard Ma- :

ler verkauft. Unterdessen erhielt
zins Exemplar einen Kompressor von Cons-

wurde sie nie. Und pragmatisch wie immer
formten die Werkstattleute in Tahoua den
Lufteinlass fur das Ge  auUs einem gera
de herumliegenden GFK-Teil. Kombiniert mit

dem Weber-Doppelvergaser vom Typ 36 :

DCN VH12 ergab sich alle Spritken-
sum von 20 Litern auf 100 Kilometer - zuviel
fiir Mazin. Der darauffolgende Briefwec
mit Dangel dokumentiert ve
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! Fahrzeugt
tantin, der die Leistung grob geschatzt um :
40 Prozent steigerte - offiziell gemessen °

: Entwicklungsabteilung ins Elsa
: bracht, als er von der GTZ zu weiteren Pro-

4 :
reugept UMBINL PcUGEOT 504 DANGEL 4

ungen, die der Entwicklungshe
t im Trial-and-Error-Verfahre
lange ausprobierte, bis der Verbrauch unter
1 r lag. Nun nnte er dank 120-Liter-
pritvorrat und a

men mit seinen vier Kindern in Weatafnkd

shnte Touren unternehmen, auf de-

i nen sie bisweilen zu funft im Auto iibernach-
i teten - wegen der Skorpione,

So unter Druck zt, sind die Fahrleis-
tungen mit nachgeristetem Kompr
durchaus ,ausreichend”, wie der jetz
irgen Palm erz&hlt. Er kauf-

her der Dangel-
s zurilckge-

ekten in Haiti und dem Tschad beordert
wurde. Nach erfolgter Auswertung und ab-
chlieBender Revision im Werk |z

das Auto flirs Erste ein. 74-jahrig, unt

der Unruhestandler noch 2014 eine

Tour nach Stdmarokko. Der Kauf 2018 ging

Mit einem Vorserienfahrzeug begleiteten 1981
Reporter von Radio 7 die Raid Paris-Dakar

Der Dangel-505 l6ste den 504 Break 1986 ab.
Auch er hatte noch eine hintere Starrachse




Braune Pest: Beim Ausfegen stellte sich heraus -
es ist Wilsten:

unkompliziert vonstatten: 504-Fan Palm sté-
berte den Allrad-Kombi eines Tages beim
Kleinanzeigenportal leboncoin auf, rief an

Weg ans Mittelmeer, wo Mazin mittlerweile
wohnte, Beim Besichtigungstermin schlug
Palm vor: ,Wir fahren zu mir nach Hause

und wenn wir pannenfrei ankommen, gebe !

ich Dir das Geld und das Ruckfahrticket.”

Nach der Heimfahrt - zu jener Zeit leg-
ten gerade die Gelbwesten einen GrofBtei
des offentlichen Lebens in Frankreich lahm
- bekam der Entwicklungshelfer a. D. seine

mit dem neuen Besitzer freundschaftlich

der Maschinenbautechniker erleichtert fest,

werden. Neue Reifen, Betriebsstoffe und der

i deutschen HU ahnelt. Auf der
: StraBe fahrt sich der Allradler
. schlieBlich auch wie ein norma-
und machte sich von Lothringen aus auf den

i destypisch zahlreichen Kreis-
verkehren ist die hohe Sitzpo-

i wie beim Quad nétig. Heute
 sind zwar 215/85er montiert
: statt serienméaBiger 185 oder
. optionaler 195 x 16 - aber
i Palms Ratschlag, fir die Probe-
¢ fahrt lieber noch ein bisschen
1.000 Euro, blieb drei Tage und ist bis heute :

S0 einiges

Der Hilfsrahmen nahm den
Antriebstrang auf und wurde
unter die Karosserie geschraubt

ler 504, lediglich in den lan-

ition durch die Schraglage
splrbar und eine Fahrweise

die Unterarme zu trainieren, er-

. wies sich dann doch als etwas tbertrieben.,
verbunden. Viel zu machen war nicht, stellte :

Die Lenkung muss zwar ohne Servo auskom-

. men, ist aber nicht allzu schwergéngig.
der Wagen war dans son jus, ungeschweif3t
und musste erstmal grindlich entsandet :

Ungewohnt ist allerdings der Ein- oder

! besser Aufstieg ins Cockpit. Um den Platz
Wechsel einer gerissenen Hardyscheibe ;
standen noch vor dem problemlos absaolvier- !
ten Termin zur contréle technique an, die der

hinterm Lenkrad zu erklimmen, ist ein be-

Das friihe Marken-
logo ist eine
Hommage des
geblirtigen Elsds-
sers Henry Dangel
an die Stadtflagge
von Miilhausen

TECHNISCHE DATEN

Peugeot 504 Break Dangel
4x4 (Kompressor) Baujahr1982

MOTOR

BAUART wassergekiihlter ohv-Reihen-
vierzylinder, vorne langs eingebaut (hier:
ausgerlstet mit Kompressor Danger-
Constantin); 1 Doppelvergaser Solex 34 (hier:
Weber 36); funffach gelagerte Kurbelwelle
BOHRUNG x HUB 88 = 8] mm

HUBRAUM 1971 ccm

VERDICHTUNG 28 .1

LEISTUNG 96 DIN-PS hei 5200 U/min

(hier: zirka 135 Kompressor-PS)

KRAFTUBERTRAGUNG Vierganggetriebe
und Untersetzungsgetriebe; Allradantrieb

KAROSSERIE
AUFBAU Ganzstahlkarosserie auf Hilfsrahmen

RADSTAND 2910 mm

L¥B%H 4800 = 1730 = 1740 mm
LEERGEWICHT 1525 kg
FAHRWERK

VORDERRADAUFHANGUNG Doppelguerlenker
und Schraubenfedern, Teleskopdampfer,
Stabilisator; Zahnstangenlenkung

HINTERRADAUFHANGUNG Starrachse mit
doppelten Schraubenfedern, Schubstreben,
Panhardstab, Teleskopdéampfer

BREMSEMN vorne Scheiben, hinten Trommeln

DATEN & MESSWERTE

HOCHSTGESCHWINDIGKEIT (iber 1416 km/h
VERBRAUCH @ zirka 13 Liter/100 km
BAUZEIT 1281 biﬁ 1985

STUCKZAHL insgesamt 1142 Break (davon zirka
200 Benziner) und 2168 Pick-up (1981 bis 1994)

maturenbrett fallt sofort die
orangefarbene Leuchte fiir die
Sperren auf sowie neben dem
Schalthebel fir die Viergang-
box links der Hebel fiirs Ver-
teilergetriebe und rechts der
flr die Sperren. Schon 1981
meinte Tester Jean-Francois
Dunac im 4x4 Magazine, der
Dangel-Kombi sei leicht zu fah-
ren wie das Original: ,Ihre Frau
wirde ihn fahren wollen. Er
mag ein etwas ruppiger Gesel-
le sein, daflir ist er aber extrem
geldndegdngig, durchquert

i dank groBer Bodenfreiheit locker Furten und
i ausgefahrene Spuren, Verspannungen im
! Antricbsstrang, wie sie etwa Audi noch bei
© der Quattro-Entwicklung ausmerzen muss-
i te: Fehlanzeige. Auch dass die Hinterachse,
¢ wie gerne kolportiert, bei leerem Fahrzeug
¢ zum Trampeln neigt, ist nicht spiirbar. Vorne
herzter Satz aufwarts vonndten, der auch :
den in einen T2-Bulli Gbertrifft. Auf dem Ar- :

hingegen Uberlagern die Laufer des Kom-
pressors akustisch das Motorengerausch.
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Die Sitze im Dangel-504 sind auf jeden
zusdtzlichen Antrichsteile und des Hilfsrah-

mens - Mehrbelastung von 188 Kilo er-

zin 1982 entrichtete; Zum Standardtarif fur
einen Peugeot 504 GR Break mit Dangel-

Francs, oder umgerechnet 42.000 Mark. In
. ten, nach Méglichkeit heimi-
- sche Produkte zu nutzen.

dieser Preisklasse rangierte neben dem Ran-
ge Rover dann auch schon das glnstigste G-
Modell von Mercedes-Benz.

1985 verlieB der letzte Dangel-Kombi
auf 504-Basis das Werk im Elsass. Aus So-

geot hatte bereits zwei Jahre zuvor die
504-Pkw-Produktion in Frankreich einge-
stellt. Noch bis Mitte der Neunziger hinge-
gen waren Allrad-Pick-ups und nackte Chas-

i rahmen unterm Wagenboden
! auskamen. Wahrend in Sent-
schwert das Fahren nicht weiter. Eher ins Ge-
wicht fiel da schon der Preis, den Gérard Ma-
i 3168 Exemplare. Abnehmer der
¢ 4x4-Dangel waren neben Ent-
4x4-Umbau von 97.000 Francs addierten :
sich noch Optionen fiir 18.000 und die Kom- :
pressorumristung zwei Jahre darauf fiir ;
25.000 Francs - machte insgesamt 140.000 :

i begrenzer, was allerdings nichts weiter aus-
i machte - gehorte Geschwindigkeit doch :
! eher nicht zum Anforderungsprofil fir staat-
: liche Angestellte. Schneller unterwegs waren

i sis mit Fahrerkabine erhaltlich,
Fall franzdsisch-flauschig, und die - dank der

die mit einem kiirzeren Zusatz-

heim 1142 Kombis entstanden
waren, gab es vom Pick-up

wicklungshelfern und Welten-
bummlern oft Feuerwehren,
Gendarmerien und Forstbetrie-

Die allermeisten Dangel-504 waren mit :

¢ dem 70-PS-2,3-Liter-Diesel (spater 2,5 Liter |
. und 76 PS) ausgestattet, was immerhin die :
. Betriehskosten niedrig hielt. Spatestens bei
chaux gab es keinen Nachschub mehr - Peu- |

70 km/h wirkte seine Lautstérke als Tempo- |

Aller guten Dinge
.. sind drei: Neben dem
Schalthebel sitzen die

Hebel fiir Verteiler-
getriehe und Sperren
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Reserverad im Gepackabteil, dazu
Klappspaten und Klapp-Sandblech

@

MEHR INFOS

Ein neunmindtiges
Dangel-Video aus
den Achtzigern
gibt es hier (auf

Vij3KeX

dafiir zahlreiche Rallye-Teilneh-
mer, die sich mit den robusten
und zuverldssigen Allradlern
auf den Staub- und Schlamm-
pisten Afrikas austobten. Der
Versuch, den Allrad-Pick-up als
Freizeitauto fir Surfer und
Camper zu vermarkten, war al-
lerdings nicht von Erfolg ge-
kront - fur junge Leute war er
einfach zu teuer.

 be in Bergregionen - franzési- h:;:ijiﬁ:i’:w
sche Behoérden waren angehal- % Teuer und rar sind heute

auch Dangel-spezifische Er-
satzteile, der Rest ist aber ro-
bust wie die Ausgangsbasis und I&sst sich
etwa Ubers 504-Typenforum organisieren
(www.504forum.de). In Sentheim blieben sie

¢ Peugeot daher treu: Neben den 504 Pick-

ups ristete Dangel den 505 Break (nach wie

: vor mit hinterer Starrachse) auf Allrad um. In

dessen Erscheinungsjahr 1986 verlieB gera-

! de der dreitausendste Dangel die Werkshal-
. len im Elsass, bis 1992 sind etwa 2000 Ex-

Mit dem hdhergelgten
4x4-Peugeot kommt Besitzer
Jurgen Palm auchrabseits; =
asphaltierter Strafien

locker durch




i emplare des 505 Kombi dazugekommen.
: Doch ab Ende der Achtziger hatte Peugeot
mit seinen X4-Modellen selbst Allradler im
Programm, seit 1982 lieferte das Unterneh-
men zudem Gelandewagen vom Typ P4 ans
ranzésische Militér - mit eigenen Motoren
versehene Mercedes-G-Modelle. Eine ge-
plante Zivilversion wurde letztlich gestoppt.
Nach gut zehn Jahren ih tehens
ntstand bereits der finftausendste Allrad-
¢ ler der Firma Dangel, doch 4x4-Ausfiihrun-
i gen von Personenwagen gab es bald schon
. nicht mehr. In Sentheim konzentrierte sich
i die Produktion bis heute auf Allradversionen
¢ von Lieferwagen der Marken Citroén, Pau-
i geot sowie Fiat (www.dangel.c
¢ waren es insgesamt bis zum . Iahr”OO Und
. erst vor kurzem verkiindete Opel, dass ab
s % el : sofort auch Combo Cargo und Vivaro von
Der 504 Pick-up von Dangel bewahrte i Dangel auf 4x4 umgeriistet werden.
sich bei zahlreichen Afrika-Wiistenrallyes

: TEXT Michael Hundt
Der Hilfsrahmen des Pick-up mit seinen hinteren : FOTOS Andreas Beyer, Jirgen Palm, Archiv
Blattfedern fiel etwas kilrzer aus als beim Break i m.hund oldtimer-markt.de




