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Zumindest die vom Kiihlwasser
umstrémten nassen Lauf-
buchsen weisen etliche Motoren
der ,,Grande Nation" auf, Das
ohw-Triebwerk wurde in dhnlicher
Form bereits im Peugeot 404
angeboten

Bis in die Achtziger gab es einen
Sportwagen mit ohv-Ventiltrieb:
Der Peugeot-504-Benziner iber-
zeugte damals noch immer durch
Kraft und Langlebigkeit. Eine
Reise durch sein Inneres
offenbart, warum das so ist...

Peugeot 504 ti*

Bauart: wassergekiihl-
ter ohv-Vierzylinder-Rei-
henmotor mit nassen
Laufbuchsen; kettenge-
triebene Nockenwelle;
mechanische Kugel-
fischer-Einspritzanlage

Hubraum: 1971 ccm
(Bx H: 88 x 81 mm)
Verdichtung: 8,35: 1
Leistung: 104 PS

bei 5200 U/min
Baujahre: 1970-1983

* Die Daten beziehen sich
auf den gezeigten Motor.
DerJahrgang 1969 hatte
1796 ccm und 97 PS.
Auch die Limousinen-
Triebwerke sind im
Grundaufbau identisch.

In den Grundziigen kam der
Motor des Peugeot 504
Cabrio/Coupé schon Anfang
der sechziger Jahre auf den
Marlkt. Nicht ohne Grund
war er 20 Jahre spéter noch
immer konkurrenzféihig.

igentlich liberleben die Motoren

die Autos fast immer®, sagt
René Schonefeld iiber den Motor
des Peugeot 504 Cabrio/Coupé.
In seinem Betrieb in Woltersdorf
bei Berlin werden die sportlichen

Ableger der Mittelklasse-Baurei- 1. Q| iebeisingehautem Motor

he restauriert. Motorschaden sind
ihm bislang selten begegnet:
,Meistens waren vernachlissigte
Wartung oder langer Stillstand
Ursache allen Ubels.” Das im Vor-
gangermodell 404 prisentierte
und fir den 504 verfeinerte Trieb-
werk war bei dessen Vorstellung
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1968 schon
nicht mehr ganz
jung, untenliegende No-
ckenwellen verschwanden gerade
aus dem Motorenbau. Dem Erfolg
tat es keinen Abbruch: Bewahrte
Technik sorgsam Uberarbeitet —die-
ses Konzept hat bis Ende der Sechzi-

Wir nehmen den

Motor eines in der
Restaurierung befindli-
chen 1973er Peugeot 504 Coupé un-
ter die Lupe, der bei dieser Modell-
reihe stets mit Kugelfischer-Ein-
spritzanlage ausgestattet und ab
1970 immer mit zwei Liter Hubraum

ger auch VW umgesetzt. ausgeliefert wurde.

Stark geutist..
..sind die Ansch!ﬂsse;—r\ r

Nebenaggregate — damit

gerade liegen. Die Motor-
nummer steht auf einem
Anguss am Block

Finftach...

ist die Kurbelwelle
gelagert, deren Gegen-
gewichte geschraubt sind
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JMotorsehdiden
Kowcwen fast ute
vor: Meist sind sie
durch sohtechte
Wartuug passiert:
Das Treherk
hat i fast jedew
vertchrotierem 504
Cabris/Coupé diz
Karotserie iiberlebt”

René Schénefeld

Eine Nocke, zuel Wellen?

Ittt Vergacer.,

pumpe fiir machtigen Druck

Die Nockenwelle steckt unten im
Block, im Zylinderkopf rotieren
Jjedoch zwei Kipphebelwellen,
die in gemeinsamen, stabilen
Lagerbécken liegen, Die ldngeren
Auslass-StoRelstangen laufen
schrég in Richtung der Ventile

Im Fahrzeug ist das Aggregat um
satte 45 Grad geneigt verbaut, das
merkt man dem gusseisernen Mo-
torblock an: Auf der Auslasseite, in
Fahrtrichtung rechts gelegen, befin-

den sich nur zwei Aufnahmeaugen .

fiir die Lichtmaschine und die Halte-
rung eines Motorlagergummis. Links
sitzen Einspritzpumpe, Oleinfullrohr,
Verteiler, Otfilterflansch und der An-
guss fiir eine mechanische Benzin-
pumpe. Sie kam nur bei den Verga-
sermotoren der Limousinen zum
Einsatz. Alle Flansche sind geneigt,
damit die Aggeregate in eingebau-
tem Zustand gerade sitzen.

Auch die Nockenwelle rotiert auf
der Aggregate-Seite des Blocks. Mit-
tels eines Ritzels treibt sie die Neben-
welle fiir Verteiler und Olpumpe an.
Sieistauffallend diinn, wird aber auf
dem Weg in die Olwanne im Block
eng gefiihrt. , Interessant ist die klei-

ne Verzahnung unmittelbar an der
Verteileraufnahme. Sie soll aufstei-
gendes Ol zuriickschleudern®, weist
der Profi auf ein filigranes Detail des
insgesamt eher geradlinig konstru-
ierten Motars hin,

Weil im Zylinderkopf zwei neben-
einander liegende Kipphebelwellen
agieren, sind die StofRel und StéRel-
stangen flr die weiter entfernt lie-
gende Auslassseite im Block schrig
angeordnet.

Die Kolben verrichten ihren Dienst
in nassen Laufbuchsen, bei Peugeot,
Citroén und Renault lange {iblich.

Sehr solide ist die finffach gela-
gerte Kurbelwelle, deren Ausgleichs-
gewichte geschraubt sind. Sie ist mit
recht groRen Olkanilen versehen,
sodass der feingefilterte Schmier-
stoff, der auch vor der Olpumpe noch
einmal ein Sieb passieren muss, sei-
ne Schmierstellen zuverlissig er-

-..sorgt bei den sportlichen Varianten
eine mechanische Kugelfischer-Einspritz-
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Dag Stey

«gint beim 504 Injection eine Steuerkette
und (!) einen Zahnriemen, Letzterer treibt
die Einspritzpumpe an

GLE...

> GEEIGNET FUR RALLYE UND BOULEVARD

Stets mit der sportlichsten Motorvariante...

~ausgestattet waren Peugeot 504 Cabriolet und Coupé, die 1969 pra-
sentiert wurden. Im Jahr zuvor erschien die 504 Limousine, die zum , Au-
to des Jahres™ 1969 gekiirt wurde, Neben den Vierzylinder-Einspritzmo-
toren bot Peugeot ab 1974 auch den PRV-V6 in Cabrio- und Coupé an,
Die Verkaufszahlen der von Pininfarina gestalteten Sportler waren stets
liberschaubar, nur 34.634 Stiick entstanden. Dennach hlieben sie bis zur
Produktionseinstellung der 504-Baureihe 1983 im Programm, Der Vier-
zylinder-Einspritzer wurde auch im Peugeot 504 ti eingebaut, der diverse
Rallye-Erfolge feierte. Darunter Siege bei der Rallye Elfenbeinkiiste (1977)
und der Safari Rallye (1975). Das Coupé starlete im Motorsport stets in
V6-Versian, fuhr unter anderem 1978 den Sieg bei der Safari Rallye ein.
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..Ist die skurril geformte Olwanne.
Je nach Modell gibt s sie auch
in Aluminium-Ausfithrung

reicht. ,,Peugeot hat immer darauf
geachtet, dass die Motoren selbstin
nordafrikanischen Wiistengegenden
zuverldssig laufen. Davon profitieren
dann auch Sportwagenfahrer®, sagt
René Schinefeld. 3

Das stirnseitige Alu-Steuergehdu-
se beherbergt {ibrigens Steuerkette
und () Zahnriemen. Um keine Ver-
wirrung zu stiften: ,Die Nockenwel-
le wird von einer Duplex-Kette ange-
trieben. Der kleine Zahnriemen, wel-
cher auf dem Nockenwellenrad sitzt,
ist nur fir die Einspritzpumpe zu-
stindig. Bei den Vergasermotoren
der Limousinen gibt es ihn nicht.”

Der Querstrom-Zylinderkopf aus
Aluminium gehdrt zu den Teilen, die
schon mal Schaden nehmen kdnnen:
»Konstruktionsbedingt wird er ja
stark gewdssert, und wenn das Kiihl-
mittel im Lauf der Jahre ins Saure

Eluige Ertateteil
urtrden langsau
Kkuapyp, dock
Verschleptedle sid
liberuriegeud noch
proftemles

o b

René Schanefeld
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Der Profi

3 Seit rund 30
Jahren ist der Au-
toport Schonefeld Peu-
geot-Vertragswerkstatt.
Mittlerweile ist die Res-
taurierung von 205 GTi
und 504 Cabrio und Cou-
pé fiir René Schénefeld
und sein Team zum eige-
nen Geschéftsbereich
gewachsen. Autoport
Schonefeld, Ethel-und-Ju-
lius-Rosenherg-Strafie 22,
15569 Woltersdorf, Tele-
fon 03362/5116, www.
autoport-schoenefeld.de

Gut gedlockelt..

..ist das Oleinfiillrohr,
das zugleich als Kurbel-
gehduseentliiftung dient.
Der Verschluss wird mit
zwei Spangen gehalten

Kiihlwasserschlauch

Die einteilige, diinne Nebenwelle
greift per Schrdgverzahnung in die
Nockenwelle und treibt Verteiler
und Olpumpe an. Richtung OI-

pumpe wird sie im Block gefiihrt

N

..verzweigt ist die am Zylinderkopf
angeflanschte Wasserpumpe. Nettes
Detail: Bei den frilhen Modellen

steckt das Thermostat im

ppt, droht hier Alufra.” Da-
her mahnt der 504-Kenner zu
regelmafBiger Erneuerung des
Wassers samt passendem Frost-
schutz. Wo wir beim Thema sind: Auf
der Stirnseite des Zylinderkopfs ist
auch die Wasserpumpe ange-
flanscht, die aufgrund ihrer Einbau-
lage ein flaches, weit verzweigtes
Gehause hat — aber dennoch solide
ist. Bei den dlteren Baujahrenistdas
Thermostat librigens im Hauptkiihl-
wasserschlauch untergebracht und
von auBen mit einer Schelle fixiert.
Ab etwa 1976 wird das Thermostat
dannin die Wasserpumpe gesteckt.
Recht aufwenig gestaltet sich der
Ventiltrieb im Kopf: Je eine Kipphe-
belwelle ist fiir die Einlass- und eine
fiir die Auslassventile zustandig. Ge-
halten werden sie von vier Lagerbd-
cken, die beide Wellen aufnehmen.

...der auch den Oldruckschalter

und den Geber fiirs Anzeige-
instrument trigt, ist die Olfilter-
patrone geschraubt 5

Sttt Viseo-Lifter.

Mittig  zwi-
schen Ein- und
Auslassventilen sind die Ziindkerzen
angeordnet, die liber Metallkanile,
der durch den Ventildeckel ragen,
erreichbar sind. Und auch hier muss
wieder der Einbaulage Tribut gezollt
werden: Sowohl die ,Kerzenschorn-
steine” als auch der Blech-Ventilde-
ckel sind geneigt angeordnet. Die
Ventile selbst kommen so leicht
nicht ins Schnattern, sie sind mit
doppelten Federn versehen.

.Ein halbwegs geziigelter Gasfuld
und regelmaRige Wartung, und Sie
werden mit dem 504-Benziner we-
nig sorgen haben®, sagt Peugeot;
Kenner Schonefeld. Und dem ist
nach dem Blick in sein Inneres kaum
zu widersprechen...

Text: D. Bartetzko / Fotos: A. Beyer

.ist eine elektromagnetische Liifterkupplung
auf dem Wasserpumpenrad verschraubt. Ein
Thermoschalter aktiviert die Verbindung



