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Si la berline Peugeot 504 est maintenant trés répandue,
les coupé et cabriolet commencent seulement a faire
leur apparition sur nos routes. Leur silhouette fort élé-
gante retient en général I'attention, mais que faut-il
penser exactement de ces deux modéles assez coil-

teux, construits a une cadence limitée ? Notre banc
d'essai complet (pages 2, 3, 4), répond a cette question.

francaises

Simca 1100 et Peugeot 204, paraissent s'affronter en
Touraine, dans le décor peu commun du chateau d'Ar-
tigny. Au cours d'un essai de contrdle, nous avons
minutieusement comparé ces deux 6 CV que nous
opposons dans un match rigoureux (pages 8 et 9).

Quelle est la voiture de week-end idéale ? La Citroén
Méhari, la Renault Plein Air ou la Fiat Jungla, que nous
avons rassemblées, essayées, comparées en tenant
compte du caractére particulier de ces trois modéles
(pages 12, 13, 14), ou bien serait-il possible de conce-
voir pour cet usage, un véhicule qui paraitrait idéal ?
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BANC D'ESSAI: COUPE ET
CABRIOLET PEUGEOT 504

FILM DE L’ESSAI

PARIS - SENS - TONNERRE - MONTBARD - SOMBERNON (285 km)

Nous quittons Paris par un trés beau temps mals aprés les départs matinaux et l'auto-
route est blen dégagée. Aprés Sens, la circulation devient peu importante blen que plus
dense qu'a l'ordinaire. Nous sommes ralentis dans la traversée de Montbard et a Somber-
non, le chronométre Indique 2 h 28 mn, ce qui donne une moyenne de 115,5 km/h.

moins de
kilogs ou plus
de chevaux

SOMBERNON - ARNAY-LE-DUC - CHATI!?X—E:INON - LAC DES SETTONS - SAULIEU
( )

11 fait maintenant trés chaud et la visibilité est partout excellente. Les petites routes du
Morvan restent & peu prés désertes, sauf autour du lac des Settons ol les touristes sont
nombreux. A Saulleu, nous relevons un temps de 1 h 35 mn, & la moyenne de 90,9 km/h,

SAULIEU - Autoroute A6 - PARIS (245 km)

Sur la N§, la circulation est trés dense en sens inverse, vers le sud, mais sur l'autoroute,
nous pouvons rouler trés rapidement car la vole que nous empruntons est & peu prés libre.
La banlieue parisienne est franchie rapidement et a Paris, notre temps est de 1 h 43 mn, ce
qui correspond & une moyenne de 142,7 km/h.

MOYENNE GENERALE DE L’ESSAI

A N L]

674 km parcourus en 5 h 46 mn, solt & la moyenne de 116,8 ki

consommation a été de 13,4 litres aux 100 k

OMME tous les constructeurs, Peugeot
C a singuliérement augmenté la cadence

de sortie de ses nouveaux modéles :
l1a berline 504 a été présentée au dernler
Salon de Parls et dés le mols de mars &
Genéve, sortalent les coupé et cabriolet,
directement dérivés de ce modéle. Comme
c’était le cas pour le cabriolet 404, ces nou~
velles carrosseries ont été dessinées et sont
construites par Pininfarina & Turin, ce qui
n'est pas sans poser quelques problémes
de transport. Toutefols, ces calsses n'ont
extérieurement aucun point commun avec
la berline d'origine et comme d'autre part
leur empatiement est raccourcl de 19 cm,
11 s'agit blen d'un nouveau modéle ayant
un comportement routier qui lul est propre.
Notre essal a porté principalement sur le
coupé, mais nous avons pu disposer en
méme temps d'un cabriolet pour effectuer
quelques mesures comparatives 4 Mont-
Ihéry. Comme on le verra, les deux versions
ont donné des résultats trés voisins avec,
toutefols, un léger avantage en vitesse de
pointe au coupé, ce qui est tout & fait
normal.

Incontestablement, la ligne des coupé et
cabriolet 504 est mieux réussie que celle
de la berline grdce 4 un arriére plus joll
{ee ul m'ast pas alifielie) of & R avamt
encore plus original, doté de quatre phares
U'IIHA lode. Malheureusement, le poids de

leux modéles, théoriquement plus
un. eat au molns égal 4 celul du modéle
de base malgré le raccourcissement, ce qui
est & la fols surprenant et explicable du
fait qu'il s'agit d'une voiture de carrossier :
une centaine de kilos de moins auraient
€té les blenvenus, car 1200 kg c’est trop.

CARACTERISTIQUES
GENERALES

Le coupé, comme le cabriolet, est tou-
jours équipé d'un moteur & injection d'es-
sence de 1796 cm3 et développant 90 ch
DIN a 6300 tr/mn, ventilateur embrayé.
Suivant les données de Peugeot, lorsque le
ventilateur est débrayé automatiquement,
cette puissance est augmentée de 7 ch, ce
qul nous parait bien généreux. Ce groupe
est tout a fait classique et n'appelle aucun
commentaire particulier, puisque méme le
rapport volumétrique de 835 peut étre
considéré maintenant comme trés modéré.
Le systéme d'injection est toujours di &
Kugelfischer et la boite de vitesses est a
quatre rapports synchronisés avec comme
seule particularité de disposer d'un court
levier central direct. Blen entendu, les roues
arriére sont indépendantes & vole constante
mais, aussi blen & l'avant qu'a l'arriére, les
ressorts hélicoidaux des coupé et cabriolet
présentent une flexibilité sensiblement in-
térleure, c'est-a-dire que théoriquement, ces
voitures sont un peu plus fermes que les
berlines. Le frelnage n’'a pas été modifié et
reste 4 quatre disques avec une assistance
et un limitateur de charge. La direction est
4 crémalillére avec une colonne de sécurité
@ cardan et le rayon de braquage est un
peu raccourc] grice a la longueur hors tout
inférieure. Les rapports de la boite de vi-
tesses sont communs a toutes les 504, mais
le pont est légérement plus long sur les
coupé et cabriolet, ce qu! donne 31,14 km/h
pour 1000 tr/mn en quatriéme au lieu de
30,5 km/h. On peut ainsl profiter plei-
nement de la plus grande finesse de la
carrosserie et de la diminution du maitre
couple.

PERFORMANCES
ET CONSOMMATION

Nous ayons condult les coupé et cabrio-
let 504 & Montlhéry par un trés beau temps,
assez chaud, avec un vent sensiblement
égal & celul du jour ol nous avions essayé
la berline & injection. Cette derniére avait
été créditée, aprés nos quatre tours tradi-
tlonnels de 'anneau, de 1674 km/h ; nous
avons obtenu 1698 km/h avec le cabrio-
let et 1724 km/h avec le coupé. Comme
cela est normal, la capote freine un peu
les performances, d’autant que nous avons
remarqué un petit manque de rigidité de
cette derniére qui tend a4 se soulever au
centre du pare-brise, A titre indicatif, nous
avons aussl mesuré la vitesse décapotée et
nous avons obtenu seulement 161,5 km/h :
solt 8 km/h de perte, tandis que le coupé
chargé de quatre personnes tournalt &
1705 km/h, soit 2 km/h de moins que

Sur cet itinéraire, notre

lorsque le conducteur était seul a bord.
Sur la route, il est manifeste que le coupé
504 est plutdt paresseux pour atteindre sa
vitesse maximale, mais il s'y accroche trés
correctement. Aprés un ralentissement, la
quatriéme semble blen longue et il faut
fréquemment avoir recours & la trolsiéme.

Les accélérations des deux versions se
tlennent a 2/5 de seconde prés et nous avons
obtenu sur le coupé 18 s 1/5 aux 400 métres
depart arrété et 34 s 1/5 aux 1000 métres.
La berline & injection n’avait pu faire mieux
que 35 s, le gain est, on le voit, peu impor-
tant. En reprises depuis 40 km/h en qua-
triéme, les chiffres sont eux auss! améliorés
par rapport & la berline mals nettement
inférieurs aux accélérations et nous sommes
passés aux 400 meétres en 19 s 1/5 et au
kilométre en 37 s 1/5.

Le levier de vitesses au plancher est trés
blen en main et permet des passages plus
francs qu'avec le levier sous le volant, a tel
point qu'il semble que la boite est amélio-
rée de fagon interne. Il n'en est rien mais la
synchronisation demeure trés bonne et ne
pose jamais aucun probléme. En revanche,
I'étagement laisse apparaitre un trou im-
portant entre la seconde et la trolsiéme fa-
vorisé par le pont lonz La seconde an
100 km/h au compteur tandis que la troi-
siéme monte jusqu'a 155 km/h, ce qui est

intéressant. En ter-
mn uddenu on se trouve souvent & che-
val entre ces deux rapports, ce qui ne facl~
lite pas la conduite trés rapide car dans
certaines rampes, la troisiéme est trop lon-
gue et laisse une impression de mollesse.
La nervosité seralt améliorée par une troi-
siéme plus courte, la quatriéme restant ce
qu'elle est pour la vitesse de polnte sur belle
route.

La longueur relative des deux rapports
finaux permet une consommation modérée
pulsque, sur notre parcours a la vitesse
moyenne de 90 km/h, nous avons relevé
10,6 litres et que sur notre circuit du Mor-
van, & moyenne beaucoup plus élevée, nous
n'avons pas dépassé 13,4 litres, avec un re-
tour par l'autoroute d’Avallon plutdt encom-
brée, ce qui ne nous a pas permis de pous-
ser le coupé a fond pendant trés longtemps.
La courbe & vitesse constante établie a
Montlhéry est trés progressive et se main-
tient en dessous de 9 litres jusqu'a 110 km/h.
Elle atteint tout de méme 18 litres & la
vitesse de pointe de 170 km/h. Liinjection,
sl elle n'améne guére de puissance et encore
moins de souplesse, est tout de méme géné-
ratrice d'économie.

SECURITE

Contrairement 4 ce qui se passe sur la
204, 1a réduction de I'empattement est trés
favorable & la stabilité sur la 504. En effet,
avec ses quatre roues indépendantes, sa sus~
pension raidie et ses deux barres stabilisa~
trices, la tenue de route du coupé 504 est

SUITE PAGE 4

TRES BONNE TENUE DE ROUTE.
FREINAGE SANS REPROCHE.
Direction légére et précise.
Consommation intéressante.

Ligne bien réussie.

Levier au plancher trés maniable.
Capol dans le bon sens.

Glaces électriques en sére,

(XN N RN NN

PUISSANCE DE SERIE.

NERVOSITE INSUFFISANTE.

Polds mort important.

Trou enfre deuxiéme ef iroisiéme.
Prix élevé.

Tableau friste et pauvre.
Avertisseur mal placé.

Pas de comple-fours.
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L'avant des 504 coupé et cabriolet (1) se caractérise par quatre phares
4 iode de forme ov: ien intégrés dans la calandre. Le coffre est d'un
volume presque

au sol (2), dans |

entrent dans ce coffre. La contenance (3) De trois quarts
arriére (4), le coupé 504 donne une impression de puissance qui ne se
retrouve pas toujours dans son moteur. Le grand capot avant (5) ouvre
dans le bon sens et d bien la mécanique pour les Interventions
courantes. Le systéme d'injection est trés accessible. Le remplissage
d'huile est plus délicat. De profil (6), la voiture fai écier ses pro-
portions bien équilibrées et la bonne répartition entre I'avant et l'arriére.

De gauche a droite sur notre dessin : radiateur, ventilateur, alternateur, distribution, filtre
a air, bobine vers allumeur, rampe d’alimentation de la pompe ection, jauge d’huil

passant derriére le collecteur d'admission, réservoir du lave-glace, remplissage d’huile
du carter moteur incliné, démarreur caché par la batterie ; ressort hélicoidal et amortis-
seur de la suspension AV composé d'un bras triangulé sur traverse AV avec barre
stabilisatrice, freins avant a disque ; colonne de direction en deux parties ; boite de
vitesses et levier ; réservoir des circuits hydrauliques, filtre & essence ; tunnel de I'arbre
de transmission, pont arriére suspendu, traverse arriére supportant les bras de suspen-
sion sur lesquels sont montés ressorts et amortisseurs ; barre stabilisatrice, demi-arbre
de transmission de roue, freins arriére a disque ; sous le tunnel de transmission échap-
pement a deux pots ; réservoir a essence, roue de secours sous le coffre a bagages.
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COUPE ET CABRIOLET 504 (suit2

TABLEAU DE BO

Pa — 3. vitesse. — 3. Tota-
l(sateur général. — 1 mlsa d zéro du totaluateur partiel.

5. Lampe témoin disponil mpéremétre. —
7 Lampe témoin répétiteur de cllvnotanls — 8. Thermo-
métre. — 9. Lampe témoin de frein. — 10. Montre. — 11. Aéra-
teur orientable, — 12. Clignotant. — 13. Essuie-glace. —

Bouche d'air frais. — 15. Interrupteur disponible. —

17. Commande d'ouverture de glace gauche. — 18. Commande
d’ouverture de glace droitea— 19. Col/re a gants. — 20. Eclai-
clairage sous planc)w

jauche. — 22. Commutateur declalragz — 23. Lampe
— 25. Dévemmlllugz
— 27, Lamﬂz
— 28. Contact-démarreur, antivol. —

rage sous planche de bord droite. —
de bor
témoin disponible. — 24. Frein
u capot. — 26. Lampe temom dtmonible

témoin des phares.
29. Jauge a essence.
manométre d’huile.
Inverseur de statiormemmt des

. — 30. Avertisseur.

Jeuz.
ciaarcttes — 35, Régulateur de chauffage. — 6 Ceudrter —
Haut-parleur. —
— 41 Reyarlmon

37. Levier de vitesses. — 38.
ment pour la radio. — 40. Ventilateur.
d'air. — 42. Trappe d'air frais.

— a
32. Rhéostat d'éclnlraye du tableau.

'mpe ZEmom
34. Allume-

39. Emplace-

CABRIOLET
PRIX EN FRANCE .. 23000 F
PRIX EN SUISSE 20750 FS |
PRIX EN BELGIQUE 233640 FB

21500 FS
238360 FB

COUPE
24000 F

SUITE DE LA PAGE 2

nettement améliorée et nous n'avons pas
trouvé la limite avec la puissance disponi-
ble. En virage ou en courbe, la voiture s'ins-
crit d’elle-méme dans le tracé le plus favo-
rable et elle se moque des Inégalités. De
méme, le vent ou la plule n'ont qu'une
influence négligeable sur le comportement
blen que 'adhérence des roues motrices soit
parfols critiquable sur du gravilion par
exemple. En ligne droite les légéres hésita-
tions de la berline sont supprimées et d'une
facon générale, la direction semble & la fois
plus légére et plus directe bien que la dé-
multiplication soit la méme. Grice & tout
cela, le coupé a beaucoup gagné en mania-
bilité, 11 ne donne plus I'impression d'une
quelconque lourdeur de conduite.

Nous avons aussl beaucoup apprécié le
freinage qui s'est toujours montré d'une
grande streté grice 4 un pouvolr impor-
tant de ralentissement. L'assistance se fait
oublier, la pédale est bien progressive et les
arréts brutaux en cas de nécessité s'effec-
tuent bien en ligne, sans qu’il solt nécessaire
de corriger au volant. La résistance a
by est auss! et les
disques aux quatre roues font bien leur tra-
vail, dans une volture trés équilibrée. Le
cabriolet que nous avons essayé d’autre part

a confirmé ces impressions et sa rigidité
n'est absolument pas critiquable. Sa tenue
de route et son freinage se sont révélés
aussl Intéressants que ceux du coupé. Pour
la direction, certains regretteront quand
méme un nombre de tours de volant trop
important mais, répétons-le, l'impression
n'est pas du tout désagréable et une démul-
tiplication moindre risqueralt de rendre le
volant trop dur, surtout en ville.

CONFORT ET AGREMENT

Nous considérerons ces deux voitures
comme des deux places car les banquettes
arriére ne sont que des emplacements de
secours plus acceptables sur le coupé que
sur le cabriolet. Les deux passagers sont
blen installés au centre des quatre roues
indépendantes et malgré les ressorts plus
fermes, la suspension est efficace et fort
bien amortie. L'accessibilité est bonne et les
sléges facllement réglables offrent un bon
co..fort, blen quils soient dépourvus des
appuie-téte de la berline. De méme, la visl-
bilité est satisfalsante grice au grand pare-
brise et en dépit des déflecteurs latéraux
qui ont fait leur réapparition. L'aération
est assurée par les deux grandes glaces

avant & commande électrique en #rie et on
regrette sur le coupé que les gl es arriére

solent fixes. Dernier élément d confort :
le niveau sonore ne dépasse pas a normale
et malgré le manque d'insonoris: it, en par-
ticulier sous le capot, la méca ique n’est
jamais exagérément bruyante. L ; coffres &

bagages, blen que n'offrant pe¢ Js méme
volume que sur la berline, so § toujours
débarrassés de la roue de seco g5 et sont
plus vastes que ceux de la plup ft des voi-
tures de cette catégorie. |

A lintérieur, la présentatior n'est pas

particuliérement excitante avec i tableau
de bord entiérement gainé de r ir. Seul le
volant original est bien dessiné, ;andis que
les cadrans proprement dits, so ¢ malheu-
reusement exactement semblabli & ceux de
la berline. Il n'est méme pa: prévu de
compte-tours qui seralt pourtan' fout a fait
4 sa place sur ce tableau. Les ! itres com-
mandes restent typlquement Pe got ; seuls
les déflecteurs présentent un it levier
d’ouverture original et instantar mais gare
aux voleurs lorsque le léger cra de sireté
fonctionne mal ! A ce prix, il au it tout de
méme été bien souhaltable q 3 Peugeot

laisse Pininfarina enjoliver la | gsentation
et enrichir le tableau de bord. A1 re regret :
les avertisseurs sonores sont cor nandés de

fagon peu logique au centre du volant tan-
dis que la nult les quatre phares a lode
donnent au contraire bien des satisfactions.
Saluons enfin le grand capot ouvrant dans
le bon sens, ce qui est inconnu chez Peugeot
et la console centrale o1 est prévu le mon-
tage d'un auto-radio. Cela est de plus en
plus rare, contre toute logigue. La capote
du cabriolet s'ouvre et se ferme trés facile-
ment mals le couvre-capot est plus difficile
& mettre en place.

CONCLUSION

Les coupé et cabriolet 504 dégolvent un
peu par leurs performances et surtout leur
nervosité & cause du moteur & injection
strictement de série. Leurs tableaux de bord
paraissent tristes et pauvres mais tout cela
est rattrapé par la sécurité routiére, la te-
nue de route et le freinage, Ils bénéficient
d'un avant d’aspect nouveau et d'une car-
rosserfe trés réussie signée Pininfarina,
Avec quelques chevaux de plus que la ber-
line, nous aurions vralment des voitures
hors série, trop rares dans la construction
francaise actuelle.

Bernard CARAT

INVENTAIRE DE L'EQUIPEMEN

© COMPTEUR DE VITESSE
o) Emplacemont :
b) Lisibitité ne.

alguile.

<) Genre de
d) Qualité d
® COMPTEUR TOTALISATEUR : oul.
© COMPTEUR JOURNALIER : oul.
® THERMOMETRE D'EAU : oui, non grodué.
© THERMOMETRE D'HUILE : nom.
AMPEREMETRE : voltmétre thermique.
MANOMETRE DE PRESSION D'HUILE
COMPTE-TOURS : non.
MONTRE : ou,
REPETITEURS CLIGNOTANTS
a) Nombre de répétitours lumineux :
b) Répétiteur sonore : foible.
® REPETITEUR PHARES-CODES | oul.
© JAUGE A ESSENCE : owi,
°
.

voyant lumineux.

un seul,

INDICATEUR DE RESERYE DE CARWURANT : non.
REGLAGE DE L'ECLAIRAGE DU TABLEAU DE BORD
VOYANT REPETITEUR DE STARTER : néont.

@ VOYANT DE FREIN A MAIN : non.

©® DEMARRAGE

@) Genre : par Ja clé de contact.

b) Emplacement : sur la coloane de direction, c6té gauche.
® STARTER

a) Genre : automatique.

b) Emplocement : sur lo moteur.
© ACCELERATEUR A MAIN : non.
@ ESSUIE-GLACE

a) Genre et emplacement

) Amét eutomatique

<) Nombre de vitesses : deux.
@ COMMUTATEUR GENERAL D'ECLAIRAGE

Genre et emplacement : commodo sous fe volant, cété gouche.
© INVERSEUR PHARES-CODES

Genre et emplacement :
@ AVERTISSEUR LUMINEUX
@ AVERTISSEURS

a) Emplacement :

)
® FREIN A MAIN

Genre et emplacement
® CLIGNOTANTS

o) Emplocoment : levier sous le volont, cété droit.

b) Fonctionnement du retour automotique & 0 : par
@ CHAUFFAGE

rhéostat.

touche ou tableau.

commodo.
por le commode.

ou centre du volont.

poignée sous le tobleau, cété gauche.

la direction.

utilité des ey

\andes : trois curseurs (débit,
répartition, atrie dols coup

avee lo ventiloteur).

por les loviers.
d) Dégivrage lunette orribre : non.
® AERATION
©) Nombre et utilité des comm
plus une ventllation

mémes que e choutfage,
uvent.

de commande : levier.
mmande : néant.

SYSTEME D'OUVERTURE DES GLACES AVANT : électrique.
NOMBRE DE TOURS DE MANIVELLE : méant.
SYSTEME D'OUYERTURE DES GLACES ARRIERE : néont.

NOMBRE DE TOURS DE MANIVELLE : néant.
AVANCE REGLABLE
a) Au tableau
b) Par molette sur 1 aetributoer ¢ nom.
@ REMISE A ZERO JOURMALIERE : oul, ou tableau.
© MANGUYRE DU CAPOT AVANT
o) Emplacement ot genre de la commande :
coté gaucne
b) Douceur de fonctionnement : moyenne.
ot maniabilité de la sécurité extérieure :

tirette sous o tableau.

crochet assex pro-

4) Sens @ouvarture : AR on AY.
) Systéme de maintien : ringle orticutde.

CARACTERISTIQUES e - | b e
’ d ; A % <) Systima de maintien : compansé.

@ ECLAIRAGE S0US LE CAPOT MOTEUR :

. MO’A'EUR Pulssance fiscale : 10 CV. Cyundrée Genre ot emplocement de lo commande :
ngces s Yignes ‘7{‘“""‘ ARONE A s . @ REVETEMENT INTERIEUR DES PLANCHERS : moguette.

Cour 1 mm. Groupe incliné demers hdmlﬁe mmt— . . ® RIVETEMENY DES BAS/DE PORTIERES : plastigus. .

:.:sbemengle Qémm ,\,x‘exﬁ "e‘tr a @ REVETEMENT INTERIEUR DANS LA MALLE A BAGAGES

tion de Ia te ntenance du circul o P ettt G ommands ™+ inassapaai Suramatige,

sement : 7.8 llt.resA Allumssc par db smbuuur et boblne Btb— s o cowverilo:

terie 12'V 55 Ah. entation par pompe d'injection. mm ® cric’ el

& huile & bain d’hulle. Contenance du_réservoir : 5 0 Genr ot maniabths & emplol articuld 8 v

Gralssage sous pression par pompe & engrenages. !'utre b) Pasition de repos : dans le coffre, plocé dans Feile AR gouchs.

d’hulle a cartouche I&wmhnngeuble Conw'jm.ncetdu carter : © Faciité .; demontage des .,,.",:.. : pratique.

4 litres. ar tiges ef @) Nombre d'écrous par roves : quatre.

Arbre & cames ln.r.éml entnlné par chaine. Pulssance maxi- © EMPLACEMENT DE LA ROUE DE SECOURS

male : 97 ch DIN & 5600 tr/mn. Couple : maxlmum : 14 mkg a) mmon = sous le coffre.

& 3000 tr/mn. Rapport volumétrique : 8,35 & 1

® TRANSMISSION. Roues arriére motrices. Embrnyage mo-

nodisque sec. Boite de vitesses & quatre rapports synchroni-

sés. Levier de commande au plancher. Pont arriére a couple

hypoide.

©® RAPPORTS DE TBANSM!SSION > o] 273 - 2° :

3 : 0710 - 4 : 1 AR : 0267 - Pohb arriére :

1037,

@ CHASSIS SUSPENSION. Ensemble autoporteur. Suspension

avant a roues mdépendames par bras articulés et ressaﬂ.s

l'avant.

& roues independmces par bras tirés et ressorts héncamsux

Amortisseurs hydrauliques et télescopiques a l'avant et &

l'arriére. Barre anti-roulis a l'arriére.

clé sous le couvercle,

1 ‘IM cma néant.

exacte :

b) Sys tixation : vis.

< wuu. tranchir un seull 7 non.
® LAVE-GLACE :

) mplu-mm de la commande : ou pled.

: membrane.

<) Nombre de débiteurs 1 b

) Couplage automatique avec  los easmlevgiose | oul.
@ RETROVISEUR :

a) Clarté :

0,461 -
0,270

bonne.
b) Influence sur la visibilité @ travers le pore-briss : mosque la visi-
bilité.
<) Dispositif jour et nult
d) Rétroviseur extérieur en

® PORTIERES :
| @) Nomb:
b) Sem

DIAGRAMME DES VITESSES

/

un- oul.

cimale : 97 ch SAE & 5mwvm ©) Signs
@ FREINS. A disque sur les quatre roues. Servo frein a dé- >z d) Nombre
pression. Compensateur de freinage en fonction de la charge. Description des ¥

1) Description des commandes intérieures :
9 Description du 1yl“ml o blocage : petit levier.
h) Sécurité spéciale pour 3
i) Poignées de manmuvre Tntiriouses 1
i) Accoudolrs : oui.

. CENTRAUX : non.

@ CROCHETS-PORTEMANTEAUX : non.

@ PARE-SOLEIL :

Frein a4 main mécanique sur les roues arriére.

) DlRFCTlON A crémaillére, Rayon de braquage :
drolte et & ga

[ ] PNEUMATIQUES. 175 X 14.

© CARROSSERIE. En tble d'acler. Poids en ordre de mar-
che : 1190 kg. 620 kg a 'avant et 570 kg & l'arriére.

5ma

n.
leviers.

® CARACTERISTIQUES DE PERFORMANCE. Pulssance au 1 @) Nombre : 4ovx

litre : 54 ch. Puissance & la tonne : 81,6 ch. Cylindrée a la b) Matibre :

tonne : 1506 cm3. Rapport polds/puissance : 12,2 kg/ch. =1 ) Possibilité r-rl-mu-- + chaque sens.

Autonomle moyenne de la volture : km. i SELINE S QR poeveyr.
Equipement de la volture de Iessai : Batterle : USL. Phares | bdbeorion® ot gt -

Cibié. Allumeur et bobine : Ducellier. Alternateur : SEV s e e 7
Motorola. Bnug‘les Champion. Pneumatiques : Michelin XAS.
Carburant : Super. systéme dinjection : Kugelfischer.

PERFORMANCES ET CONSOMMAT

n do chaque cits,
- b) Cﬂ.‘ll‘ trés petite.
le diagramme ci-dessus a été établi pour connaitre les possibilités de <) Focilité de démonts
h des rapports de la boite de vitesses des coupé et cabriolet @ ALLUME-CIGARETTE
’ouy 804 en fonction du_régime du moteur. Un levier au_plancher o) Emplacement : sous le condrier sur la console contrale.
tssure la sdlection dee vitesses selon une grile classique. La pulssanc 3) Bourrelet protecteur : oul,
ar la moteur ost de 87 ch DIN 3 5 600 tr/mn et la couple est <) Logement lumineux : non.
1o 14 kg 43000 wl . La m-u. maximale atteinte s éts de 1724 km/h,

Les foux arrérs (1) sont originaux et fouc forme contribue & I
la ous e du classique combi

tos los Ingications nécessaires & |
cttés (2), le prestigleux insigne de Pinifarin
aussi bien pour le dessin que pour

. Ce siglo ‘pas payer tout de méme bien cher 7
Portibres (3) ouvrent largemant of sont’équipées

=

ARITABI e o Claces Sackiaues, 13 " Chrreagond 4 un roame o rotmion ' moteur o 3000 mw,  ® PAITNI L e de chogue cth, s dus portn,
ITABILI ACCELERATIONS ~ CONSOMMATION e s okt
Cor ndd e @ le plafonnier.
CONDITIONS METEOROLOGIQUES : i : 0! & Fortares les commandans automatiquement : chague ports_ com-
| mande un plafonnier et ceux du tableau sont commandés par
Pression barométrique : 749,7 mmHg. Vem. WSW : 3 & 1l 2 | ] Interrupteur.
6 m/s. Température : 14°6. Hygrométrie : 84 % 3 { d) Eblouissament pour fe conducteur : nul.
| 1' | = @ PORTE-CARTES ET VIDE-POCHES ¢ o 2%
T T 1 - Yol du vide-poche de tableau : assex grand.
1. — ESSAIS DE VITESSE MAXIMALE _ | Ky RS BB i
€) Serrus

2 Eeairage Intirewr ¢
St e o g

(sur l'autodrome de Lmas-Mnntlhéry anneau de 2 548 24 m
* tour : 54 s.

a) BVeC une pers-onne a I r ]
Ko 3% tous 258 5 4/5, sole 1105 Km/b. 3 tous + 33 s 275, 1) Emplacoment dons les portbres avont : non.
solt 171,7 km/h ; 4 tour : 53 s 1/5, soit 1724 km/h. o

T o) Empiacament dems o partibres arridre
/ h) Emplocem, reidre les dossiors avant : mon.
[} m.l«.-m fibre sous la lunette arridre (sans g

le rétrovi-

br nvec quatre personnes a bord 1* tour : 56 s, solt 163,8

ur : 55 s, soit 166, km/h 3° tour : 54 s, soit
1698 km/h 4" tour : 53 s 4/5, ‘soit 170,58 km/h.

1l. — ESSAIS DE CONSOMMATION MAXIMALE ET DE CROISIERE
134 litres

¥ ©® SYSTEME DE REGLAGE DES SIEGES AVANY
1/ | | Genre et maniabilité : levier assex pratiue, glissiére.
)/ . smm: nz REGLAGE DES pomnu AVANT :

bilité ot ossibilité : bouton molleté, semi-couchettes.

|
| o sisGe- COIJCNH’TI

| @) Deseription du pmut
== b) Confort obtenu :

@ ATTACHES DE CEINTURES m SECURITE : oul.

néant.

o o um

a) consommation mesurée durant I'essai routier :
aux 100 km,

b) consommation de croisiére mesurée sur un circuit de

I
o

200 km : 10,6 1 aux 100 km & 90 km/h de moyenne. GUANTIVOL BN SBIE 5 ot
@ PROJECTEUR DE RECUL EN SERIE : owl.
@ PROJECTEURS ANTI-BROUILLARD EN SERIE : mon.
T @ GENRE ET ROBUSTESSE DES PARE-CHOCS robustes, avec ceinture de
- coou! 3
VITESSE : 172,4 KM/H A o o MPLACEMENT DX LORIFICE DE ROMPLISAGE DU RISTRYOIR DF CAR:
4 S :080m —2:084m —3:083m —4: m - 050 M Les accélérations du coupé Peu-  Cotte de cons 4
1000 M DEPART ARRETE —'5:047m-060m —6:018m —7:038m —8:030m geot 504 ont 4t etablics en kmfh, du mm’t’u stablle 3 witesee @ AISANCE D'UTILISATION : pratique.
RO 080 m 037 m. — 11 : 050 m. — 12 lemps en sscondes. Nous avons corstanis et en utissnt unique- @ CET ORIFICE POSSEDE-T-IL UNE SERRURE ¢ mon.
- — 13 ou mo—14: 121 m — 15 : 124 m tenu m/h on 3 s ment la quatriéme. TE DE RAVITAILLEMENT EN LUBRIFIANT
34 s 15 ha ke iy b ® FACILITE O peu_ pratique.
| 0 g km/h en 4 s, 60 km/h en 5 & 3/10,  Nous avons relevé une consom-
lc 3-:. 8 q- r -‘na) ‘2‘ ¢ 1 m ('."'4'1' ;e:::::lr:ccu:',::l:) i kmlh .,;h“ l‘lllﬂ &:m% o mmrﬁm 100 b de 71 8 40, 3 © NOMBRE DE CLES NKlSiAIHS,:(:ru‘:d‘AG'('.:.I LA VOITURE : deux,
: n 11 s mh sn 58145 knih68 140 kmh: ;
CONSOMMATION MOYENNE 118 m). — ’° 1,35 m. i s :uo. 1o km/h R 120 71470 mh/"h 731 e Kkmih, @ INVENTAIRE ET QUALITE DE L'OUTILLAGE DE BORD : 1 cié & bougie.
DIMENSIONS PRINCIPALES 130 % s 77149 lun‘: 82 1 4 100 kmih, © ACCESSIBILITE DE LA JAUGE D'HUILE ; bone.
10,6 L AUX 100 KM Empattement : 255 cm. — Vole avant : 142 cm. — Vole arridre : :’"" "‘“:""’.7“;" fﬂ' :}e:f" :;’:‘ o "‘. ‘||a% ::"'- "5’,'|‘. 'lz :;:'I:‘ @ ACCESSIBILITE DES BOUGIES : bomne,
:‘:u“w ks ?ur;s totale : 436 cm. — Largeur totale : 170 em. — g ong représenté les accélérations 13,7 | & 150 kmih, 15,5 | & 160 km/h @ ACCESSIBILITE DU DISTRIBUTEUR : bonne.
: reprises depuls 40 km/h en 4. et 18 | & 170 kilométres/heure. © ACCESSIBILITE DE LA BATTERIE : bonne.



