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nous avons freiné

95195 FOIS

nous avons débraye

Comme toujours, nous avons acheté anonymement sur notre 504 deux compte-tops électriques branchés

notre voiture chez un concessionnaire de la marque. I'un sur la pédale de frein, I'autre sur celle de I'em-
Avant toute chose, nous I'avons équipée d'un contrélo- brayage Ce sont eux qui nous ont révélé les chiffres
graphe R.B.M. qui, branchb sur la prise de P (assez n'est-il pas vrai ?). Tout
du le, enregist : vitesse, é au long de I'essai, nous nous sommes placés dans la
et temps de marcha, Des feuilles de route ont, en outre, situation de n'importe quel usager. Nous avons donc
été acrupulouumant remplies chaque soir : le conduc- ncrupulauumem respecté les normes de roulage et les
teur y d' I'o‘: i du faisant .
constatées, lr les conditions atmos, , etc. mlmm lpp.l s-vente

our I:‘ pr‘o: ére nous avions égupl-me?vt monte  marque chaque fois que le besofn rasan sentir.

40000 KM

OMME d'habitude, nous étions cing pllotes

4 rous relayer au volant de cette 504, inten-

tionnellement cholsie & injection. Cette fols,
cependant, nous ¢tions tous volontaires et, ce
qui correspondait bién au caractére de cette vol-
ture, notre moyenne d'age était sensiblement plus
élevée ; nous nous échelonnions de cing ans en
cing ans, entre trente et cinquante.

Dés le départ de V'épreuve, premiére surprise:
certaines caractérist n'étalent pas rigoureu-
sement ldentiques & celles de la 504 utilisée lors
de notre ¢« banc d'ess: ment, les trans-
missions du pont arriére manifestaient lors du pas-
sage des vitesses, certains claquements que nous
n'avions pas remarqués précédemment. En re-
vanche, 1a pompe électrique d'alimentation d'es-
;m étalt Infiniment plus discréte, tandis que

la fixation du tableau de bord rappelait quelque
pc\x celle du moteur de la Rosalle et se révélait
plutdt flottante.

Blun sr, ll n'est pas possible d'étre tout le
ten route et nous avons également cir-
culé en sme, chacun y prenant & tour de role
le volant. A l'unanimité, une premiére e e
est ressortie de ces courtes expériences : no
avons tous été surpris par la démultiplication de
la direction., 8i celle-ci s’avére d'une fermeté
acceptable lors des manceuvres de parking, en
revanche, lorsgue l'on tourne & un coin de rue
en angle droit, 1l faut tourner, tourner encore,
non seulement pour braquer, mals aussi pour re-
prendre sa trajectoire suffisamment vite. C'est
dommage, car nous avons tous apprécié sur la
route la précision de cette direction.

Blen que nos morphologies solent fort diffé-
rentes, nous avons tous trouvé facilement notre
position au volant, A ce propos, il est incontes-
table que la forme particullére des glissléres de
sléges ndllw bien les choses. Non seulement on
peut étendre de longues jambes en conservant
une position au volant assez horizontale, mals
aussi on peut surplomber la situation en condui-
sant, cette fols, jambes sensiblement plus repliées.
Revers de cette médaille : sl les glissieres de

sléges sont assez longues, lorsqu'un chauffeur
(quelque peu égoiste) en profite, ses passagers
arriére, s'il en existe, palent au détriment de
leurs propres geénoux, le confort du pilote.

Puisque nous avons abordé le probléme des
passagers arriére, disons, sans plus tarder, que
certains, les plus lourds sans doute, ont jugé un
peu lkber le rembourrage de la banquette et
méme, pour certains, du dossier. Nous avons,
quant 4 nous, au volant, jugé plus généreuse-
ment le confort de la 504. Nous avons réussi des
étapes extrémement longues sans fatigue, sauf
peut-étre une certaine lassitude des épaules i
le parcours luurn)cotalt un peu trop, et quelques
bourdonnements dans les oreilles dus au siffle-
ment prononcé de la carrosserie dés que l'on
dépasse 120 km/h. L'un d’entre nous prétend
méme que sur route dégagée, d I'étranger, il a, &
plusieurs reprises, levé le pled exclusivement pour
gbaisser un peu le niveau sonore de ce bour-
donnement parasite.

Les agréments du toit ouvrant, nous n'avons,
hélas ! guére pu en profiter. En revanche, sous
la plule, au moins 4 trois reprises, il a fallu
éponger gquelques rrmms pour effacer les traces
de fulte de cet ssoire ; fuite intermittente
d'ailleurs puisque, apr 2s plusleurs manceuvres du

toit, celul-ci se remettait sans doute en bonne

position et le défaut disparalssait.

Pnlsq\le nous nous-sommes. jetés i 1'eau, disons
encore que, sur route, par onrte pluie, nous

g Iticsn

Pendant ce tempsa,
aKronenbourg,
dix ouvriers-brasseurs vont
alécole.

La biére, ca ne se falt pas comme ¢a.

Ii faut prendre du houblon, examinerle houblon,
refuser le houblon quand il n'est pas bon, prendre
du malt, étudier le malt, accepter Ié mait quand il
est bon, prendre de |'eau, survelller |'eau, golter
I'eau, savoir la différence entre la fermentation prin-
cipale et la fermentation secondaire, savoir prendre
la température de la biére, savoir ce que veulent
dire des mots aussi savants que Whirlpool, kiesel-
guhr ou traversage. E1 tout savoir

Quand on entre pour la premiére fois & la bras-
serie de Kronenbourg, on ne sait pas tout

C'est pourcela qu'aKronenbourg, les apprentis-
brasseurs sont des écoliers. Avec des livres,des
cahiers, des devoirs. Et des professeurs

* Quand les écoliers ' savent la biére aussi blen
que leurs professeurs, ce sont des brasseurs. lis
peuvent brasser la Kronenbourg.

Buvez une Kronenbourg et vous vemez : ce
n'est pas une biére de cancre, C'@st une biére de

fort eTs theme. e Kl:ollcnbo

avons, & un mangue
defficacité des freins, fugitif Certes, mals désa-
gréable. Aprés un lnv-ze, ce fut pis encore et
nous apprimes & nous en méfier. Méme sans eau,
nous avons, en montagne, remarqué une ou deux
fols de légéres et éphéméres pertes d'efficacité
dues & l'échauffement ; ce qul semblerait prouver
que le constructeur utilise plusieurs qualités de
plaquettes de freins, ces anomalles n’étant pas
apparues lors de notre banc d'essal classique.

Les tourmentes que Nous AVONs connues Nous
ont amenés & constater encore une autre parti-
cularité assez désagréable tant pour le pilote que
pour les passagers. Si 'on ne peut pas dire que
1a 504 soit particuliérement sensible au vent, elle
accuse cependant, par fort vent latéral et peut-
étre plus encore par fort vent arriére, une ten-
dance au roulis,

A chaque fols que l'occasion nous étalt donnée,
entre deux grands parcours routlers, de circuler
en agglomération quelques jours durant, nous
nous sommes apercus que le ralentl en souffrait.
Nous avons été obligés d’en corriger le réglage a
maintes reprises.

Un jour notre ainé, passager ce jour-13, aprés
déjeuner, éprouva le besoin d’une certaine relaxa-
tion. Il se déclara enchanté de I'appule-téte dans
la position seml-couchette. L'expérience était
intéressante, car, en position normale, en revan-
che, ces oreillers escamotables constituent beau-
coup plus des éléments de sécurité que de confor-
tables appule-téte.

La nuilt, les phares, bien qu'lls soient a4 double
parabole sur la version & injection, ont été diver-
sement appréciés, Certains ont souffert de la dif-
térence entre I'éclairage phares & fode/codes nor-
maux ; d’autres ont trouvé que le faisceau des
phares & iode était trop étroit.

Ces projecteurs d'un type encore nouveau, ne
vont d’'ailleurs pas sans Inconvénients. Au cours
de notre essal, nous avons connu dans les Lan-
des un incident, qui nous a d'allleurs permis d'ap-
précier la stabilité du freinage de la 504 : un che-
vreull traversant inopinément la route a percuté
le phare gauche. Nous avons pu sans difficultés
trouver chez le concessionnaire le plus proche
une optique neuve, mais nous avons eu la sur-
prise de constater qu'il était impossible d’en régler
les falsceaux. La parabole supplémentaire du
phare & lode étalt placée selon un axe anormal et
refusait d'éclairer autre chose que le clel. Par
la sulte, nous avons d insister & différentes re-
prises pour que l'on accepte, au titre de la garan-
tie, de reposer enfin sur la voiture un phare
digne de ce nom.

Nous devons cependant & la vérité de dire qu'au
fil des semaines notre voiture a vieflll plus rapi-
dement que n'aurall permis de le supposer
réputation bien établie des Peugeot de conserver
leur jeunesse. La notre a falt exception. Nous
avons constaté ainsi quelques ferraillements anor-
maux sur une volture de cet dge et nous avons
pu, en particulier, nous apercevoir que la fixation
du tableau de bord avait vralment besoin d'étre
corrigée. I tient surtout coincé par les portes
avant lorsqu’elles sont refermées. Actuellement,
il ne tient d’ailleurs plus du tout puisque notre
voiture est én cours de démontage..

Nous avons trouvé A cette voiture une lour-
deur nécessitant de longues lancées en troisiéme ;
d’'autre part ceux qui ont roulé sur neige et glace
ont découvert, sur ces sols particuliers, une adhé-
rence problématique que ne laissalt pas supposer
son habltuel comportement trés sir.

Les fumeurs ont estimé que le cendrier n’étouf-
fait pas les mégots et déploré en outre qu'aucun
repére lumineux ne signale la nult ni le cendrier
ni l'allume-cigare. Lors de nos derniers essals a
Montlhéry, nous avons vérifié de facon précise
une impression maintes fols ressentie sur la
route : la justesse du compteur de vitesse. C&est
d’allleurs pas le seul accessolre & s'étre Tévélé
précis : la jauge 4 essence l'est tout autant et
lorsqu'elle s’approche de zéro, mieux vaut ne
pas insister. Le chauffage et la climatisation sont
efficaces, mals {1 n'est pas toujours trés commode
de jongler avec les trols maneites nécessairgs a
un dosage précis.

Ostende : les conditions atmosphériques n'incitent guére au voyage...

Nous sommes favorisés dans le val d'Aoste ou le soleil illumine le décor.
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Bamberg, en Allemagne, une jolie ville méme sous la pluie importune.



DE 0 A 5.000 KM

ITINERAIRE : Paris - Orléans - Vierzon - Limoges - Sarlat -
Gourdon - Brive - Chiteauroux - Paris - Beauyais - Mantes -
Complégne - Lille - Tournai - Bruxelles - Hénin-Liétard -
Chartres - Rennes - Saint-Brieuc - Vannes - Niort - Saintes
- Bordeaux - Libourne - Bergerac - Limoges - Salbris.

A yarrivée . 4920 km
Ad départ .. km

Temps de roulage : h 50 mn, soit 72,8 km/h de moyenne.
Carburant consommé : 536,30 litres, soit 10,9 1 aux 100 km.
Embrayage : 8600 actlons. — Freins : 10393 actions.
Répartition du parcours : ville : 753 km ; autoroute
442 km ; route : 3725 km

Le 20 novembre 1068, nous prenons livraison de notre Peu-
geot 504. Elle est équipée immeédiatement d'un conzroleur de
marche et de deux pte-tops électriques T'un la
mise en actlon de I'embrayage, et l'autre celle des freins.
Pour le rodage, nous suivons scrupuleusement les indications
du constructeur, définies dans la notice du véhicule. La mise
en main s'effectue normalement. Nous notons sur les fiches
de controle de l'essal : vibrations du tableau de bord, cla-
quements de transmission au moment du passage des vitesses.
Le ralent est trés mal réglé et le moteur « boite ».
ENTRETIEN : 1428 km - Premiére révision : vidange moteur,
boite et pont.

En ce qui les cl de il nous
est répondu par le concessionnaire : ¢ Ce n'est pas grave,
c'est simplement un peu de jeu a l'attaque de l'arbre de
transmission. »

Le ralenti a été augmenté, mals il semble blen que cette
opération dolve étre falte assez souvent, compte tenu du
manque de stabllité de ce réglage.

DE 5.000 A 10.000 K¥

ITINERAIRE : Salbris - Montlhéry - Sens - Auxerre - Tour-
nus - Miacon - Bourg - Ambérieu - Bourg - Nevers - La
Charité - Fontainebleau - Orléans - Nlnm Blois - Parls -

ers
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Le chauffage est efficace, mais 1l faut une grande habitude
pour comprendre 1'utilité des leviers de commande et obtenir
un reéglage correct.

Nous remettons un demi-litre d'huile au km 8138, soit
3000 km environ aprés la vidange.

Blen que les conditions Blmosphl'rlques solent peu favorables
— la plule, la nelge et le vent nous accompagnent en fin de
ce second parcours — une moyenne intéressante est réalisée.
11 est vral que prés de 1000 km d'autoroute nous ont permis
de prendre une certaine ¢ avance ».

ENTRETIEN : 5143 km - Réyision des 5000 km : vidange et
échange de I'élément filtrant.

Nous ne pouvons faire effectuer la révision des 10000 km
en Espagne, les ateliers étant fermés (nous sommes 3 la
veille de Noél).

La 504 est encore peu connue dans ce pays et notre techni-
cien entend avec stupeur la question posée par un pompiste
dans une station service : « Est-ce une traction avant? »

DE 10.000 A 15.000 KM

ITINERAIRE : Madrid - Toléde - Saragosse - Andorre - Ax-
les-Thermes - Mirepoix - Pamiers - Toulouse - Cahors -
Chiteauroux - Paris - Rouen - Cherbourg - Cayeux - Evreux
- Reims - Meaux - Chilons-sur-Marne - Verdun - Longwy -
Metz - Nancy - Strasbourg - Colmar - Besancon - Beaune -
Autun - Montlugon - Guéret.

A larrivée 14 852 km
Au départ 10022 km
4830 km

Temps de roulage : 66 h 15 mn, soit 72,7 km/h de moyenne
Carburant consommé : 524,5 lllres soit 10,8 1 aux 100 km
Embrayage : 7862 actions. Freins : 11 224 actions.
Répartition du kilométrage : 317 km de ville ; 4383 km de
route (dont 1350 avec quntre personnes a bord) et 130 km
d'autoroute.

Nous sortons d’Espagne et c'est & Pamiers que notre voiture
sera révisée. Les conditions atmosphériques sont toujours
mauvaises et sl nous avons des routes séches entre Parls,
Cherbourg et Reims, nous trouvons le verglas dans la région
de Montauban, et ensulte de facon Intermittente jusqua
Argentan-sur-Creuse ol la neige falt son apparition et ne

Avallon - Lyon - Orange - Carpentr:
- Perpignan - Le Perthuis - Barcelone - Lérida - s:ragosse -
rid.

Un coup d'eeil sur les Alpes avant de s'engager sous le tunnel du mont Blanc. La neige est la, mais la route demeure libre. Maad
A Tarrivée 10 022 km
- - . 1 3 ) . 4 = Au départ . 4920 km
< 5102 km

Temps de roulage : 58 h 40 mn, soit 86,3 km/h de moyenne.
Carburant consommé : 645,80 litres, soft 12,6 1 aux 100 km.
Embrayage : 8 657 actions. — s : 12131 actions.
Repnnlllon du parcours : ville : 414 km ; autoroute : 942 km ;
6 km (338 km d'autoroute e! 1530 km de route
ont czé parcouru:. avec quatre personnes & bor
Cette seconde tranche d'essal débute par la rédeon des
5000 km (Paris) el par l'habituel étalonnage des perfor-
mances & Mon
Le ralenti connnue @ étre Instable et aprés plusieurs véri-
fications, nous obtenons enfin un régime acceptable. Il sem-
bleralt, d'aprés notre concess!unnaire que la vis d’alr marque
une nette R

nous quitte pas jusqu'a Paris. Nous la retrouvons ensulte
entre Sélestat et Beaune ; de plus, une circulation intense
de camions ralentit considérablement notre allure. En dehors
de ces incidents atmosphériques, notre essai se poursuit
normalement sans problémes particuliers.

ENTRETIEN : 11165 km - Révision des 10 000 km & Pamiers :
permutation des roues. Il n'est pas possible de faire rééqui-
librer les roues de la 504, il n’y a pas encore de support pour
ce modéle de jante chez l¢ concessionnaire Peugeot.

Nous n’ dans le train
avant et nous poursulvons done notre route.

DE 15.000 A 20.000 KM

ITINERAIRE : Guéret - Poitiers - Angers - Le Mans - Long-
jumeaun - Chartres - Tonn Angouléme - Bergerac - Sarlat -
Fumel - Mont-de-Marsan - Bayonne - Saint-Sébastien -
Burgos - Madrid - Avila - thmlnque ~ Lisbonne - Séville -
- Malaga - Murcie - Alicante - Tarragone - Basela.

tenant la voiture hien Bn main, et des diverses
sont inscrites sur les fiches d'essal :
Voiture sensible au vent traversier ; la pression des pneus
dolit étre vérifice souvent, le moindre écart de pression se
failsant sentir. Aprés un long parcours sous la plule bat-
tamte, V'efficacité au premier coup de frein est nettement
uée. Légére fuite au toit ouvrant 4 l'avant droit (aprés
phusieurs ouvertures et fermetures, la fuite est supprimée).

A larrivée .. 19934 km
Au départ .. 14 852 km
5082 km

SUITE PAGE 4

La France a été sillonnée, nous voici 4 Rocamadour (& gauche) ; en Espagne : I'université de Madrid (ci-dessus & droite).

INSTANTANEE
MENTHOLEE

premier mouvement
en douceur!

Il fait beau sur les bords de I'Adriatique, prés de Trieste. Le col p du Puy, (ci-d:

MENNEN MSEK’NU?EN
nbracer
/ APRES-RASAGE

dernier mouvement...
en fraicheur!

Quel plaisir de commencer... et de terminer votre rasage avec MENNEN !
Drabord avec la Mousse a Raser MENNEN, véritable créme en mousse instantanée,
qui crée un film protecteur entre la lame et I'épiderme...
Votre rasoir glisse comme une caresse !
Ensuite, offrez 4 votre visage le fameux ‘'coup de fraicheur MENNEN
. avec |'Apres-Rasage MENNEN. Pour tous rasages, mécaniques ou électriques,
MENNEN Aprés-Rasage... c'est le méme bien-étre matinal ““en fraicheur".

MENNEN... pour nous les hommes!
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40.000 KM
EN 504
(suite)

La carte ci-contre permettra &
nos lecteurs de suivre notre
504 sur les différentes routes
empruntées pour cet
40000 km. Nous y avons sou-
vent rencontré la plule nos
essayeurs ont méme été
contraints d'utiliser des chai-
nes & neige dans certains pas-
sages difficil Ces mauvai-
ses conditions atmosphériques
nous ont imposé a plusieurs
reprises de nous diriger vers
le sud et ce n'est qu'en fin
d'essal que nous avons pu exé-
cuter, partiell e trajet
prévu en Allemagne fédérale.

Temps de roulage : 64 h 25 mn, soit 78,3 km/h de moyenne
Carburant consommé 562,3 litres, soit 114 1 &

Embrayage : 4526 actions, — Freins : 11 279 ncuonx
Répartition du kilométrage : 113 km de ville et 4969 km
de route. Pas d'autoroute.

Cette quatriéme tranche d'essal terminée, nous en serons &
mi-parcours. Les conditions almospherlques deviennent mefl-
leures et nous pouvons
sur la moitié du circuit eupagnol nuus retrouvons la pluie
et de nombreux camions. Nous nous arrétons a Pamers chez
le concessionnaire Peugeot pour la révlslon des 15

Nous nous attendions & I'échange des plaquettes de rrelns
avant et, & notre grunde surprise, ce sont les plaquettes
arriére qui ont le plus souffert et qui ont besoin d'étre rem-
placées. Pourtant le frein 4 main fonctionne normalement
et nous n’avons pas constaté d’anomalle a4 ce sujet. Nous
suivrons plus particuliérement ce détall dans la suite de
notre essal.

ENTRETIEN : Révision des 15000 km : vérification des freins,
échange des plaquettes arriére ; échange des bougies ; grais-
sage et vidange.

DE 20.000 A 25.000 KM

ITINERAIRE : Basela - Urgel - Andorre - Envalira - Foix
- Toulouse - Cahors - Tours - Paris - Bourg - Chamonix -
Milan - Turin - Decenzano - Padoue - Venise - Udine -
Trieste - Gorizia - Lignano - Bologne - Florence - Rome -
Cassino - Naples - Pompei - Salerne - Rome - Milan.

A Tarrivée 24979 km
Au départ . 19934 km
5035 km

Temps de roulage : 52 h 45 mn, soit 95,2 km/h de moyenne.
Carburant consommé : 504,45 litres, soit 11,8 1 aux 100 km.
Embrayage : 5569 actions. — Freins : 9 587 actions.
Répartition du kuométrage ville 182 km :; autoroute
2131 km ; route : 2722 km.

Nous quittons I'Espagne en empruntant le col d'Envalira et
A natre arrivée 4 Folx. nous falsons avpel au concession-

nalre local pour la révision des 20000 km. Aprés quelques
kilométres dans la réglon parisienne, nous repartons vers
I'talle ol nous espérons enfin trouver le soleil.

La route qui nous améne au tunnel du Mont-Blanc est par-
faltement dégagée et nous roulons entre deux murs de neige.
Il n'en sera pas de méme sur l'autre versant et, jusqu’a Milan,
il nous faudra circuler avec prudence pour éviter les phques
de verglas intermittentes. Heureusement, nous trouvons enfin
le solell dans le secteur Venise-Trieste-Gorizia, oll nous
empruntons les routes qui sillonnent la campagne.
L'important kilométrage parcouru sur les autoroutes ita-
liennes améliore notre moyenne et, blen que le brouillard
rencontré A4 Naples nous précéde jusqu’d Milan, nous pou-
vons malgré tout rouler & vive allure en toute sécurité.
ENTRETIEN : 20113 km : révision des 20000 km - vidange
et graissage - 23 110 km : 1 litre huile moteur.

DE 25.000 A 30.000 KM

rrmsmmz Milan - Aoste - Bellenrde Nantln - Duon -
- La Motte-Beuvron - Bellac - Souillac -

Pam Calais - Ostende - Gand - Anun Bmxellu l.ule -

Dijon - Pontarlier - Chiteau d’Ex - Avallon - Paris.

A larrivée ... 30491 km

Au départ .. 24979 km

Temps de roulage : 78 h 10 mn, soit 70,1 km/h de moyenne.
Carburant consommé : 658,70 litres, soit 12 1 aux 100 km.
Embrayage : 8373 impulsions. — Freins : 5148 actlons.
Répartition du kilométrage : ville : 769 km ; autoroute :
820 km (dont 220 km avec quatre personnzs a bord) ; route :
3923 km (dont 1186 km en charge)
1l semble que cette fols le mauvais temps nous oublie et
c'est avec satisfaction que nous roulons sur route séche,
pas pour longtemps d’allleurs, car & Bruxelles, il nous faut
falre demi-tour et rtntrar sur Pam nlors que nous avions
réva de
glolre révision du 25000 km seﬂcctue ﬁ Beuenrde e&
notre passage & Parls, nous complétons cette vérification

mn o ongte, Garerme s e’ o

optée egalemect oar ke Symcicat Ntonal doa
moneurs de

65" F4 12 points

(4 kg, 150 avec sa mallefie), robuste, man
roedes

o
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Pour vous remercier de votre fidéiits,
votre station BP vous offre de participer
aux “affaires BP"". De quol s'agit-il?
BP vous propose
une sélection d'articles de haute qualité

4 des prix réellement exceptionnel

Comment en profiter? Renseignez-vous

suprés de votre distributeur BP :

I vous le dira. Et réclamez le catalogue.

a Valise pliante

mais qui vous rend tous les
fimensions. En tissu écossals doubié de
4 pliée et renforcén par son
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culr, antichoc, “1ous tiagues
un an, trés mode.

54 2 e 12  points

o
E

chez notre concessionnaire. A ce sujet, nous devons dire que
nous ne savons pas comment opérer : sur la notice de la
wolture, un certain nombre de vérifications sont notées, mais
elles ne correspondent pas a celles inscrites sur le carnet dit
« carnet d’entretien ». Il seralt bon que la Société Peugeot
accordit ses violons dans ce domal

lalsser perplexes les utilisateurs. A Moulins, le témoin lumi-
neux des freins s'allume et nous constatons aussi que, sl
T'on circule de-nuit pleins phnres, I'alternateur ne compense
pas la consommation de cou:

Nous profitons de notre arret A Paris pour faire vérifier ces
deux postes et nous demandons le controle du réglage du
répartiteur de freinage.

ENTRETIEN : 25350 km : vidange, vérification allumage,
graissage et dsure des plaquettes de freins.

25975 km : resserrage culasse, réglage culbuteurs

27375 km : remplacement plaquettes de freins avant et ar-
riére, vérification et réglage du débit de I

QUELQUES

0OS lecteurs: ont pu
sulvre dans le film de
'essai, Il déroulement
de l'opération 40 m en
P-ugm 504. Notre véhicule
a’circulé en ville, en
sur 1a route et sur

icun de

cos cas que nous avons ai
lysés icl. La répartition du
a 6t la suivante :

DE 30.000 A 35.000 KM

lTINEI\AlRB I’Irh leoles Toulonse - Cneauonne -
Narbonne - Séte - - Aix - Marseille - Cannes - Digne

Sisteron - Grenoble - Alx les-Bains - Annecy - Genéve L3
Lausanne - Vallorbe - Pontarlier - Auxonne - Paris - Nogent-
sur-Vernisson - Nemours - Lille - Tournai - Bruxelles - Paris.
A larrivée 34951 km
Au départ . 30 491 km

4460 km

Temps de roulage : 63 h 50 mn, soit 69,3 km/h de moyenne.

Carburant consommé : 493,25 mres soit 11 1 aux 100 km.
Embrayage : 6834 actions. Freins : 13 306 actions.
Répartition du kllnmetrage ville: 812 km; autoroute

440 km ; route
sonnes & bord).
Nnua repartons vers le Sud -Ouest et le Midi, et nous profitons
d'u ur re-
Jnlndre la Suisse et la Belgique. Peu d'Incidents de parcours
et rlen d'important a signaler.

La petite fuite 4 'avant droit du tolt ouvrant falt & nouveau
son apparition et, comme la premiére fois, aprés plusieurs
ouvertures et fermetures, cette anomalle disparait. La moyen-
ne est peu élevee en raison du kilométrage effectué en ville
et en char

La rréquence des impulsions d’embrayage et de frelns reste
la méme. Le chiffre nous a paru & plusieurs reprises trés
élevé et nous l'avons contrdlé sur différents parcours, cha-
que action étant notée par le passager. Nous pouvons affir-
mer que ces résultats sont exacts, le fonctionnement des
compte-tops électriques étant sans reproche.

ENTRETIEN : 30503 km : vidange moteur, boite, pont,
échange filtre, nettoyage de la pompe A essence, rempla-
cement de I'arrét de portiére droite.

3208 km (dont 2776 km avec quatre per-

34951 km : vidange moteur.
DE 35.000 A 40.000 KM
ITINERAIRE : Paris-Lyon et retour - Sens - Tonnerre -

Sombernon - Dijon - Vallorbe - Genéve - Pontarlier - Avallon
- Paris - Montmirail - Sézanne - Nnncy - llaruemn - Ron-
penheim -
Francfort - Mannhe(m - Snrrebruck Metz - Menllx - Altn-
gon - Vimoutiers - Dreux -

A l'arrivée . 40001 km
Au départ 34 951 km
5050 km

53 h 20 mn, soit 94,2 km/h de mnyenne
Carburant consamme 605,35 iitres, soit 12 1 aux 1
Embrayage : 6614 actions. — Freins : 12 429 actions. .
Reparmmn du kllomemee : ville : 410 km ; autoroute :
960 km ; route : 3680 km.
Plus des trois quarts de cette derniére tranche de 5000 km
ont été effectués sous la plule, mettsm 4 rude épreuve les
essule-glaces. Malgré ces conditi peu favorables, la
moyenne est fort intéressante. Il en vrai que le parcours
étalt relativement facil taines moyennes, trhs
fortes, réalisées

Temps de roulage

essayeurs.
Cette fin d'essal nous a réserve quclqure‘:szu;pnses Pl‘usleura
fols de sulte,.notre essule-glac e se mettre en.
action’et, 1l nous fallatt sortir d?rv ur le débloquer
manuéllement en “actionnant le balal, ce qul était pour le
molns désagréable. Chaque fols que nous nous sommes
arrétés pour essayer de réparer l'essule-glace, celui-ci se
remettan en route sans difficultés, Cela ressemblalt & un
Nous avcns constaté par ln suite qu ‘en ncuennmz plu-
sleurs fois 1 gl
fin de parcours le (oncLIannemem M,alt redevenu normll
L’alternateur ne nous a pas épargnés et nous avons 4 nouveau
remarqué que si on utilise pendant plusieurs heures les
phares et les essule-glaces, la compensation ne s'effectue
pas; a tel point que nous avons du nous faire remorquer
a Bamberg pour nous remettre en route, notre batterie étant
« & plat » : nous avions roulé p]uﬁivurs heures de nuit sous
la plute,
Notre essal se termine en utilisant pendant quelques heures
le véhicule entre 120 et 130 km/h sur I'autoroute pour obtenir
la recharge de la batterie. Sur route normale, les variations
de régime dues aux virages et a la circulation permettent
cependant & l'alternateur de remplir sa tiche normalement.
D'allleurs, le dernier parcours Paris-Alengon-Paris s'effectue
sans problémes.
A notre retour & Paris, le concessionnaire consulté nous
signale une courrole mal tendue.
ENTRETIEN : 36010 km : vérification niveau boite et pont,
nettoyage filtre a huile.
37434 km : 1 litre huile moteur.
40001 km : réglage allumage, échange des bougies, vérifi-
cation alternateurs.

COMMENCE LE 10 NOVEMBRE 1968, NOTRE ESSAI S’EST
TERMINE LE 17 MARS 1969.

3770 km en circulation ur-
baine, 30466 km sur rouls
(dont 6842 avec quatre per-
sonnes & bord) et 5865 km
d'autoroute (dont 558 km en
charge). *

EN VILLE

Nous avons choisi plm\! les
ille_trof

cas particuliers d m-nl L]
faire apparaitre, de la fagon
la plus précise possible, la
consommation de la 504; en
effet ce poste Intéresse au
plus haut point I'utilisateur.
Disque 3 et 4. Circalation
proche banlieue

brayage ; 460 action. Freins :
1648 actions.,

Dllquo 21 “01 22, Circulation
o

Freins :
Disque 68. Circulation cen-
tre ville uniquement : 169

tions. Freins

Ces résultats témoignent de
I'appétit de la 504 en circu-
lation urbaine et selon I'usage,
Il faudra compter avec cette
voiture sur une dépense en
carburant oscillant en fonc-
tion du trafic entre 14 et 18
litres.

SUR ROUTE

poste représente les
sld du kilométrage total de
l'essal, et correspond & un
usage normal du véhicule sur
la route.

Trols exemples ont été re-

Disque 14. Bovdnux - Ber-
gerac - Salbris : 604 km.
Moyenne : 875 kmlh. Con-
sommation : 10,8 |. Embraya
ge : 462 ‘actions. Freins
Disque 17. Parls - Auxerre -
Ambérieu nay : 562

582 actions.
818 actions.

Disque 54. Angouléme -
Poitiers - Paris : 510 km.
Mmulo :+ 875 kmjh. Con-
109 1. aux 100
km. Emhnylm 012 actions.
Freins : 1068 a

La moyenne r‘llhb.. com-
me le profil du parcours, in-
fiuent sur la consommation,
mais celle-ci se stabilisera

ki
Freins :

KILOMETRES

CHIFFRES -

aux alentours de 11 I pour
une conduite normale et ira
jusqu'a 13 litres pour une
condulte rapide.

SUR AUTOROUTE

Nous_ avons, blen sir, uti-

s par-

ticuligrement & ['étranger car

hélas | notre réseau est plu-

16t restreint dans ce domaine.

Nous avons pris en référence
trols itinéraires.

Disque n° 53. Paris - Aval-
lon - Paris : 469 km, dont
29 km I.n ville. Moyenne :

h. X

ute sud et la pre-
midre station aprés le péage :
180 km. Moyenne : 160 km/h.
Consommation : 16,7 I. aux
100 km. Embrayage : 12 ac-
tions. Freins : 31 actions.

foroute. Moyenne général
112,8 km/h. Moyenne sur auto-
route : 148 km/h. Consomma-
tion : 13,3 I. aux 100 km. Em-
brayage : 898 actions. Freins :
460 actions.

1l est intéressant de consta-
ter & quel point la vit
infiue sur la consommat
3 1. aux 100 km séparent une
utilisation & plein régime d'une
conduite rapide et soutenue.

EN CHARGE

Plus de 7000 km ont été
parcourus avec quatre person-
nes & bord dans des condi-
jons normales d'utilisation.

Disque n® 28, C-rponv
Béziers - Perpig:
610 km. Moyenne : 81, o km/n
Consommation : 11,2 |. aux
100 km. Embrayage : 354 ac-
tions. Freins : 923 actions.

masl aux 100 km. Embray
: 853 actions. Freins :
2!!2 actions.

Disque 79. Annecy - Lau-
sanne - Vallorbe - Auxerre :
435 k. Moyonns : 593 kah.
Consommation : 106 | aux

100 km. Embrayage : 357 ac-
tions. Freins : 1184 actions.

En fait, sl la consommation
varie peu, c'est surtout la

moyenne qul diminue d-n- le
cas de ['utilisation en
ce qui se congolt Tane. dif:

504. A chaque usage corres-
pond une consommation liée
ala réall

moyenne

nombre de mises an
4. I'embrayage, comme celul
freins it aussi fonction
dl I'itinéraire, et nous avons
nous-mémes été fort surpris
d'un usage sussi intensif de
ces deux accessolres méca-
niqu

PARCOURUS

40.001 (504 H 55 mn)

MOYENNE GENERALE
79,6 Kmh
ESSENCE CONSOMMEE
4.640,65 Litres

CONSOMMATION
11,6 L. aux 100 Km

—
DANS LE
PROCHAIN
NUMERO :
LA
PEUGEOT

« des investissements

504
SOUS LR L Eeaa

« des revenus trimestriels

LOUPE immédiats, indexés, bénéficiant
d’abattements fiscaux.
| « des parts d'intérét de 1000 F,
revendues sans frais, dans
le moindre délai.

+ des fonds de souscription
blogués en banque.

® SANS FORFAIT

DE GERANCE EN SUS

* SANS DROITS

DE SOUSCRIPTION

Vous y découvrirez
Ié ro

pe nces  com)
rées mesurées en dé-

but et fin d'essa
colt de I'entretien, di
la consommation, celul
des réparations, etc.
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POINT DE VUE DU FABRICANT

Le servofrein Hydrovac vous procurera, aux moindres
frais, un freinage plus efficace, une pédale plus douce et une
sécurité accrue. L’Hydrovae, branché sur le circuit hydrau-
ligue de freinage, est un servomeécanisme qui multiplie la
puissance de 'effort exercé sur la pédale.

Prix Hydrovae, plus trousse adaptation Simeca 1100 : 400 F
environ. Temps de pose : 3 heures environ.

En vente chez tous les agents Bendix D.B.A. (qui peuvent
se charger de la pose) ou Division Bendix de la Société D.B.A.,
33, rue Madame-de-Souzillon, 92 - Clichy.

Nous avons déja dit dans ces colonnes que l’emploi de

freins & disque nécessitait une assistance en raison de la
disparition de leffet d’auto-serrage, phénomeéne que l'on
observe avec des freins a4 tambour. Certains constructeurs
équipent en série leurs véhicules de cette assistance, d’au-
tres proposent ce perfectionnement en option, autrement
dit contre supplément. D’autres encore, comme Simca pour
la 1100, font confiance & la musculature de la jambe droite
de leurs clients pour se substituer au servo-frein inexistant.
Précisons entre parentheses, qu'il semble probable qu’a partir
du prochain Salon de Paris, Simca assistera, contre supplé-
ment, le freinage de ses 1100. Cependant, I'efficacité du frei-
nage de la Simeca 1100 est satisfaisant, si I'on excepte l’effort
a fournir sur la pédale.

Heureusement, il existe dans le commerce un certain
nombre de servo-freins adaptables & divers types de voitures
et nous avons essayé l'un d’entre eux, I'Hydrovac Bendix
DBA, sur une 1100 de série.

Le principe de fonctionnement est simple. Un piston
de grand diameétre se déplace dans un cylindre ; sa tige
pousse le petit piston d’un maitre-cylindre auxiliaire qui
transmet au circuit de freinage l'effort fourni par le grand
cylindre ; lui-méme tire l’énergie nécessaire de la pres-
sion atmosphérique, le vide étant fait sur son autre face
par la dépression qui se produit dans la tubulure d’admis-
sion du moteur. Cette mise en dépression est provoquée
par un clapet actionné par la pression envoyée par le maitre-
cylindre d’origine commandé par la pédale de frein.

Aprés avoir effectué le montage de I’Hydrovac sur une
Simca 1100 dont les freins d’origine étaient en bon état,
nous avons procédé aux essais suivants

Tout d’abord, nous avons mis hors circuit le servo-frein
en débranchant le tube de dépression, nous avons ensuite
lancé la voiture a 100 km/h puis nous avons appliqgué un
effet de 10 kg sur la pédale de frein. Nous avons alors
enregistré la décélération a l'aide d’un freinographe Moto-
meter. La valeur relevée s’est située a 4,5 m/s2, comme on
peut le voir sur le premier diagramme.

Ce premier essai étant fait, nous avons rebranché la
tuyauterie de dépression de 'Hydrovac et nous avons réédité
I'expérience dans les mémes conditions. La décélération
relevée a été de 7,5 m/s2, comme le montre le second dia-
gramme.

A l'examen de ces deux enregistrements, il est facile de
voir que l'assistance fournie par I'Hydrovac se traduit par
un gain de 50 % sur l'effort & exercer sur la pédale de
frein et l'on peut affirmer que cet appareil est un multi-
plicateur d’effort efficace.

Nous avons voulu vérifier d’autre part si I’adjonction d’un
tel systéme n’exercait pas une incidence nefaste sur les
performances du véhicule. Nous avons eu plaisir & constater
qu'il n’en a rien été et que la 1100 conserve ses possibilités
initiales. Le seul défaut que nous puissions reprocher 2a
I'Hydrovac réside dans le fait que l'attaque de la pédale
de frein s’effectue plus mollement, un léger temps mort
étant ressenti a l'attaque de la course de la pédale de frein.
On s’y habitue pourtant trés vite, a4 tel point qu’au bout de
trés peu de temps, on finit par l'ignorer totalement.

L’installation de cet appareil ne présente aucune difficulté,
si ce n’est l'obligation de purger plusleurs fois I’ensemble du
systéeme de freinage afin de s’assurer que l'air contenu

dans les canalisations est complétement chassé pour obtenir

une pleine efficacité. e Y (R

e . -— —— —
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Les automobilistes qui circulent en fin de journée

face au soleil, et plus encore en recevant ses rayons
de trois quarts & droite, sont bien souvent génés méme
lorsqu’ils ont rabattu les deux pare-soleil. Ces der-
niers, en effet, ne forment pas une protection compléte
et continue & cause de la présence du rétroviseur. Les
rayons solaires pénétrent donc par cette ouverture et pro-
voquent un éblouissement auquel le conducteur tente
d’échapper en jouant & cache-cache, en se contorsionnant
sur son siége afin d’essayer de mettre ’écran du rétrovi-
seur entre ses yeux et le soleil.

Certains types de voitures — la 504 Peugeot notamment
— possédent une pochette au revers d’'un des pare-soleil et
nous avons imaginé un écran supplémentaire constitué
par un morceau de carton qui coulisse dans cette pochette.
En cas d’éblouissement, il suffit de tirer cette languette
de carton derriére le rétroviseur pour faire obstacle aux
rayons indésirables. Dans cette position, elle offre aussi
lavantage de ne pas obstruer la visibilité arriére donnée
par le rgj;rgy}seur, comme le démentre ‘notre. photograpme




