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Peugeot's succes formule onder Pininfarina-kleed

In Nederland barst op dit moment de koop-belangstelling voor de Peugeot 504 los, in Frankrijk
zijn de deaiers daar al weer aan gewend. Spoedig krijgen ze echter nogmaals met nievwe
succes-wagens te maken. Van de cing-cent-quatre, zoals de 504 daar wordt genoemd, is name-
lijk kortgeleden een cabriolet- en een coupé-vitvoering verschenen, wondermooi gecarrosseerd
door Pininfarina. Als redactie van Autorevue kunnen we uiteraard niet nalaten u over deze avto’s
te vertellen. Om dat veriellen gemakkelijker te doen gaan, hebben we nu reeds proefritten met

de nieuwe wagens gemaakt in de omgeving van Parijs.

We zijn het met u eens dat inder-
doad de karaktertrekken van de Peu-
geot 504 nog behouden zijn gebleven.
We zijn het echter ook met u eens
als u van mening bent dat vooral de
lampen-partijen, voér en achter, het
exclusieve karokter van deze sportie-
ve modellen prononceren. Enfin, we
zijn het er in ieder geval wel over
eens dat dit (alleen al om te zien)
wondermooie auto’s zijn, die zelfs
voor een prijs van iets meer dan
20.000 gulden een gretige aftrek zul-
len gaan vinden.

Over de techniek van deze wagens
kunnen we kort zijn. Dit gedeelie is
namelijk volkomen identiek aan dat
van de sedan 504, met die restrictie
dat in deze sportieve modellen
slechts de motor met de bekende Ku-
gel Fischer benzine-injectie kan wor-
en geleverd.

Dit betekent dat er 103 SAE-pk ofwel
97 DIN-pk bij 5600 omw/min ter be-
schikking staan zolang tenminste de
~zeltdenkende”  koelventilator niet

staat ingeschakeld. In het laatste ge-
val namelijk blijven er ,slechts” 90 pk
over. Zo gaat het ook met het kop-
pel, maar zelfs in het ongunstigste
geval is er nog 135 kgm bij 3000
omw/min aanwezig, terwijl volgens
de SAE-norm zelfs over ecen koppel
van 15,7 kgm mag worden gesproken.
Hoewel dit voor een viercilinder 1794
cc motor fikse, niet te onderschatten
waarden zijn, mag men toch nog
geen sportwagen-prestaties verlan-
gen. De acceleratie is goed, maar
niet vitspringend in deze klasse en
daarom is het des le verwonderlijker
dat de topsnelheid van deze wagens
met 175 nog zeven km/uur hoger ligt
dan dat van de Berline. Het puntje
luchtweerstand  spreekt dus  wel
meel

Bij de acceleratie voert het iets hoge-
re gewicht van deze sportievelingen
de boventoon.

Niet alleen door deze verschillen rij-
den deze sportieve Peugeots heel
anders dan de ,gewone” 504. Men
heeft ook wat stuggere veren toege-

230

past, waarmee niet alleen een wat
direkter weggevoel werd verkregen,
maadr waarmee men ook het hellen
van de carrosserie tegen ging. Dit,
samen met een wat kleiner (sport)-
stuurwiel geeft direkt al het idee
meér met de wagen te kunnen, wat
mede dankzij cen lager liggend
zwaartepunt ook echt goed uit de
verf kwam,

Nu moet v niet denken dat dit voor
ons alles was., Ock het interieur is
immers daadwerkelijk van belang
voor het comfort van een auto. Beide
sportversies, zowel de coupé als de
cobriolet zijn echte vierpersoons wa-
gens, hoewel men viteraard achterin
niet erg veel ruimte mag verwachten.
Vooral op de voorstoelen is het com-
fort buitengewoon goed. De stoelen,
waarvan de rugleuningen traploos
zijn te verstellen, geven u cen wel-
haast ideale zijdelingse steun en ma-
ken het zitten in deze auto tot een
genoegen. Vooral de uitvoering met
een (kunst)stoffen bekleding (van de

Het interieur van een sportieve 504 is buiten-
gewoon luxueus. Links ziet u de kunstlederen
bekleding van de cabriolet. Boven een dash-
board. In het midden van zo'n dashboard vindt
u o.a. knopjes voor de elekirische zijruiten.
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Dankzij een stuggere vering en nog wat andere wijzigingen ligt de Coupé stevig op de weg. Hoe vindt v
de typisch gevormde achterlicht-partijen?

coupé) voldeed ons meer dan uitste-
kend. Maar ook de leren bekleding
van de cabriolet is niet te versma-
den.

Hel instrumenten-arsenaal verschilt
slechts in details van dat van de 504
berline, maar alleen al een geringe
wijziging in de opstelling geeft een
extra sportief karakter. Het echte
sportieve accent ligt op het stuurwiel
(eveneens van Farina-makeli)) dat
een echt leren rand heeft en zodoen-
de een prettige sportieve grip waar-

borgt. Uiteraard werden beide wao-
gens uitgerust met een pook-versnel-
iing, die zich nu eens een keer niet
kenmerkt door een lange soepele
slag, maar wel door een korte spor-
tieve, maar toch ook soepele bedie-
ning, dankzij een voortreffelijk gesyn-
chroniseerde ,,bak”. De perfecte af-
werking van het interieur komt tot
een hoogtepunt in de elekirisch be-
diende zijruiten van de portieren en
de volcc];ens een geheel nieuw systeem
te bedienen ventilatiervitjes. De af-

stelling van deze nieuwe vergrende-
ling moet echter met zorg geschie-
den. Een onzer testexemplaren leed
namelijk aan een minder goede af-
stelling waardoor het windgeruis, dat
toch nog niet geheel onze instemming
mocht hebben, nog weer wat werd.
versterkt. Mechanisch echter zijn deze
concepties nég stiller dan de 504 Ber-
line, hoe moeilijk dit ook te aanvaar-
den zal zijn voor iemand die het ge-
Luidsniveau van 504-succesformule al
ent.
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