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JNEGRARDE EVASION : POURQUOI ETCOMMENT

Nous confronterons aujourd’hui des voitures de 1500 & 1900 cc.

yar J.-P. Theévenet

vec le concours de : J. Desforges - G. Flocon - R. Hauer -
Lavier - J.-C. Letrou - E. Moity - J.-Y. Montagu -

. Picard - Ch.-F. Pouzadoux - G. Rocroy.

Toutes ne figurent pas 2 l'intérieur
d'une diffusion trop confidentielle,

leurs premiers pas dans les derniers Salons.
Nous avons voulu que le dépouillement de

complexe, ne serait-ce que par le nombre
reste particuliérement simple pour vous
le parcourir rapidement, mais également afin
les différents classements en fonction de golts ou de besoins qui,

permettre non seulement de

de cette catégorie, les unes en raison
les autres parce que faisant a peine

cet essai géant et donc
de voitures qu'il réunit,

de modifier & 'occasion

UISSANCE FISCALE ........ N

RIX :

N FRANCE . .:issensieassansanss
ANS LE PAYS D'ORIGINE
N BELGIQUE

N SUISSE
IMENSIONS :

ongueur HT
argeur HT

auteur HT

mpattement
'oie AY
'ole AR
iarde au sol
'oids & vide
'oids autorisé en charge
'oids tractable

AOTEUR :

lombre de cylindres
sylindrée
\lésage/course
lapport volumétrique
\limentation

Yistribution
'uissance maxi
ouple maxi
filebrequin
\llumage ...
iraissage
tefroidissement

Sircuit électrigue

[RANSMISSION :

‘mbrayage
Joite de vitesses
tapport de boite :

AUDI S 90

CITROEN ID 20

13950 F
8690 DM = 10703 FF
108 900 FB = 10748 FF

11450 FS = 13119 FF

4 en ligne
1770 ce
81,5 x 844 mm

10,
un Solex 32 DIDTA

arbre & cames latéral
90 ch DIN - 102 ch SAE & 5200 tr/mn
15 mkg DIN a 3 000 tr/mn
5 paliers
bobine et distributeur
sous pression
par eau
12V - 55 Ah

monodisque a sec
4 rapports synchronisés

1,
1V
0,
3,

3,888 (9/35)

~gkEs

berline 4 portes 5 places

chéssis plate-forme
blanc, bleu, beige, vert, gris

11 CV

16136 F

139950 FB = 13813 FF
(direction lul:tbel
14985 FS = 17169 FF

3
33333
33333

333
333

_,uﬂ_.
5338
B3E

| §2Ba88

|
|

x
o

4 en ligne
1985 cc
86 x 85,5 mm
8,7

un Weber ou Solex double corps

arbre 4 cames latéral
91 ch DIN - 103 ch SAE a 8000 tr/mn
14,4 mkg DIN & 3 500 tr/mn
5 paliers
bobine et distributeur
sous pression
par eau
12V - 40 Ah

monodisque a sec
4 rapports synchronisés

1,835
1,175
0,787

3,15
4,857 (7/34)
berline 4 portes 5 places

autoporteuse .
noir, blanc, vert, gris, brun,
bordeaux

4 roues indépendantes munies cha-

| PEUGEOT 504 (njJ |

15648 F
132 400 FB = 13067 FF
14300 FS = 16384 FF

P et
xxx3333333
@e® 3333333

| 888285823288

4 en ligne

8,35
injection Kugelffscher

arbre 4 cames latéral
90 ch DIN - 103 ch SAE a 5600 tr/mn
15,7 mkg SAE a 3 000 tr/mn
5 paliers
bobine et distributeur
sous pression
par eau
12V - 55 Ah

monodisque a sec
4 rapports ;ynchronlsbs
3,
2,169
1,549
1

3,745
3,777 (9/34)

berline 4 portes 5 places

autoporteuse
blanc, vert, beige, rouge, noir,
bleu métallisé, gris métallisé

Roues indépendantes : bras trian-

RENAULT 16 T8

9 Cv

14380 F
115000 FB = 11350 FF
11270 FS = 12913 FF

5
a

| - - ) - -
8285R885%

4 en ligne
1 565 cc
77 x 84 mm
un Weber double corps 32 DAR

arbre 4 cames latéral
83 ch DIN - 87,5 ch SAE a 5 750 trf
12 mkg DIN a 3 500 tr/mn
5 paliers
bobine et distributeur
sous pression
par Ilquldo2 :/ous circuit scellé
1 .

monodisque & sec
4 rapports synchronisés
61

»N W

1,48
1,03

3,08
3,77 (8/34)

berline 5 portes 5 places
chéssis plate-forme
blanc, bleu, rouge, vert, bronze,
bleu-gris métallisé, brun métalli

Avant et arriére: roues indé

e e R S AU SRS Roues indépendantes : triangle su-
érieur, bras triangulé inférieur, | cune d’un bras hydraulique de sus- | gulé inférieur, ressorts hélicoidaux, | dantes, barre de torsion, amo
arre de torsion longitudinale, | pension avec amortisseur hydrau- | amortisseurs a double effet, barre | seurs a double effet, barre stabl

amortisseurs double effet, barre | lique intégré. Barre anti-roulis AV | stabilisatrice. satrice AV et AR.

stabilisatrice. et AR - correcteur d'assiette AV
el 1 T & S e Essieu rigide : barre de torsion lon- | et AR. Roues indépendantes: bras tirés,

gitudinale, amortisseurs double ef- ressorts hélicoidaux, amortisseur a

fet, barre stabilisatrice transver- double effet, barre stabilisatrice.

sale.
FREINS :
BVARE. s tis v aa s eienea sl Be ks disque disque disque disque
AT - 5 enair s ra v ans tambour tambour disque tambour
Assistance sur option ouli oul oui
Double circuit ........cccvvenveans oul oul non non
DIREGEION vt sialio e stianns ! crémaillére crémaillére crémaillére crémalllére
ASSISUANCE ....cvvo-nnsessoinasnsyee non sur option non non
Amortisseur ......... non non non non
Diameétre de braquage ............ 10,90 m 11,60 m 10,90 m 10,60 m
ROUES N e s e e Se e 412 x 13 5x 15 5x 14 41/2 x 14
PNEUS o e Sheine e 645/165 S 13 AV : 180 x 380, AR : 155 x 380 175 x 355 155 x 355
CAPACITES :
(5077 T¢I AT, 83 'k 65 L 5 L 50 L
gul!e moteur .. 4 L 45L 4 le. 4 B

O o ain s e aaacaTaTe 8 0 e n e b ol S 0 0 11

SR e 2 2L 12 L TeL
Circuit de refroidissement 75L 108L 78 L 68 L
RAPPORT POIDS/PUISSANCE (D.LN.) 10,8 13,6 13,3 11,8
PUISSANCE AU LITRE (D.LN) ...... 50,8 458 50,1 53




pour vous étre trés personnels ou trés particulier, ne pouvaient tenir

Peuﬂeﬁtﬁﬂ'&-ﬁfﬂi jfnudyens correspondant &

grand nombre, nous avons découpé cette confron
points. Chacun de ceux-ci,
un coefficient. Tous ces points principaux se subd
points secondaires, eux aussi

en fonction de leur importance, a recu .

ivisent en plusieurs
affectés d'un coefficient.

Ce systéme

permet ainsi sans longs discours de comprendre comment s'est éiaborée

la note attribuée & I'ensemble du mécani
globale (coefficient 8) des freins a
I'efficacité proprement dite (
des freinages importants (
pedale, c'est-a-dire I'agrément (coefficient 2). P
une efficacité moyenne et qui recevrait la no

sme. A titre d'exemple, la note
été décernée aprés avoir noté :
coefficient 5), I'équilibre de la voiture lors
coefficient 3) et, enfin, la douceur de la
our une voiture possédant
te 12, un équilibre satis-

faisant méritant un 16, mais une
n'autorisant qu'un 9,

I'utilisation du plus Efficacité :
tation en 8 grands Equilibre :
Agrément :

Total = 126

pédale de frein beaucoup trop
la note moyenne du freinage serait :

12 X (coefficient) 5 = 60

16 X (coefficient) 3 = 48

9 X (coefficient) 2 =13

= 1

10 (total des coefficients)

Cette note (12,6) est donc la note définitive attribuée au freir
elle ne sera multipliée par le coefficient
qu’au moment du classement général.
donc d'une extréme simplicité. Puisse-
I'intérét que nous avons tenu 3 donner 3 ce

qui lui est propre, c'est-a-d
On le constate, le systém
t-il

aider a mieux compr
document.

j SIMCA 1501 Special

8 Cv

-

13220 F
103 900 FB = 10254 FF
10390 FS = 11904 FF

4 en ligne
1475 cc
75,21 x 83 mm

9,3
un Weber double corps 28-36 DCB1

arbre a cames latéral
81 ch DIN a 5200 tr/mn
12,25 mkg DIN a 5200 tr/mn
5 paliers
bobine et distributeur
sous pression
par eau
12 V - 40 Ah

monodisque a sec
4 rapports synchronisés

2,141
1.383
1

3,383
3,816 (11 x 42)

berline 4 portes 5 places
autoporteuse
blanc, beige, rouge, vert,
gris métallisé, bleu métallisé,
rouge métallisé

Roues indépendantes : parallélo-
grammes transversaux, ressorts hé-
licoidaux, amortisseurs double ef-
fet, barre stabilisatrice.

Essieuerigide : bras inférieur longi-
tudinal, barre transversale oblique,
deux bras supérieurs articulés, res-

sorts  hélicoidaux, amortisseurs
double effet.

disque

tambour

oui

non

vis globique et galet
non
non

10,40 m

41/2 x 13
165 x 13

— —

VW 411 L

10 CV

13550 F
8485 DM = 10494 F
118 500 FB = 12411 FF

1185 FS = 13345 F

deux carburateurs Solex

arbre a cames latéral
68 ch DIN - 76 ch SAE a 5 000 tr/mn
12,7 mkg DIN a 2 800 tr/mn
4 paliers
bobine et distributeur
sous pression
par air
12 V - 45 Ah

monodisque a sec
4 rapports synchronisés
1

2,11
4,30
3,73
berline 4 portes 5 places

autoporteuse
beige, bleu, rouge, vert

Roues indépendantes : bras inférieur
avec jambe de poussée, amortis-
seurs double effet, ressorts héli-
coidaux concentriques, barre sta-
bilisatrice,

Roues indépendantes : bras triangu-
lés obliques, amortisseurs double
effet, ressorts hélicoidaux.

disque
tambour
non
oui

circulation de billes

non
non
11,40 m

41/2 x 15
155 x 15

50
3
2

e

5
5

OPEL REKORD 1900

14340 F
8990 DM = 11072 FF
108 400 FB = 10 699 FF

10750 FS = 12317 FF

255538222

(P

| ZZx3333333
®"0e 35333353

|

|
|
l

4 en ligne
1897 cc
93 x 69,8 mm
9
un carburateur Solex 32 DIDTA 4

arbre & cames en téte

90 ch DIN - 102 ch SAE & 5400 tr/mn

14,8 mkg DIN a 2 500 tr/mn
5 paliers
bobine et distributeur
sous pression
par eau
12V - 44 Ah

monodisque a sec
4 rapports synchronisés
428
2,156

1,

1
3,317
3,89 (9/35)

berline 4 portes 5 places

autoporteuse
blanc, beige, bleu, vert, gris

Roues indépendantes : bras triangu-
 1és, ressorts hélicoidaux, amortis-
seurs double effet, barre stabilisa-
trice.

Essieu rigide : deux bras Inférieurs
reliés a la carrosserie, deux jambes
de poussée supérieures, ressorts hé-
licoidaux,
effet, barre de réaction,

amortisseurs & double

disque
tambour
oul
oui

circulation de billes

non
non
11,70 m

5x 14
165 x 14

| FORD CORTINA E

9 Cv

13750 F
107 500 FB = 10 610 FF
10900 FS = 12 489 FF

mm
mm
mm
mm
mm
mm
mm
914 kg
1330 kg
800 kg

BE8838

-
3

=y

4 en ligne
1 cc
80,97 x 77,62
9

un carburateur Weber double corps
32 DFM

arbre a cames latéral
82 ch DIN - 93 ch SAE & 5400 tr/mn
12,7 mkg DIN & 3 600 tr/mn
5 paliers
bobine et distributeur
sous pression
par eau

12 V - 57 Ah

monodisque & sec
4 rapports synchronisés

2,01
&
3,32
3,90
berline 4 portes 4/5 places
autoporteuse
bieu, beige, rouge,

Blanc,

bleu métallisé,
vert métallisé,
métallisé, rose métallisé.

Roues
rieurs,

satrice.

indépendantes :

bras

vert,

bronze métallisé,
or métallisé, gris

infé-

amortisseurs double effet,
ressorts hélicoidaux, barre stabili-

Essieu rigide : ressorts semi-ellip-
tiques ; jambes de poussée, amor-

tisseurs double effet.

disque
tambour
oui
aui

circulation de hilles

non
non

10,40 m

51/2 x 13
165 x 13

FORD 17M R

11 CV

14980 F
113900 FB = 11241 FF
12310 FS = 14 104 FF

-~
»nN
=

__N_,.
- ~a

8885333

6663333333

828

6 en V & 600
1985 cc
84 x 60,14 mm
9

un carburateur Solex double
32 DDIST

arbre & cames central
90 ch DIN - 103 ch SAE a 5300
15,9 mkg DIN a 3 000 tr/n
4 paliers
bobine et distributeur
sous pression
par eau
12 V - 55 Ah

monodisque a sec
4 rapports synchronisés

berline 4 portes 5 places
autoporteuse

Noir, blane, bleu, rouge, vert,

métallisé, gris métallisé, vert
tallisé, doré métallisé.

Roues indépendantes: hras
rieurs, amortisseurs double |
ressorts hélicoidaux, barre
lisatrice.

Essieu rigide : ressorts semi-
tiques, amortisseurs a double |
jambes de poussée.

disque
tambour
oui
oul

circulation de billes
non

non
10,80 m
5x 14

175 x 14




9 VOITURES ET
LEURS ORIGINES

Toutes les voitures réunies pour cette confrontation s'inscrivent a lintérieur de la catégorie des
1500 et 1900 cc. Les 9 modéles retenus ne sont certes pas toujours directement comparables entre eux
au sens technique du mot, mais ces 9 voitures sont, commercialement parlant, des rivales avouées, et c'est
sans aucun doute bien cela qui reste le plus important. Nous vous dirons ici quelles sont les origines
des versions retenues sans insister sur le souci qu'elles ont pu créer a ceux chargés de les concevoir.

En effet, la catégorie des 1500 a 1900, c'est-a-dire des voitures de 8 a 11 CV, est une des plus
riches qui soit. A 'intérieur de celle-ci, la France occupe d'ailleurs une large place avec la Citroén 1D 20,
la Renault 16 TS, la Simca 1501 « Special » et la trés récente Peugeot 504. Autant dire que, sur notre

marché, la lutte est donc particuliérement sév
nation et de sérieux pour ne pas se faire
pas arriver a un prix de revient trop élevé
grandes routiéres, c’est-a-dire des voitures

gre et que chacun s'efforce de rivaliser d'audace, d'imagi-
distancer. Bien entendu, ce souci se double de celui de ne
qui ferait voguer ces routiéres moyennes vers la couche des
de presque 20 000 F. Par des voies différentes, afin de donner

au modéle qui lui est propre une certaine personnalité, chaque constructeur s'efforce donc de tendre

vers le méme but: celui de la voiture
La difficulté pour départager tout ce monde est

homogéne parce que confortable et sire, rapide et freinant bien.
donc certaine mais pas insurmontable, dans la mesure

ol 'on se réfere a des critéres discutables peut-étre mais précis, arbitraires sans doute pour le plus

grand nombre mais convaincants pour les connaisseurs.

3IMCA 1501 'Special!

YRESENTATION : Salon de Paris 1968.

JRIGINES ET MODIFICATIONS. — Lancée en
963 (Salon de Genéve) la gamme 1300 et 1500
Simca prit un nouveau départ en 1966. La
nodification était alors apparente, mais pas si
ividente que cela, car on s'était contenté de
allonger |'ensemble, remodelant principalement ia
igne arriére. La mécanique, elle, restait inchan-
jée, ce qui réduisait le prix de revient d'un
nodéle que certains considérérent comme une
jouveauté & part entiere. Sa nouvelle berline
1'étant pas encore préte, Simca, pour faire
lace a la concurrence, optait pour la solution
d'attente en produisant une troisiéme version
de la 1500, la 1501 S qui, cette fois, conservait
la méme carrosserie, mais héritait d'un moteur
beaucoup nlus pulssant, sans augmentation de
cylindrée. La culasse fut modifiée ainsi que le
systeme d'échappement, la carburation et la dis-
tribution. Codt de I'opération: un gain de 17 ch
DIN pour un régime-moteur abaissé, permettant
d’allonger la démultiplication. Les freins rece-
vaient un systéme d'assistance et, pour renforcer
l]a note sportive, |'équipement standard se
complétait de deux projecteurs longue portée
a lavant, d'un volant «sport=, d'un levier de
vitesses au plancher, d'une console, d'un
pare-brise verre feuilleté et d'un avertisseur a
compresseur.

VARIANTES :
1501 GL 8 CV/64 ch DIN: 11420 F.

VW a1 L

PRESENTATION : Salon de Paris 1968.

ORIGINES ET MODIFICATIONS. — Devant le succés sans
précédent rencontré par la toujours jeune « Coccinelle »
qui reste pour beaucoup un sujet d'étonnement, Volkswagen
a voulu élargir sa clientéle en |ui proposant autre chose.
Si les miracles réussissent rarement deux fois, la berline
1500 lancée en 1961 (Francfort) puis la 1600 TL en 1965,
sans pouvoir rivaliser avec la 1200, étaient tout de méme
des modéles complémentaires capables de contenter les
fanatiqgues de |a marque. En sortant récemment la 411,
Volkswagen a donc voulu élargir son audience et faisait
méme une relative concession au classicisme, cherchant
I'originalité, tout en gardant des bases mécaniques éprou-
vées, Dérivée mécaniquement de la 1600, la 411 voit son
4 cylindres passer de 1584 & 1679 cc aprés modification de
'alésage et de la course. La conception reste identique :
moteur a plat & ['arriére, 4 roues indépendantes, et l'on
note que le taux de compression est resté trés faible (7,8),
de maniére a pouvoir utiliser couramment |'essence ordi-
naire, ce qui peut étre un argument de poids. Malgré
tout, le gain de puissance est appréciable, puisqu'il se
chiffre par 14 ch DIN, pour un poids sensiblement iden-
tique. La différence fondamentale réside dans la conception
de la carrosserie, car, pour la premiare fois, Volkswagen
réalise une carrosserie monocoque, avec seulement les
4 ailes démontables, alors que, précédemment, on avait
affaire a une plate-forme avec poutre centrale.

VARIANTES :

411 2 portes : 12150 F.
411 4 portes : 12700 F
411 L 2 portes : 13000 F.

FORD CORTINA E

PRESENTATION : Salon de Paris 1967.

ORIGINES ET MODIFICATIONS, — La premiére Cortina
apparut en 1962. Elle portait méme un double prénom,
puisqu'elle s'appelait alors Consul Cortina. Consul ayant
été abandonné par la suite, Cortina resta seul en
place et se multiplia rapidement puisqu'a la version originale
1198 cc directement issue du moteur de la Consul
Classic de 1961, s'ajouta une version dite Super dont la
course du moteur — il adoptait un vilebrequin 5 paliers —
gortée a4 72,7 élevait la cylindrée & 1598 cc, En 1963,
ord sortait la GT qui voyait son 4 cylindres développer
75,5 ch DIN contre 57,5 a la Super. Cette élévation de
puissance Incita le constructeur a utiliser des freins @&
disques & I'avant, puis, |'année suivante, 4 équiper la
suspension arriere de deux jambes de pousseée.

En 1966, les Cortina regoivent une nouvelle carrosserie
beaucoup moins anguleuse et leurs voies sont élargies.
En 1967, une culasse redessinée permet d'élever encore
la puissance sur la GT. Le taux de compression est
orté a 9 et les 80 ch DIN sont dépassés. Parallélement,
ord présente une version plus luxueuse qui prend la dési-
gnation E. Elle se distingue de la version standard par
ses jantes, des projecteurs longue portée, un phare de
recul, une calandre noire mat et une suspension dite sur
balssée comme sur les versions Lotus. Intérieurement, la)
finition est particuliérement soignée et le tableau de bord!
est garni en bois laqué véritable. Sur les modéles 1968
qui sortent cette fols, également, en version 2 portes,
on a modifié I'agencement du tableau de bord, monté en
série le servo-frein, amélioré la manceuvre des changements
de vitesses, redessiné la banquette arriére et installé un
volant a trols branches sur une colonne rétractable. ‘

VARIANTES :

Cortina E 2 portes : 13 200 F.
Cortina GT 2 portes : 11 990 F.
Cortina GT 4 portes : 12 540 F.




:L REKORD 1900

NTATION : Salon de Paris 1966,

[ES ET MODIFICATIONS. — Les premiéres Rekord
Bur apparition en 1953 ; elles n'existalent alors qu'en
1500 et ce n'est qu'en 1960 qu'apparut la 1700,
une évolution dans la ligne, remaniée presque
année, Opel se tourna alors vers la mécanique,
t en 1965 qu'on nota une refonte importante de ce
. La ligne n'avait subi que quelques retouches, mais
lur, cette fois, était nouveau. A ['ancien 4 cylindres
se¢ longue (74 mm) succédait un groupe & course
(69,8 mm) toujours produit en 1500 et 1700 mals, aussi,
). Ses particularités : un vilebrequin reposant sur
liers et une distribution par arbre a4 cames en téte,

par chaine. L'année suivante, la nouveauté
ait la carrosserie, Cette fois, on avait complétement
¢ la Rekord; les voies et I'empattement étaient
et la suspension arriére entiérement repensée.
t, bien que toujours rigide, était mieux guidé, mieux
lu aussi, grace aux ressorts hélicoidaux qui rem-
it les classiques ressorts semi-elliptiques. On notait
la présence de pneus radiaux de grande dimension,
age a double circuit doté d'un systéme d’'assistance.

NTES :

4 portes 1900 cc transmission automatique : 15999 F,
4 portes 1700 cc - 75 ch DIN : 12576 F.

2 portes 1700 cc - 75 ch DIN : 11803 F.

2 portes XE 1700 cc - 75 ch DIN: 10220 F.

coupé 1700 cc - 75 ch DIN : 14739 F.

coupé sprint 1900 cc - 106 ch : 17031 F.

R16 TS

PRESENTATION : Salon de Genéve 1968,

ORIGINES ET MODIFICATIONS. — Lancée au Salon de
Genéve 1965, la Renault 16 a rapidement connu un succés
plus qu'encourageant pour ses créateurs. Si chacun lul
reconnaissait de nombreuses qualités, tous n'étaient pas
d’'accord, quant a sa silhouette, et les plus passionnés
regrettaient de ne pas bénéficier d'une « cavalerie » plus
Importante. Renault, désireux de satisfaire le plus grand
nombre, produisit donc une version TS qui vit le jour
3 ans plus tard. Conservant la carrosserie sans aucune modi-
fication de dessin, les techniciens de Billancourt soignaient
la présentation intérieure et portaient essentiellement leurs
travaux sur le moteur. Celui-ci, avec ses nouvelles cotes
(77 x 84 mm au lieu de 76 x 81), affichait une cylindrée de
1 565 cc contre 1 470 précédemment. La culasse adoptait des
chambres hémisphériques avec soupapes plus grosses, for-
mant un V. Le carburateur simple était remplacé par un
Weber double et la puissance passait de 63 a 67,5 ch SAE.
Pour satisfaire ce gain de puissance, Renault renforgait le
systéme de freinage (disque plus gros) et le dotait d'un
dispositif d'assistance. Extérieurement, la R-16 TS est
reconnaissable de I'avant par la présence de deux pro-
jecteurs longue portée de forme rectangulaire, alors qu'a
I'intérieur on trouve un tableau de bord entiérement redes-
siné. A noter que la commande électrique des glaces avant
qul n'était disponible que sur option est montée en série
depuis deux mois déja.

VARIANTES :
Renault 16 8 CV - 63 ch SAE: 11428 F.

PRESENTATION : Salon de Parls 1968.

ORIGINES ET MODIFICATIONS, — Sur la base
du moteur 1985 cc lancé au Salon de Paris 1965
pour équiper les DS 19, Citroén a développé
une verséon plus puissante venant s'intercaler
entre les DS 19 et 21, et lancée a la méme
époque. Conservant les mémes cotes et un taux
de compression Identique, on a retravaillé ['ad-
mission et I'échappement (nouvel! arbre & cames
et soupapes différentes), de maniére & élever
la puissance & 103 ch SAE, soit 13 de plus
que sur l'original. En ce qui concerne la trans-
mission, les rapports de boite et pont sont ceux
de Ja DS 21. Pour les modifications de détails,
I'ID 20 herite de celles apportées a la gamme
ID et DS 69: nouveaux siéges entiérement
redessinés, tableau de bord remanié, insonori-
sation renforcée. Extérieurement, elle est iden-
tifiable par I'entourage chromé du pavillon, par
des clignotants arriére chromés et, vue d'arriére,
par sa nouvelle désignation apposée sur la
droite du couvercle de coffre.

VARIANTES :

DS 20 103 ch : 17564 F.
ID 19 Luxe 1985 cc - 91 ch SAE : 14588 F.
DS 21 Luxe 2175 cc - 115 ch SAE: 20 476 F.

D 17 M RS

TATION : avril 1968.

ES ET MODIFICATIONS. — On se souvient que
n 1964 que Ford adopta le moteur en V. Il
it alors d'un V-4 de 1500 et 1700 monté sur les
17M mais, également, d'un V-6 2 L équipant la
i qui, dans sa version la plus puissante (T8),
Jait 80 ch DIN. Ce moteur fut donc choisi pour
RS car, jusqu'a I'an dernier, le V-6 était exclu-
t réservé a la gamme des 20 M, En 1967, alors que
A et 20 M recevaient une nouvelle carrosserie et
naient |'appellation « Taunus», Ford présentait en
emps au Salon de Francfort deux versions plus
b: les 15M et 20M RS, qui se distinguaient par
)ement beaucoup plus complet, et destinédes & rem-
es TS. Ce n'est qu'au printemps 1968 qu'apparut
RS dotée du V-6 2 L dont I'équipement général
Bit un volant bois, une console centrale, différents
nts et cadrans supplémentaires, des jantes larges,
indre spéciale, un alternateur et une suspension
. Au dernier Salon de Paris, la carrosserie était,
encore, léaérement retouchée et les 17 M standard
"t & leur tour le V-6 2 L. D'autres modifications
ient aussi les tableaux de bord, la suspension
abilisatrice avant plus grosse et jambes de poussée
e pour les 17 M et 20 M) alors que 'équipement RS
Wt aussi des siéges type baquet & ['avant.

ITES :

ortes Luxe V-6 2 L:

upé Luxe V-6 2 L: 13745 F.
upé RS V-6 2 L: 1 N
ortes V-4 1700: 13470 F.

ortes V-4 1500 : 11830 F.

AUDI S 90

PRESENTATION : Salon de Paris 1966.

ORIGINES ET MODIFICATIONS. — Modéle dérivé de la
derniére version D.K.W., la F 102 présentée & Francfort en
1963. En 1964, Volkswagen, ayant racheté a Mercedes la
majorité des parts Auto-Union, projette la construction d'une
berline sur les bases de la F 102, La présentation a lieu
au Salon de Francfort 1965. La carrosserie reste identique
et la conception également. On retrouve les mémes sus-
pensions a I'avant comme a l'arriére; le moteur est
toujours placé a I'avant avec freins a disques accolés au
différentiel, mais 1l ne s'agit plus du 3 cylindres 2 temps
D.K.W. de 1175 cc (69 ch §AE). mais d'un 4 cylindres
4 temps A compression élevée, réalisé par Mercedes et
que |'on place incliné & 40° vers la droite. Le moteur
développe 72 ch DIN pour une cylindrée de 1695 cc et
cette nouvelle traction avant reprend le nom d'Audi, dont
la fabrication fut arrétée en 1939. Appelée d'abord Audi 103,
elle s'appellera ensuite Audi 72. Au Salon de Parls 1966
apparait une version S90. La carrosserie n'a pas été
retouchée, & quelques chromes prés, mais la cylindrée du
moteur est passée, aprés augmentation de |'alésage (1,5 mm)
et diminution du taux de compression (11,2 a 108 a
103;0 cc, l'augmentation de puissance se soldant par 10 ch

VARIANTES :

Audi S 90 2 portes: 13300 F.

Audi 100 2 portes 1760 cc - 80 ch DIN: 13950 F (nouvelle
version présentée en début d'année, livrable prochainement).
Audi 100 4 portes 1760 cc - 80 ch DIN: 14600 F.

Audi 100 S 2 portes 1760 cc - 90 ch DIN: 14700 F.

Audi 100 S 4 portes 1760 cc - 80 ch DIN: 15350 F.
Audi 100 LS 2 portes 1760 cc - 100 ch DIN: 15300 F.
Audi 100 LS 4 portes 1760 cc - 100 ch DIN: 15950 F.

PEUGEOT 504

PRESENTATION : Salon de Paris 1968.

ORIGINES ET MODIFICATIONS. — Bien qu'elle
n‘ait plus qu'un rapport trés éloigné avec la 404,
ia 504 ne renie pas pour autant sa devanciére,
Son moteur, bien que plus gros, entrant désor-
mais dans la catégorie des 10 ch fiscaux,
conserve la méme architecture générale. L'alé-
sage reste identique, mais la course est passée
de 73 & 81 mm. Le taux de compression est
inchangé et I'on retrouve I'injection Kugelfischer
qui a fait ses preuves sur les 404. La carrosserie
signée Pininfarina est un peu plus étoffée que
celle de la 404 et I'empattement comme les voles
ont été élargis. L'innovation concerne le freinage,
confié cette fols a quatre disques, alors que
la 404 et la 204 conservalent des tambours a
l'arriére et la suspension arriére indépendante.
La 504 est le premier modéle Peugeot a pro-
pulsion classique & adapter ce principe qui
ne s'est pas encore totalement généralisf. Coté
transmission, le pont & vis a finalement été
abandonné au profit d'un dispositif classique.

VARIANTES :
504 carburateur, 76 ch DIN: 13856 F,
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QU’ELLES
PEUVENT
VOusS
COUTER

Pour 'aspect financier de cet essai,
le tarif T.V.A. comprise de la voiture. Celui-ci représente,

ressortir les frais de sortie d’'usine,

Nous avons donc choisi
affaires, conducteur marié agé de plus de
habitant Paris ou la région parisienne.
options mais n'en avons pas tenu compte pour

Au chapitre entretien,
placement, le cout d'un
encore été fixé), et les

PRIX DE REVIENT

| SIMCA 1501 ' Special i,

Prix T.V.A. comprise ............ 13220 F
Transport, livraison . ............oooiee 8 F
Carte grise ...........eiveeiosssciaiens 160 F
Vignette il asidane s 240 F
ABBUTANCE . v s v seaanoanmnas dlsmnsaisas 163372 F
TOTAL e 15338,72F
OPTIONS : Boite automatique .......... 1183 F
Peinture métallisée ........ 148 F
Pneus grande vitesse ...... 58 F
Pare-brise azuré ... ....... - R
ENTRETIEN
PNEUMATIQUES : DIMENSIONS 165 x 13
PRIX DE REVIENT
Prix T.V.A. comprise ............ 135500 F
Transport, livraison 384 F
Carte grise 200 F
Vignette ............ 240 F
ASSUMANCE. ceiiion esvasrrinsens 1388,60 F
TJOTAL s 15 762,60 F
OPTIONS : boite automatique .......... 1600 F
Toit ouvrant ......... 750 F
Intérieur simili ......... 166 F
Pneus flancs blancs .. .... 1232 F
Lunette arriere chauffante .. 139 F
Déflecteurs ................ 128 F
TL | e e (Sl e AR 813" F
Radio modulation de fré-
QUONCE: I 0 e e 698 F

PRIX DE REVIENT

Prix T.V.A. comprise ............ 1370 " F
Frais de sortie d'usine ................ 213 F
Transport, livraison .................... 291 F
Carte grise F
Vignette F
Assurance

Pas d'options particuliéres

ENTRETIEN

PNEUMATIQUES : DIMENSIONS 165 x 13

PRIX DE REVIENT

Prix T.V.A. comprise ............ 13950 F
Transport, livraison ... ..........c..ooon 384 F
Carte grise 200 F
Vignette F
Assurance F

OPTIONS : Toit ouvrant ...............- 730, E
Freinage assisté ............ 166 F

Lunette arriére chauffante .. 208 F

Pneus carcasse radiale 208 4 294 F
Compte-tours, selon modéle 166 a 210 F
............ 166 F

Intérieur simill

nous n'avons pas voulu nous borner a mentionner un'nquem’eﬁq
en fait, son prix d'achat brut, mais également
les frais divers qui viennent se greffer sur le prix et le modifient sensiblement. Nous avons donc fait
de transport et de livraison, le montant de
vignette ainsi qu'un tarif moyen d'assurance. L'éventuel acheteur saura ainsi quelle somme exacte il devra
débourser avant de pouvoir se mettre au volant. Ce tarif d'assurance nous a
Centre de Documentation et d'Information de I'Assurance et ne représente, en réalité, qu'un ordre de
grandeur, de nombreux facteurs pouvant faire varier ce prix: région d'utilisation, age de I'assuré, etc.
un contrat trés répandu:
25 ans possédant son permis depuis plus de 2 ans et
Nous avons également mentionné, pour
I'établissement du prix de revient.
nous avons fait ressortir le prix des pneus équipant la voiture, pour rem-
échange standard moteur et boite (pour certains modeles récents il n'a pas
fréquences des vidanges conseillées par le constructeur.

la carte grise et de la

été communiqué par le

responsabilité civile illimitée, promenades,

information, le prix des

|

MARQUES :

Kléber V10 .......... unité 90,50 F
Englebert Rallye .... unité 100,80 F
Michelin ZX ........ unité 8. .F
Dunlop SP .......... unité 90,74 F

|

PRIX ECHANGE STANDARD .......... non fixé |
PRIX D'ACHAT MOTEUR NEUF .... 2906 F
PRIX D'ACHAT BOITE ................ 116345 F
PRIX D'ACHAT PONT ............ccoone 583,46 F

FREQUENCE DES VIDANGES : ‘

Moteur : tous les 5000 km
Boite : tous les 10000 km
Pont: tous les 10000 km

DELAIS DE LIVRAISON: 15 jours

DUREE DE LA GARANTIE : 6 mois ou 10 000 km piéces |
et main-d'ceuvre et 2 ans moteur, boite et pont ou

60 000 km
ENTRETIEN ‘
PNEUMATIQUES : DIMENSIONS 155 x 15
MARQUES :
Dunlop SP .......... unité 87,65 F
Continental RA 61 .. unité 86,56 F
Pirelll oiossaeniis unité 90,13 F
PRIX ECHANGE STANDARD : |
MOTEUR ........ non fixé
BOITE" 1. eeee non fixé
PORT Vo sn e non fixé
FREQUENCE DES VIDANGES :
Moteur : tous les 5000 km
Boite : tous les 10000 km
DELAIS DE LIVRAISON : immédiat |
|
DUREE DE LA GARANTIE: 6 mois ou 10000 km |
piéces et main-d'ceuvre |
MARQUES :
Kiéber V10 .. ...... unité 90,50 F
Firestone F 100 . unité 89 F
PRIX ECHANGE STANDARD : ‘
MOTEUR ...... 1905 F ‘

FREQUENCE DES VIDANGES :

Moteur : tous les 10000 km ‘
Boite : vérifier aprés les 5000 premiers kilométres, |
ensuite faire |'appoint |
Pont: vérifier aprés les 5000 premiers kilométres,
ensuite faire |'appoint

DELAIS DE LIVRAISON : immédiat |

DUREE DE LA GARANTIE: 6 mois ou 10000 km
pieces et main-d'ceuvre |
ENTRETIEN

PNEUMATIQUES : DIMENSIONS 165 x 13
MARQUES : Pirelli Cinturato . unité 90,64 F
PRIX ECHANGE STANDARD :

MOTEUR 319840 F

BOITE: .o.viavess 136343 F

FREQUENCE DES VIDANGES :

Moteur : tous les 5000 km
Boite : tous les 10000 km

DELAIS DE LIVRAISON: 2 a 4 semaines

DUREE DE LA GARANTIE :
pléces et main-d'ceuvre

6 mois ou 10000 km



LA Sl e ——

. T.V.A. comprise ............ 14380 F
sport;. livralson ... iiiiesvivisin ins 353,37 F
BVGEIEB. T s ety s 180 F
(2 A s U P =l L e 240 F
] O R o I s 1633,72 F
TOTAL ...... 16 787 09 F

IONS : Toit ouvrant électrique ...... 550 F
Intérieur simili .............. 116 F
Peinture métallisée ........ 128 F
Ceintures de sécurité ...... 90 F

PRIX DE REVIENT

ENTRETIEN

PNEUMATIQUES : DIMENSIONS 155 x 355

MARQUES :
Michelin XAs . unité 107 F
Michelin ZX unité 98 F
PRIX ECHANGE STANDARD :
MOTEUR ...... non fixé
ITE Voo dne non fixé

FREQUENCE DES VIDANGES :

Moteur : tous les 5000 km
Boite : tous les 15000 km

DELAIS DE LIVRAISON :

DUREE DE LA GARANTIE :
pléeces et main-d'ceuvre

variables
6 mois ou 10000 km

RENAULT

MARQUES : Diverses

VA compries .. h. s niiann 14340 F 'PRIX ECHANGE STANDARD :
IROYE,: (HVPRISON: i cevianiaini s s 460 F MOTEUR .... selon estimation
NG 17 T ke B e el I e i 1 220 F
1SR N R AR et (e 240 F BOITE ...... 1360 F
FRRCE . oiaieniviesion oo siorare s R G s 174635 F PONT" ...... selon estimation
3 = FR N 1 ES :
TOTAL. ... 17 006,35 F EQUENCE DES VIDANGES
~ — - Moteur : tous les 5000 km
Boite : pas de vidange mais vérification du niveau
ONS : Boite automatique .......... 16589 F 4 la révision des 10000 km
Peinture métallisée ........ 138 F  pont: pas de vidange mais vérification du niveau
Tolt ouvrant i i sl aviis 633 F a la révision des 10 000 km
Ceintures de sécurité . ..... 166 F
DELAIS DE LIVRAISON : immédiat
ENTRETIEN
DUREE DE LA GARANTIE: 6 mois ou 10000 km
IMATIQUES : DIMENSIONS 165 x 14 pléces et main-d’ceuvre
PRIX DE REVIENY MARQUES :
3 Kléber V10 .. .. ... unité 105 F
VA COMPIISE! S oot ssriiats 14980 F Firastone sport 200, unité 140 F
#8 "sortie. d unine, . 213 F  PRIX ECHANGE STANDARD :
port, livraison 320 F
grize: (s 220 F MOTEUR 224682 F
tte 240 F BOITE pas fixé
ance 1633,72 F PN e pas fixé
— FREQUENCE DES VIDANGES :
TOTAL """ 17 606,72 F Moteur : tous les 10000 km
Boite : tous les 20000 km
‘options particuliéres Pont: contrdle du niveau tous les 10000 km
DELAIS DE LIVRAISON : immédiat
ENTRETIEN
DUREE DE LA GARANTIE: 6 mois ou 10000 km
MATIQUES : DIMENSIONS 175 x 14 piéces et main-d'ceuvre
PRIX DE REVIENT MARQUES : UG 0 4
Michelin XAs ...... unité 141 F PE E T 50 Injectlon
T.V.A. comprise ............ 15648 F Dunlop SP Sport .... unité 141,36 F
Kléber V10 .. . . .. unité 139 F
(0 Al [V 01 S Sy o By st L M 372,80 F
(i1 P AR M g 200 F PRIX ECHANGE STANDARD :
R B L e e 2400 F MOTEUR ...... pas fixé
B i e S s S ma s s e 1746,35 F BOITE  ........ pas fixé
PONTL ciioh e pas fixé
TOTAL ,,,,,, 18 207,15F FREQUENCE DES VIDANGES :
", e Moteur : tous les 2500 km
Boite : tous les 10000 km
INS : Garniture cuir ............., 1264 F Pont: tous les 15000 km
DELAIS D RAIL 3
ENTRETIEN S DE LIVRAISON: 5 & 6 mols
DUREE DE LA GARANTIE: 6 mois ou 10000 km
AATIQUES DIMENSIONS 175 x 14 pieces et main-d'ceuvre
PRIX DE REVIENT Accoudoir central avant 59 F c 0
s Chauff —50 18 F
.V.A. comprise ............ 16136 F ch::ﬁ:g: — 150 408 F ".n EN In zu
ort, livraison §2' -F Pulseur d'air 64 F
grlse § 20 F Radio ....... 630 F
B e sraraTe sate’s 240 F Radio = Hi fi 1037 F
Dee: (NG 163372 F ENTRETIEN
TOTAL ...... 18 281, 72 F PNEUMATIQUES :
DIMENSIONS avant: 180 x 380
NS : Commande hydraul. de boite. 1222 FE DIMENSIONS arriére : 155 x 380
Direction assistée ........ 465 F MARQUES : Michelin XAs avant .. unité 134 F
Pare-brise triplex .......... 116 F Michelin XAs arriére unité 105 F
Phares & Jjode ............ 48 F  PRIX ECHANGE STANDARD :
Phares directionnels ...... 233" F MOTEUR 1600 F
Avertisseur route .......... 116 F BOITE 1400 F
Dégivr. de la lunette arriére 89 F FREQUENCE DES VIDANGES :
Ceintures de sécurité avant 148 F  Moteur: tous les 5000 km
Ceinture de sécurité arriére 132 F Boite : tous les 20000 km
Siéges avant réglables 9 F DELAIS DE LIVRAISON: 15 jours
Appuie-téte  ..............., 212 F DUREE DE LA GARANTIE: 6 mois ou 10000 km
Accoud. latéral cdté conduct, 21 F piéces et main-d'ceuvre
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e moteur est, pour chacune des voitures
cette catégorie, un facteur dont l'impor-
e est triple puisqu’il conditionne de
)n trés importante dans son comporte-
it routier sa qualité, sa sécurité et son
3ment. C’est la raison pour laquelle le
fficient 8, qui est le plus fort, lui a été
lbbué. Notons que, comme pour la tota-

MOTE“H coefficient 8

lité de nos mesures, tous les chiffres figu-
rant ici ont été relevés dans des conditions
rigoureusement comparables de route et de
temps. Précisons que, lors de la mesure
des performances, un vent de plus de
5 meétres/seconde soufflait a Montlhéry et
que toutes les performances ici indiquées
doivent donc étre considérées comme des

DETAIL DES NOTES OBTENUES

'La grande évasion'

l'intérieur de cette
les coefficients suivants ont été

valeurs minimales. A
manche,
attribués performances 5; consomma-
tions 3; silence de fonctionnement du mo-
teur 3 ; autonomie du réservoir 1. Dans les
sous-groupes, la vitesse maxi recevait le
coefficient 1; les accélérations 3 ; I'aptitude
en cote 1; la consommation minimale 1,
maximale 3; enfin la consommation en ville 2.

VOITURES VITESSE MAXI ACCELERATIONS APTITUDE EN COTE CONSOMMATIONS SILEMCE .| o L RONE
: \ ‘ | Mini | Maxi | | Urbaine
Vitesso | yorg | Tomps | Temps |y b ovone nate] onlitres | wete | en litves te | en litres INot . Note
en km/h | aux 400 m aux 1000 m g | aux 100 km | aux 100 km iy lax 00 km| | ™
JGEOT 504 1. | 1626 |20 | 1873/10 | "e/10 | 20 | 148”410 | 82 [ 197 [ 1385 [0 | 164 [us| 2
D 17M RS ... 1541 | 189 | 19"3/10 | 36”4/10 | 189 | 1'53" 19,1 99 163 | 17 15,8 18 | 15,9 18,3 12,7
(AULT 16 TS ... 160 196 | 18 6/10 ‘ 35"1/10 | 19,7 | 1'50"1/10 | 19,6 94 172 15 | 18 16 17,8 133 11,1
ICA 1501 § ... 1521 | 18,7 | 18”1/10 | 367 2/10 | 19,1 | 1'49"9/10 | 19,7 8,1 , 2 138 198 |14 2 10,2 19,8
:L Rekord 1900 1554 | 19,1 | 1877/10 | 35"4/10 | 195 | 1' 58" 19,1 8.7 11187 16,1 167 | 16,2 173 10,1 164
) Super 90 ... 1494 183 | 1878/10 | 3578/10 | 19,3 | 1'51"5/10 | 19,4 8,5 ‘ 18,9 J - 80 | | 144 18,5 8,5 16,8
D Cortina E . 150,8 18,5 [ 18”9/10 | 36" 196 | 1'51”5/10 | 194 9,1 11,7 14,6 ’ 184 | 143 | 196 11 14,8
ROEN 1D 20 ... 156,2 18,2 | 19"6/10 | 36”7/10 | 18,7 | 1'52" 19,3 9,3 174 152 171 122 16,4 11 11,6
KSWAGEN 411 1337 | 164 | 21"1/10 | 40"4/10 | 17,2 | 2'02" 1/10 ‘ 17,1 86 18,7 14,6 ‘I 18,4 i 171 16,6 6,4 18,1
grisé, la meilleure note obtenue dans chacune des rubriques.)
CLASSEMENT CONCLUSION
’)EUGEOT 504 Inj........... 18,78 Victoire de la Peugeot 504 & injection. Voi- des performances et qui a le grand mérite
‘ORD 17 M RS 17.55 ture la plus rapide et la plus nerveuse du lot, d'offrir un moteur ne présentant aucune insuf-
------------ ’ sa consommation reste toujours particuliére- fisance notoire. Grice & une consommation trés
IENAULET 16°TS Lo Lo e 17,47 ment raisonnable, notamment a trés vive allure. fag)le, a faible allure, et en ville, la Simca 1501
N : : : . : « cial » est 4°, tandis que I'Opel 1900 ravit
MOR 1001 = Snadlal= . WIBIT S0 SISl IS Je e e e e e
EL Rekord 1900 ......... 16.21 3 Gea e P surtout beaucoup plus bruyante. La Citroén
OP ’ pompe a injection. Assez nettement décollée, la D 20 : Aiaih ati b
\UDI Super 90 ............ 16,16 Ford 17 M RS occupe la seconde place grace ; &N rawson dun bon appetit en carburant
; & un silence de fonctionnement et & une absence &t surtout d'un moteur encore trop bruyant mal-
RGO B e 15.64 : : gré certains efforts, est 8, abandonnant la der-
’ totale de vibrations absolument remarquables. A } ) A
SITROEN ID 20 15.43 : niere place a la Volkswagen jamais particulié-
ot b S e ACCIORT R ST ’ Suit, a une courte encolure, 'la Renault 16 TS, rement silencieuse et manquant nettement de
/(OLKSWAGEN 411 L ...... 14,74 meilleure voiture aprés la 504 dans le domaine  souffle pour une voiture de cette catégorie. P
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FHANSMlSSlﬂN coefficient 8

.a transmission, et plus particulierement la
te de vitesses, participent elles aussi de
on déterminante & I'homogénéité d’une

tiere moyenne. C'est Ia

raison pour

uelle elle recoit un coefficient aussi élevé

+ le moteur, c’est-a-dire 8.

lle est divisée en deux grands groupes :
boite de vitesses (coefficient 5) et I'em-
yage (coefficient 4). L'examen de la boite
vitesses se décompose en une analyse

'La grande évasion'

du silence (coefficient 1) de la synchroni-
sation (coefficient 2) de I'aspect pratique
de sa commande, c'est-a-dire du levier et
de I'ensemble de la tringlerie (coefficient 3)
et, enfin, de I'étagement de ses rapports
(coefficient 1).

L'examen de I'embrayage, lui, se porte
sur la douceur de la pédale et sa progres-
sivité, qui recoivent I'une et 'autre le coef-
ficient 1.

DETAIL DES NOTES OBTENUES

CONCLUSION

Belle victoire de la Volkswagen. On savait
depuis longtemps que la boite de vitesses était
une spécialité maison, la 411 L le confirme. Le
guidage des différents rapports est sans doute
perfectible mais la réussite densemble n'est
pas discutable. Réussite également pour Ila
Ford 17 M RS distancée par la Volkswagen par
un écart infime. Sa seconde place est assurée
par le fait qu'elle obtient la meilleure note des
9 voitures en synchronisation et en précision de
sa commande, véritablement modéle du genre.
Troisiéme : la Peugeot 504, grace surtout & un
embrayage treés bien étudié et & un étagement
bien marié avec le caractére du moteur. Sa

synchronisation est encore parfois prise en

VOITURES BOITE DE VITESSES EMBRAYAGE défaut, mais c'est surtout le silence des pignons

= Skt T e ) S =ht de boite qu'il faudrait pouvoir encore amaéliorer.

Silence niy:atiun Commande | Etagement | Douceur = Progressivité La R 16 TS se tient a la 4° place, & trés peu

‘ de distance. Son embrayage est, |ui aussi, bien

OLKSWAGEN 411 L .................. 18 18 17 17 18 18 congu, mais sa commande de boite possede,
BB NS, o S e S 18 20 T TG e 15 17 en certaines circonstances, un peu trop d'élas-
EUGEOT 504 Inj. ... .. ... o 13 TR 19 18 18 ticite. La Simca est & ; la synchronisation de
BLE MG 18 1 o e 19 16 14 15 18 18 la_1® notamment nous a parfois surpris, et
IMCA 1501« Special» ... ... 13 13 16 15 17 17 fensemble de la boite n'est pas un modele de
WDl Sapee o0 S 15 17 T | 18 14 silence. 6°: I'Audi. Le levier posséde un peu
VRO -ID 28 -5 i 13 17 13 14 14 16 trop de débattement et I'embrayage n'est pas
BR Collg e 13 18 § |18 18 13 d'une progressivité remarquable. 7° I'D 20. Sa
PEL Rekord 1900 13 15 10 16 12 1 commande de boite est précise mais le passage
"""""""""" des vitesses et plus particulierement de la 1«

n'est pas exempt d'une certaine fermeté. De

CLASSEMENT plus, le silence de sa boite nous semble amé-

liorable. La Cortina E est 8°; sa synchronisation

VOLKSWAGEN 411 L ...... 15,67 6. AUDI Super-90: . i v 15,44 et scén étagement sont excellents mais la posi-
FORDIIT-MRS o5 o 17,50 tion de son levier est telle qu'il faut assez sérieu-
PEUGEOT 504 Inj. ... . . 16.80 7. CHHROEN 1D 20 5 % i 14,60 sement dépoller du_ siége pour engager la 1~
RENAULT 16 TS 16,56 8. " FORD:-Cortina E .v° . ot 14,34 et la 3¢; c'est ce qui la pénalise. 9¢ et derniére :
S e arals y I'Opel Rekord dont I'engagement des vitesses

SIMCA 1501 « Special » 15,65 9. OPEL Rekord 1900 ......... 12,17  exige, 2 notre sens, beaucoup trop de poigne.
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peugeot504.info

Encore une reprise, la troisieme, affectée
I'un coefficient susceptible de modifier pro-
ondément le classement général. L’'analyse
le la direction se décompose en 5 points.
.a précision (coefficient 5), la stabilité en

'La grande évasion'

Dl“ECTlON coefficient 6

ligne droite (coefficient 3), le diamétre de
braquage (qui est ici seulement noté, la
meilleure voiture recevant 20 points, la
mesure du diamétre proprement dit figurant
en page 38 et 39 (coefficient 3). Et puis

DETAIL DES NOTES OBTENUES

G e Diamétre Réversi-
frécrswn Stabilité de braquage hilité Douceur
REUGEOT e SR i e e 18 20 18 13 18
CUROENGIDI20) . o s it 18 19 11,9 18 15
AR GRS St IR e RS B 18 13 19,6 16 13
LS o T 117 T i SISO G 16 13 20 17 14
LVLBRET T ek S e i) sty =1 16 13 19 14 18
SIMCA 1501 «Special» .................... 14 13 20 17 15
RORD M RS S e T e 16 16 19,2 15 8
OPEL Rekond 1000 e e 9 ] 11,7 11 14
YOLKSWAGEN! 41112 s e s i 8 2 18,2 17 18
CLASSEMENT
17,64 2. CITROEN ID 20

4. FORD Cortina E
4. AUDI Super 90

12,30

nous avons également noté la réversibilité
(coefficient 3) et enfin la douceur, méme
coefficient, en nous attachant pour celle-ci
surtout a en mesurer I'agrément lors des
manceuvres de parc.

CONCLUSION

Une victoire de plus pour la 504, surtout
en raison d'une trés bonne stabilité de sa direc-
tion en ligne droite que nous considérons comme
un facteur particulierement important sur une
voiture susceptible de dépasser 160 km/h. Ce
résultat serait encore plus brillant si cette
méme direction possédait une réversibilité un
peu plus accusée. |l faut en effet toujours
accompagner le volant dans sa phase de rappel,
surtout a basse vitesse et sur route trés
sinueuse, I'agrément se trouve réduit.

La Citroén ID 20, trés différente dans son
comportement et dans ses caractéristiques, bien
qu'occupant la 2¢ place, fait pratiquement jeu
égal dans la somme de ses qualités avec la
504. Seule sa fermeté excessive lors des manceu-
vres de parc |'expose, malgré son assistance,
a la critique. Plus nettement décollée, la Renault
16 TS est 3. Sa précision et sa douceur ne
sont pas en cause mais la direction enregistre
trop facilement les insuffisances ou les défor-
mations du revétement, ce qui affecte quelque
peu la note de stabilité ; non pas en ce que cet
inconvénient porte atteinte & la tenue de cap
mais plus exactement 3 cet élément moins
facilement mesurable : I'agrément.

Suit ensuite un peloton de 3 voitures : I'Audi,
la Ford Cortina et la Simca qui respectent
encore une tres honnéte moyenne. La 17 M RS,
trop ferme en sortie de virage, est ici un peu
distancée et occupe la 7¢ place.

L'Opel est 8 en raison d'une précision et
d'une stabilité plus que relatives, et c'est la
Volkswagen qui ferme la marche, trés pénalisée
dans la stabilit¢ en ligne droite qui, sur ce
modele, est franchement désastreuse.

6. SIMCA 1501 « Special »

15,58




ONFORY

confort de suspension est un point
l'appréciation repose sur un nombre
culierement élevé de facteurs essen-
sment subjectifs, et chiffrer la valeur de
i-ci sur telle voiture par rapport a telle
e est une entreprise qui doit étre menée
une extréme prudence et un souci
slu de la comparaison. C’est bien entendu
ette facon que nous avons procede.
uparavant, nous avions décidé d'attri-
a cette entreprise le coefficient 7, un
ficient certes trés important mais un peu
s que le moteur, la transmission, la
e de route et les freins (coefficient 8).
s avons en effet considéré que le confort
suspension ne prenait sa véritable impor-
e que sur trés long parcours, pratique
n'‘est pas le fait quotidien d'un trés
d nombre d'automobilistes. Cela fait,
amen du confort s'est effectué en 2 par-
. confort de la suspension proprement
en relevant au passage l'incidence du
e et de son comportement, le tout rece-
le coefficient 5. Ensuite, nous avons
s la position de conduite, estimant que
n'était plus fatiguant pour un conduc-
qu'une mauvaise position derriere son
ant, celle-ci recevant le coefficient 2

DETAIL DES NOTES OBTENUES

CONFORT DE | POSITION DE
VOITURES SUSPENSION |  CONDUITE
18 1%
17 17
1% 13
CA 1501 «Special » 10 16
DI Super 90 10 16
EL Rekord 1900 ... 10 14

RD 17M RS 14
2 12

14

CLASSEMENT

PEUGEOT 504 Inj
RENAULT 16 TS
CITROEN ID 20

SIMCA 1501 « Special »
AUDI Super 90

OPEL Rekord 1900
FORD 17 M RS
VOLKSWAGEN 411 L
FORD Cortina E

CONCLUSION

Juel d'une trés rare opiniatreté entre la Peu-
st 504 et la Renault 16 TS. La 504 « roule »
peu moins que la 16 TS sur mauvaise
te mais ses sieges sont moins bons. Fina-
ent, victoire de la Peugeot d'une trés courte
olure mais trés belle victoire, car quel
fort | Deuxiéme donc la Renault que les non
Scialistes peuvent considérer comme ['égale
la meilleure, puisque les deux voitures ne se
partagent qu'autour de points de détails. Troi-
me encore trés brillante, la Citroén 1D 20.
confort de suspension reste, comme par le
sé, tout simplement étonnant mais son rappel
roulis est beaucoup plus brutal que sur les
x concurrentes qui la devancent. De plus,
position de conduite ne permet pas, avant
e longue accoutumance, de trouver facile-
snt une attitude qui convienne.
Derriere, c'est le franc début de la médio-
té, supportable sur la Simca qui partage la
place avec I'Audi, sur I'Opel qui occupe la
place et la Ford 17 M RS la 7¢ position. Avec
Volkswagen, les choses deviennent plus
wuiétantes et beaucoup trop... sportives 2
tre goOt sur la Cortina qui ferme la marche

2




peugeot504.info 'La grande évasion

C'est maintenant la Camargue, la route se dispute avec I
marecages mais nos 9 voitures font bon meénage avec |\
paysage qui, malgré vent et pluie, nous fait oublier penda
quelques minutes les fatigues de la nuit

o Y
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TEN“E DE HOUTE coefficient 8

Il est inutile d’épilcguer ou de souligner
lourdement la place occupée par la tenue
de route dans I'examen d'une voiture ca-
pable de rouler entre les mains du premier
venu a plus de 150 km/h. Elle est tout sim-
plement primordiale et recoit donc le coef-
ficient 8.

Ce chapitre se décompose en 3 points.
L'étude du comportement de la voiture en
virage (coefficient 4), de ce méme compor-
tement en courbe (coefficient 5) et enfin de
la stabilité en ligne droite (coefficient 4).
Il reste bien entendu que, tout comme pour
le confort, la tenue de route fait appel a
un trés grand nombre de critéres essentiel-
lement subjectifs. Juger de celle-ci exige
donc que l'essayeur abandonne ses goflts
personnels pour se mettre au service de
la raison et du bon sens, seuls éléments
de la véritable sécurité pour le plus grand
nombre. C'est bien entendu ce que nous
avons tenu a faire. ;

DETAIL DES NOTES OBTENUES

Virage | Courbe Isitganbe“i;foii:

PEUGEOT 504 |nj, 19 2 19
CITROEN 1D 20 .... 18 19 19

RENAULT 16 TS .. 13 17 11

FORD Cortina E .. 16 15 13

AUDI Super 90 .. 13 16 14
SIMCA 1501 «S» .. 16 16 10

FORD 17M RS .... 10 15 14
VOLKSWAGEN 411 L 13 12 6

OPEL Rekord 1900.. 12 8 2

CLASSEMENT
1. PEUGEOT 504 Inj. .. .connnn 19,3
N CIEROENTID 2050 e e 18,6
SHBENAUET 1651S: <. v ilcvaivs 15,6
&4~FORD Cortina Bt e 14,6
S CAUDIESUPer 90 .l e 14,4
6. SIMCA 1501 « Special» ..... 14,1
1 FEOBDSITOMIRS! « . o
8. VOLKSWAGEN 411 L ....... 10,4
9. OPEL Rekord 1900 .......... y
CONCLUSION

La 504 prend encore, sinon le large, tout au
moins la 1™ place. Elle manifeste dans le
domaine de la tenue de route une « santé»
assez rare, et, dans tous les cas, une tolérance
capable d'absorber la plupart des exceés ou des
maladresses.

L'ID 20 est 2¢. Elle respecte en tous points
une réputation qui n'est pas née d'hier et reste
plus particulierement sous la pluie et sur mau-
vaise route une voiture tout simplement éton-
nante. Elle n'abandonne la premiére place que
de trés peu & la 504 et pour la seule raison
qu'a la limite, elle glisse un peu plus de l'avant
que sa rivale sochalienne.

3, la Renault 16 TS. Encore™heaucoup de
talent mais quelques points perdus “eR—raison
d'un train avant qui se « soulage » assez faci-
lement dans les épingles serrées négociées
rapidement, ce qui entraine quelques légeres
pertes d'adhérence des roues motrices. « Dans
un mouchoir », la Ford Cortina E, la Simca 1501
et 'Audi avec une note presque équivalente. A
la 7¢ place, la Ford 17M RS, un peu trop
lourde en virage, sa tenue de route n'est pas
médiocre mais son agrément sur route sinueuse
l'est davantage. 8¢, la Volkswagen qui possede
un sens du slalom en ligne droite qui demande
un certain talent et beaucoup d'adresse pour
I'apprécier. L’Opel ferme la marche, son compor-
tement en virage n'est pas inquiétant mais sa
stabilité en ligne droite est plus que discutable.

Suite page 103
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SUITE DE LA PAGE 52)

\

‘lles sont encore 9 a participer au coude a coude, a ce
natch singulier. La nuit voudrait les rendre anonymes

t se faire complice des incertitudes qui planent toujours

sur lissue du classement au départ de cette seconde
yartie de notre essai. Mais, au volant, les jeux sont deja.
aits et cette réunion désordonnée de silhouettes qui ne =
eulent pas dire leur nom et encore moins leur début de
lassement, n'a éte reallsee que pour les plaisirs de la
yhoto.
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GARROSSERIE

coefficient 6

UETAIL DES NUTES UDITENULES

ACCESSOIRES

Cette rubrique se propose de classer les
voitures en fonction de la qualité de leur
aménagement intérieur. Pour ce faire, nous
avons dressé une liste (forcément limita-
tive) des accessoires et équipements qui
nous semblaient essentiels dans ce domaine,
au double point de vue de l'agrément et
de l'efficacité. Nous avons attribué un cer-
tain nombre de points a chacun des détails
examinés en fonction de l'importance que
nous leur accordons habituellement dans nos
essais. A titre d’exemple, la présence d’'une

montre ne vaut qu'un point alors que la pré-
sence de « sécurité enfants » sur les portes
donne 5 points. Cette partie de notre exa-
men avait le coefficient 5. Pour récompenser
les voitures présentant un certain intérét
utilitaire, nous avons accordé une seconde
note qui ne recevait que le coefficient 1;
car s'il est toujours intéressant de disposer
d'un compromis, le bon sens commande de
ne jamais exiger d’une berline les qualités
intrinséques d'un break.

POINTS R157S 17MRS A11L 504 REKORD 1501S AUDI D20 CORTINA
MIROIR DE COURTOISIE 2 54 2 T N A, Dy T
PARE-SOLEIL ORIENTABLE 5 5 5 5 ) T non. ST
RETROVISEUR JOUR ET NUIT 5 5 __5 : 5 i g > 5 2 ? ___hen non.
RETROVISEUR EXTERIEUR 5 non 5 5 non ~5 ” non ‘45_ __mon  non
BOITE A GANTS 0a5 "5 5 4 A4 5 3 5 5
[SERRUREDE BOITEAGANTS 2 2 2 a4 @ -3 wn non non
ECLAIRAGE DE BOITE A GANTS 2 2 2 non  non 2 TN 2 S non  non
5 pour 3
1 de
POIGNEE DE MAINTIEN moins 5 5 3 5 5 5 5 5 non
par
e Y manque SR =Pt YA ST L 2 i B
1
CENDRIERS AV - AR par 3 3 3 2 3 3 3 2 3
N e 23 unité 3= sl Sy
COMMANDE ALLUMAGE INTERIEUR = SRR
SUR LES QUATRE PO_RIES 1 ; nfn 71 norj 1 3 *il 1 A ngn noz non
1 POINT PAR LAMPE INTERIEURE Sy e 1 Tasiona siney s 1 2 1
“INTERRUPTEUR D'ECLAIRAGE 3 = 3T ¥ % it = = = =
DU TABL_EAEEEV BORD ey = A 5
RHEOSTAT D'ECLAIRAGE
DU TABLEAU DE BORD _ I 3 i $ 3 Fhsee S i
ACCOUDOIRS DE PORTIERES 3 3 3 3 3 3 3 3 e 3
=00 L2, — .
ACCOUDOIRS CENTRAUX AV - AR par 2 non 1 1 1 1 non 1 1
unité 3
MONTRE Bt T Fa nen 1 1 1 1 1 e it 1
COMPTE-TOURS 3 3 3 non non non non non non 3
_TOTALISATEUR KM JOURNALIER T 5 5 non 5 5 5  non non
e 5
si
COMMANDE LAVE-GLACE ‘°."‘:E:"‘ 5 5 non 5 non non non non non
essuie-
glace D 7 et (5 SN ES SRS
"ESSUIE-GLACE A DEUX VITESSES 3 3 3 3 3 3 3 3 3 non
“SECURITE ENFANT A 5 S, e M 5 non  nen 5  won. 8
3 CENTRAL 0
DEMI-CERCLO 2
COMMANDE AVERTISSEUR CERCLO OU 3 5 5 4 4 4 4 3 3
BRANCHES 3a5
OU AUTRE _ o0 A AN
AVERTISSEUR EFFICACE 5 non 5 nen 3 non 5 non _non J_
APPEL OPTIOUE ) 5 5 5 5 : 5 5 5 5 5 2 é fe.
% 3
DOSSIER AV INCLINABLE ot 5 5 5 5 5 5 5 5 5
OU SIEGES COUCHETTES 5
"DOSSIER A —G'ALVBE_R_E_G“LABrﬁii = —j! - non nen 3 e 7r;on ___non noL __nen ",‘.’"__,, 7non 4
.VIDE-‘PGC'HESWA'SOUFHTET o 1 non RN RS 1 e __non J S =non
"ALLUME-CIGARES 3 R i 3 ) 3 non A
e R e e 1222 =
NOMBRE DE CLES pour 0 0 0 0 2 0 0 0 2
_1clé St i i o) 0] =
S T S e L B 5
POSITION DE ROUE DE SECOURS i 3 5 0 0 5 0 0 0 5 0
ext. =
A R O A = I e
POINTS DE REMORQUAGE pl‘r‘ 0 non 0 2 1 0 2 non non
wnit AR O NI >
BANANES CAOUTCHOUTEES 2 2 2 2 2_7 ¢ I e R 2 2
“COMMANDE ‘OUVERTURE DU COFFRE 3 3 e a3 3 7 A 3 3 o
PAR BOUTON =X o Ltk e 5 = e %
"SERRURE ESSENCE 3 non Vs aw Sk non 3 non 3 non non
DEGIVRAGE LUNETTE ARRIERE TS 5 non mon 5  non non non  non
“MAINTIEN CAPOT MOTEUR 2 non_ non 2 2 non 2 non non  non
"PHARES DE RECUL X 3 3 3 3 L s NIRRT 3 non 3
ECLAIRAGE COMPARTIMENT MOTEUR 2 non non non  nen 2 non  nen  non  non
ECLAIRAGE MALLE GENE e =l 2 2 non 2 2 2 ZTaned non
“TEMOIN DE FRE_IN_KTAAIN ] 2 non non non 2 non non non  non
ANTI VOL DIRECTION 3 ¥ Y __5~ A 5 5 v_AmS = 5 E § 5 < 75_“7[|on
3
APPUIE-TETE si non non non 2 non non non non non
_ efficace % 2 Ea 2 WY 2
"GLACES ELECTRIQUES P 3 et non non non non nen  non. non ___2___
“TEMOIN D'USURE DES PLAQUETTES 5 5 non non non non non non non non

CARACTERE
VOITURES ACCESSOIRES | ey tor
RENAULT 16 TS ...... 14,14 18
FORD 17M RS ...... 14,01 0
VOLKSWAGEN 411 L 10,38 12
PEUGEOT 504 Inj. .... 12,73 0
OPEL Rekord 1300 ..., 12,22 0
SIMCA 1501 « Special » 10,7 0
AUDI Super 90 ...... 9,29 0
CITROEN 1D 20 ... 9,17 0
FORD Cortina E ..... ) 1,38 0

* Le calcul de ces notes est fait en partant du princij
que la voiture qui pourrait répondre & tous les poin

énoncés sur notre liste recevrait 20.

110

CLASSEMENT
1 RENAULT M6 TS o i 14,1
2 EORD 1 ToMIRS v o 11,6
3. VOLKSWAGEN 411 L ...... 106
4. PEUGEOT 504 Inj. ......... 10
5. OPEL Rekord 1900 ......... 10,1
6. SIMCA 1501 «Special» .... 8¢
7, AUDI Super 90 ............ 7,1
8 GCITROENID 20: ......... : 7,6
9. FORD Cortina E ...... : 6,1

CONGI.IISION

Si_ cette conclusion devait avoir un titre,
serait sans aucun doute: « Ne pas se fier at
apparences ». |l existe en effet des modél
dans cette catégorie dont I'habitacle est d'ur
présentation extrémement flatteuse, voire ir
pressionnante, et qui ne possede que
strict minimum d'accessoires ou d'équipeme
compatibles avec leur prix.

C'est ainsi que la Renault 16 TS qui, sur t
stand, n'est pas provocante lorsque I'on ouv
sa porte pour examiner son aménagement int
rieur, se révele étre une voiture remarqu
blement compléte, bien pensée et toujours tri
intelligente dans la réalisation des points ¢
détail. Sa victoire est d’autant moins discutah
gu'elle est la seule a véritablement offrir 1
caractére utilitaire intéressant. Bravo donc,
ce, sans restriction.

Bravo également 3 la 2, la Ford 17M R
complete, agréable et trés personnalisée. |
Volkswagen, 3¢, ne doit sa place qu'a la pos
bilité qu'elle offre de transformer les plac
arriere en plancher de charge. En versit
4 portes, nous estimons que cela représen
un certain intérét. Sans cette possibilité,
médiocrité de son aménagement la reléguer:
a la & place. Rien de trés particulier ou ¢
critique sur la Peugeot 504, 4¢, et sur |'Opel, !
Aprés, la notion de lacunes (surtout rapport
au prix de ces modeles) vient franchement
I'esprit. Celle-ci vaut pour I'Audi, 7¢, I'ID 20, ¢
et la Cortina 9-.

RENAULT 16

TS

SIMCA 1501 ''Special




Cette rubrique recoit le coefficient 3. Nous
avons donc estimé qu'elle était importante
sans pour autant exiger de chaque voiture
de cette catégorie une habitabilité et des
capacités de transport de mini-bus. L'habi-

DETAIL DES NOTES OBTENUES

COFFRE
vorruRes | "AETA"| visiBiLITE | N valises | Note
et sacs *
| RENAULT 5-1-3-10-8
1618 ... 1754 20, 6-2-9 18,6
SIMCA 1501 8-8-7-3-5-6
« Special » .| 18,24 15,2 1-7-10 20
AUDI 9.9-1-54
Super 90 .. 19,9 14,2 6-2-8 11,2
OPEL 51-2-34
Rekord 1900 [ 13,4 95 109 19,5
FORD 6-1-3-10-4
1TM RS ..| 20 94 8-9-9 17,8
PEUGEOT 1-3-2-4-5
504 Inj. ...| 19,2 12,6 1-3-5-6-7 16,7
FORD 109
Cortina E .| 18,6 13 9.9.7.5-2 16,7
- CITROEN 6-1-4
D20 ....| 194 18 10-10-4-8-9 | 18,6
YW41 L .| 189 12,5 356 15,8
| Ne cotes |Note| | Ne |noTE
1 21 x79 x 54 10
a 2 |eox19x4a7| 7 |
7] 3 |17x70x51 8 4] 7 5
3| a4 |e9xa6x20| 7 |Z| 8 2
g 5 |38x52x12| 4 9 2
6 |1xaaxas| 3 10 4
OPEL Rekord 1200

:
= T
| ISy
— —
FORD 17 M RS

PEUGCEOT 504 Ini.

132em
" 1m69 ==

128am
e 1m65

130cm
m

128

tabilité a été notée aprés un relevé de
mesures précises tenant compte de la place
essentiellement utilisable par les passagers,
car des voitures d'un volume en apparence
impressionnant n'offrent pratiquement, en
raison d'une trés mauvaise utilisation de
celui-ci, qu'une place finalement trés
moyenne. L’habitabilité intérieure recevait le
coefficient 5 et le coffre le coefficient 3.
Sa contenance n’a pas été l'objet d'une
mesure toute théorique; elle a été estimée
a l'aide de nos valises étalon. Pour la visi-
bilité (coefficient 2), nous nous sommes
purement et simplement contentés de nos
mesures habituelles.

CLASSEMENT

1 BENAULT 8:TS e e 18,3

2. SIMCA 1501 - Special » 18,1

3. AUDI Super 90 ............ 17,54
......... 17,50

4. OPEL Rekord 1900

coefficient 3

5. FOBD 17-MBS G o 171

6. PEUGEOT 504 Inje i o 17

7-EORD Corting E' .. oot 16,9

8 CITROEN ID20/ .: ~. .o ... " 16,8

9. VOLKSWAGEN 411 L ... ... 16,7
CONCLUSION

Le classement et les notes attribude

témoignent de I'extréme homogénéité de toute
les voitures dans ce domaine, et n'appeller
donc que peu de commentaires. Toutes sor
d’authentiques 4 places et leur coffre a bagage
est toujours & la mesure du nombre des pass:
gers transportables.

Les quelques remarques 2 faire touchent |
visibilité. Les longs capots de la Ford 17 M R
et de I'Opel ne plaident pas pour leur visibilit
vers l'avant. Le probléme existe également st
la Citrogén ID 20, mais de fagon un peu diff¢
rente, Les « petits » conducteurs ne voient bie
vers l'avant que si le siége est trés avanc
mais, dans tous les cas, le rétroviseur masqu
toujours un certain angle vers l'avant droit.

CITROEN ID

FORD Cortina

RENAULT 16 '

VOLKSWAGEN 411

bmb

PEUGEOT 504 1

SIMCA 1501 '’'Specia

2 r’:‘;—ﬂ:‘_’f ==

" 5m90




REINS coefficient 8

Il etait bien entendu logique que le freinage, au cours de cette comparaison,
affectée d'un des plus forts coefficients. Il a eté analysé sur la base de
ints qui, a eux seuls, ne peuvent, c'est bien évident. pretendre faire le tour
plet de la question, mais qui ont le grand merite de rassembler de fagon
prehensible les besoins de I'utilisateur moyen.

C'est ainsi que nous avons noté |'efficacité, c'est-a-dire la qualité du frei-
> proprement dit (coefficient 5), I'equilibre de la voiture lors de freinages
aux a grande vitesse (coefficient 3) et enfin l'agrement, réunissant la pro-
sivité et surtout la douceur de la pedale de frein (coefficient 2).

La grande évasion'




DETAIL DES NOTES OBTENUES

VOITURES Efficacité | Equilibre | Agrément
PEUGEQT 504 Inj. .. B 19 8
CITROEN 1D 20 .. 17 0 13
SIMCA 1501 «S» 16 15 15
RENAULT 16 TS .. .. 4 18 15
AUDI Super 90 ... 16 14 16
FORD 17M RS .. . 12 16 12
VOLKSWAGEN 411 L 12 16 9
FORD Cortina E .. .. 14 9 12
OPEL Rekord 1900 .. 9 12 9

CLASSEMENT
1 REUGEOT 504 0k .o o2 18
2, GITROEN-ID 20 ... ... .. 17
3. SIMCA 1501 « Special» ..... 15
CRENAULT 16 TS . ..o o 15
B EORD 1T MRS . .. ..o 13
7. VOLKSWAGEN 411 L ....... 12
8. FORD Cortna E ............ 12
9. OPEL Rekord 1900 .......... 9
CONCLUSION
; Le freinage est sans aucun doute le sectet

de la technique automobile dans lequel le plu
grand pas a été fait au cours de ces dernidrd
années. Le niveau moyen de toutes les vol
tures s'est ainsi considérablement élevé. P4
voie de conséquence, les erreurs de conce
tion dans ce domaine sont devenues de plU
en plus inexcusables. Les constructeurs
savent si bien que les prétendantes sérieuse
de notre essai ont toutes un freinage correc

Plus que correct méme, pour la 504 q
ravit encore une fois une 1™ place. Plus qu
correct également pour I'ID, 2¢, assez netty
ment supérieure a la Simca, 3 la Renault {
a I'Audi qui s'installent respectivement aux 3¢ ¢
4 places, devangant la 17 M RS, 69, de ply
de 2 points. La Volkswagen est 7¢ en raiso
d'une efficacité relativement moyenne et su
tout d'une pédale beaucoup trop dure. La Co
tina n'est que 8, son efficacité n'est pas e
cause mais on parvient parfois assez facilemer
E I 24 a un blocage des roues en fin de freinage. L'Op«

Rekord, 9, devrait améliorer son efficacité e
son agrément pour prétendre 3 une place plu
] honorable. .




B ovasion des routiéres

RECAPITULATIF MOTEUR | TRANSMISSION | DIRECTION | CONFORT DETE:OUUETE "ﬁ?éfé‘ﬁ'.h"f ﬁégggggfggg FREINS
DES DIFFERENTS 8 8 6 7 8 3 § 8
CLASSEMENTS PEUGEOT 504 . | 1878 | 1580 | 184 | 1742 | 193 1710 1060 | 183
RENAULT 16 TS 1741 | 1658 1616 | 17 15,6 1835 1478 154
CITROEN 1D 20 1543 | 14560 182 | 1514 186 16,88 164 11
B imnswm - Spec.» | 1717 | 1565 1558 | 1171 141 1817 8,91 155
o ; f_' uper 1616 | 1544 16 1 144 1754 114 | 154
o e R SRR IR 17 RS 15 | 1750 109 | 1042 131 1718 ne | 152
e e \F:glfgsw’arggﬁin 1564 | 1434 15 151 148 1693 6.15 121
= : a1 1w | 118 1200 | 914 104 1671 10,85 128
b d h d £ y il i i i ' ]
e monmn TR | axonn 1ee 16,21 12,17 1230 | 11,14 13 17,50 10,18 99

CLASSEMENT GENERAL ABSOLU

(Classement ne tenant compte que des qualités de la voiture, sans se préoccuper de son prix).

1. PEUGEOT 504 Inj. .... 17,18 6. AUDI Super 90 ...... 14,22
2. RENAULT 16 TS ...... 1699 o alonanaid 1o
3. CITROEN ID 20 ...... 15,44 ;

4 SIMCA 1501 « Spedialn: 1849 B FORD Comtinaifi.... .. 12,78
5 FORD 17 M RS ...... 14,34 9. OPEL Rekord 1900 .... 11,66

CONCLUSION

Il s'agissait donc pour nous d'établir pour chacune de ces voitures, non
pas une fiche individuelle de leurs qualités et de leurs défauts, mais plutét
de fixer leur personnalité d'ensemble les unes par rapport aux autres. A ce
petit jeu, on le voit, la Peugeot 504 a gagné. Voiture extrémement homogéne
et sdre, elle représente incontestablement une réussite difficile a égaler. Il
faut néanmoins repréciser que nous disposions d'une version & injection net-
tement plus brillante que le modéle & carburateur. Avec ce dernier, elle aurait
sans doute disputé la premiére place a la Renault 16 TS avec beaucoup plus
de difficultés.

e Aux cotés de la Peugeot 504 une autre voiture se distingue nettement
du lot, la Renault 16 TS qui est deuxiéme. C'est une voiture que nous consi-
dérons comme trés intelligente et trés honnéte commercialement.

La troisieme place est occupée par «un cas a part» : la Citroén ID 20.
Sa suspension lui permet de garder une tenue de route et un confort de trés
bonne qualité, mais aujourd’hui les deux voitures qui la devancent, font aussi
bien gu'elle dans ce domaine, et surtout en ce qui concerne la Renault 186,
4 un prix beaucoup plus raisonnable. Elle a, de plus, par rapport a sa concur-
rence directe, un moteur qui ne fait retenir en utilisation qu'une seule carac-
téristique : son age.

Si donc nous devions commenter cette «grande évasion» comme une
course, nous demanderions maintenant quelques instants d'attente avant l'arri-
vée de la quatrieme voiture et referions le point des «arrivantes ». Victoire
au sprint de la 504 devant la Renault 16 TS. Arrivée isolée de I'lD 20 qui a
conduit sa course en solitaire. Celle-ci devance nettement un peloton de trois
voitures emmenées par la Simca 1501 S qui est donc quatrieme. Pas de
miracles certes mais une trés honnéte bonne volonté et en dehors d'une sus-
pension trop séche pas de lacunes inadmissibles pour une voiture de ce prix.
Cinquiéme, la Ford 17 M RS dispose d'un trés beau moteur, d'une boite de
vitesses excellente et d'un aménagement intérieur complet et personnalisé mais
elle doit aussi améliorer sa suspension. L'Audi Super 90 est sixiéme, elle vaut
beaucoup mieux que l'image de marque qui lui a été faite jusqu'a présent en
France. Un peu simpliste dans son aménagement intérieur, c’est une voiture
maniable et parfois amusante. Elle doit faire des efforts dans le domaine de
I'insonorisation et également de la suspension. La Volkswagen 411 L est sep-
time. Cette place est assez étonnante en raison de la tristesse de ses perfor-
mances et de son instabilité notoire en ligne droite, elle I'est beaucoup moins
si I'on veut bien se souvenir que c'est une voiture aussi récente que la 504.
La Ford Cortina E est huitieme. C'est une voiture jeune, séduisante sous de
nombreux aspects mais qui, en voulant trop retenir les sportifs a été un peu
loin en ce qui concerne le bruit moteur et la sécheresse de sa suspension.
Enfin 'Opel 1300 ferme la marche. Elle offre une habitabilité intéressante et un
aménagement intérieur satisfaisant mais elle louvoie beaucoup trop en ligne
droite a vive allure sur mauvais revétement.
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A 2° RENAULT 16 TS

< T PEUGEOT 504
Injection

A 4¢ SIMCA 1501 *“ Special "

CLASSEMENT
AGREMENT PRIX
(Etabli en modifiant la note du classement absolu
par un correctif prix)

18 RENAULT 16-TS tu.n s 20

2, PEUGEOT. 504 /Inji5 i oaia s 19,43
3. SIMCA 1501 « Special» .... 19,39
4. AUDI Super 90 ............ 17,52
5. FORD AT MRS ..o sy 16,83
6. VOLKSWAGEN 411 L ...... 16,65
5. FORD Cortinal B\ i 16,36
8- 'CITROEN 1D 20 ...\ - et 16,18
9. OPEL Rekord 1900 ........ 14,36

CONCLUSION

A B° FORD 17 M RS

Ce classement que l'on peut considérer
comme extrémement discutable se propose de
rapporter les qualités de la voiture a son prix. ¥ 8¢ VOLKSWAGEN 411 L
Il est ici d'autant plus intéressant qu'il existe
un écart considérable a l'achat entre nos 9 voi-
tures. Mais il est redoutable en ce qu'il oblige
une voiture brillante & posséder une avance
sérieuse au classement absolu et un prix trés
« étudié » pour ne pas rétrograder.

Quoi qu'il en soit, ce mode de classement
donne la 1" place a la Renault 16 TS et la
2° place a la 504. Tout cela avec un trés faible
écart

La Simca gagne une place, la Ford 17 M RS
ne change pas et |'Audi fait une excellente
affaire en grignotant 2 places. La Ford Cortina
remonte d'une place. On peut donc considérer
que les constructeurs de ces 4 voitures ont
examiné |'importance du prix de vente par rap-
port aux qualités offertes avec une extréme
attention. Ou bien, pourrait-on nous objecter,
ont sacrifié au réalisme commercial certaines
solutions techniques élégantes mais colteuses.
Cette objection, Citroén qui dans ce classement
perd 5 places, pourrait certes nous la faire!

A 5° AUDI Super 90




