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Peugeot hat in Deutschland einen sehr guten Ruf, nur nicht fiir gute
Lackierung und auch nicht fiir geringe Preise. Aber technische Quali-

titen und die stabile Modellpolitik haben Erfolg gebracht, zugunsten
des Kundendienstnetzes, das seit Errichtung der werkseigenen Import-
zentrale (Peugeot Automobile Deutschland GmbH, 6601 Schafbriicke
bei Saarbriicken) in zwei Jahren von 400 auf 750 Handler und Vertrags-
werkstétten ausgebaut wurde, auch die Werkstattschulung ist intensi-
viert worden. Zu den Modellen 204 und 404 kam im September 1968
der 504. Zur Enttiuschung (oder auch zur Freude) von 404-Besitzern
ist er auf den ersten Blick nicht gerade schon und leider teuer. Erstes
Interesse wurde gedampft durch sehr stockende Lieferung auch jetzt
noch, und als direkter deutscher Konkurrent tritt gleichzeitig der
Audi 100 auf, nicht so teuer. Unserem Peugeot 504-Test folgt bald-
moglichst der Audi 100-Test und dann noch ein Konkurrenzvergleich.

G tbreite 169 : :
esomtbreite 169 cm Fahrzeu%leergewmh! fohrfertig 1200 kg - zulassige Zuladung 480 kg - zuldssiges Gesamtgewicht 1680 kg
vorn KurbelVersenkfenster

PEUGEOT 504
1796 ecm - Vergosermotor 83 PS -
Einspritzmotor 100 PS

hinten Kurbel-Versenk-
und feste Dreieckfenster

Ellenbogenbreite
vorn 142 cm - hinten 139 cm

3 Vo
Bodenfreiheit beladen 16 cm 175 HR 14 \ Beinfreiheit vorn Kniefreiheit hinten 175 HR 14
1 - _ mox. 55 cm - min. 40 cm maox. 35 ¢cm - min. 17 cm 1,8 - 2.0 ati
Spurweite vorn 142 cm - hinten 136 cm Rad d 274 ¢m- C ey S < - o

449 cm - Gesamthohe unbelos'e"lbe‘los;ei lMé/HI cm - Boden‘reiht.:i' L‘:elc;stelcm - Turoff hl D:/ 7 it
vorn 90/88 cm, hinten 89/65 cm - Inpen(oum|énge Armaturenbrett bis Ricksitzlehne co. 177 cm - Sitzflache unbelastet zu D‘:;c‘;r ,'?flt:?e :i’ncd hg:a»
punkte) vorn/hinten 93/87 cm - Sitzhohe (vordere Sitzkante unbelastet bis FuBboden) vorn/hinten 32/32 em - SitzRache lang vorn/hinten 48747 cm

16 mot os
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PLUSPUNKTE

Kompakte Karosserie mit sehr guter Raumausnutzung

Vorbildliche Ubersichtlichkeit im Verkehr und beim Rangieren durch nach vom
nbfallle:kde Giirtellinie, auch Sicht nach hinten gut, wenn auch HeckabschluB nicht
im Bli

Fiir bequemes Ein- und Aussteigen vorbildlich angelegte Tiiren

Reserverad unter dem Gepickraumboden nach unten ausklappbar, kein Entladen
des Gepéckraums bei Panne, Gepickraumboden ohne Stufe

Sitze einwandfrei geformt und gepolstert, her iehbare Kopfstiitzen serienmiBig,
kaum sichtbehindernd beim Riickwartsfahren

Im wesentlichen sehr gut angelegte Bedienungsorgane und Armaturen, wichtige
Schalter nicht dicht beieinander, Betétigung fiir Lichthupe und Abblenden mit Fin-
gerhebel vorbildlich (wie bei anderen Peugeot-Modelien), Kindersicherungen in
den hinteren Tiren

Wirkungsvolle Liiftungsaniage, bei Kol fahrt und Ampelstopp auf | &l-
zung schaltbar, dadurch kein Ansaugen von Auspuffgasen, vorbildlich die Heizluft-
verteilung (Warmluftstrom entlang der Tiiren)

An Ausriistung und Ausstattung zahlreiche gut durchdachte Details (siehe aber
auch Minuspunkte)

Stahlschiebedach billig, zur Normalausstattung 150 DM Aufpreis, bei Super Luxe-
Ausstattung serienmiBig

Hervorragend sichere StraBenlage, Spursicherheit in der Geraden, sehr gute Be-
herrschbarkeit ohne Kraftaufwand in der Kurve p

Hervorragender Fahrkomfort bei hoher Geschwindigkeit auf schlechter Fahrbahn
ZeitgemaBe Vorsorgen fiir innere Sicherheit an Karosserie und Ausstattung, Lenk-
sdule mit Knickgelenk und Aufpralipolst jedoch keine Zweikreisbremse)

Vergasermotor: Auf Elastizitit und Langlebigkeit angelegt, angenehme Alltags-
ig: haften, bei charaktergemidBer Fahrweise sparsam

Einspritzer: Mehr Leistung bel kaum mehr Verbrauch, positive Auswirkung vor
allem auf Fernstrecke. Mehr Temperament; Spitze und hi ische Reisegeschwi
digkeit um jeweils 10 km/h hdher

Sehr gutes Licht, Scheinwerfer je nach Heckbelastung ohne Werkzeug (nach Offnen

der Motorhaube) einstellbar

Karosserieform mit eigenem Profil, kein Veralten durch Modestrdmungen, neues
Modell voraussichtlich erst in acht Jahren oder noch spiter, nach bisheriger Er-

fahrung auch dann noch jahrelanger unverinderter Weiterbau des bisherigen neben
dem neuen Modell

Lackierungsverfahren seit dem Vorjahr grundlegend verbessert (Elektrophorese)
AuBere Blankteile aus rostfreiem Stahl

MINUSPUNKTE

Bei sehr sollder Technik unter dem Blech zuviel stérende Lissigkeiten bel ZuBer-
lichen Details, allzu billiger Plastik-Pofel

Passungen und Finish an der Ausstattung nicht den Anspriichen des deutschen
Markts in dieser Klasse entsprechend

Recht hoher Preis (entschuldbar durch technisch
Eigenschaften), kiirzlich um 350 DM erh&ht
Knleraum-MaBe im Riicksitzraum geringfiigig knapper als bei Peugeot 404, Verlust
an FuBraum durch zu knappen Zwischenraum zwischen Vordersitzhinterkante und
Boden

Aufwand und entsprechende

Bei groBtenteils 'gut durchdachter A ttung b ders ffallende Fehler:
Kriickenhandbremse mit harter Arretierung, grobe Schiebedachverriegelung, Wi-
scher/Wascher-FuBbetdtigung fiir diese Preisklasse zu primitiv (wenigstens sepa-
rate FuBbetdtigung Wischer und Wasch tinsch t), Tach ter in flach

Kurven eventuell recht lange durch Aufpralipol des Lenkrads abgedeckt. Vor
allem zu beanstanden aber der unzureichende Wischwinkel des Scheib ischers

auf Fahrerseite, breite ungewlischte Zone links. Verbesserung durch Verstellen
mdglich, aber dann entsprechend ungewischte Zone unter dem Mittelbereich
Recht grobes Ansprechen der Federung auf kleine Unebenheiten, Hirte der vor-
geschrieb Hochgeschwindigkeits-Giirtelreifen bei geringer Geschwindigkeit
spiirbar — mit stelgender Geschwindigkeit Ubergang in vorbildlichen Komfort
Teure HR-Reifen auch fiir Vergaser 504 vorgeschrieben

HeckabschiuB nicht im Blick (nur wenig gewdhnungsbediirftig)

Im Konkurrenzvergleich der Klasse knapper Gepickraum (reichlich Bodenfiiiche,
knappe Ladeh&he)

Vergasermotor: Fiir Prels und Gewicht des Wagens im Konkurrenzvergleich etwas
knappe Motorisierung, bei entsprechend scharfer Fahrweise hoher Verbrauch (hin-
gegen Vortelle bel gemiBigter Fahrweise)

Einspritzer: Mit Vorurteilen von fritheren negativen Erfahrungen belastet, wenn
auch in den Eigenschaften eindrucksvoll und nach bisherigem Eindruck beim 504
einwandfrei — einstellkundige Werkstatt vorausgesetzt

Keine Zweikreisbremse

Héndlemetz diinner als bei engsten Konkurrenten, dadurch etwas héheres Betriebs-
kosten- und Wertverlustrisiko, gegeniiber Ford- und Opel-Modellen gleicher Lei-
stung hoherer Preis und hdheres Kostenrisiko, Audi 100 billiger (Gegengewicht:
Liebhaberreiz und b dere Eig haften)

Noch Koine: helzbate Hockschéibe lisferb

)

Form

Raffinierte Modellierung von Pinin-
farina, kantig mit wenig Rundung.
Das Heck schrag abfallend ge-
schnitten, zum spontanen MiBfal-
len vieler Betrachter, aber da hat
alles seinen stilistischen Sinn. Die
Motorhaube ist sehr niedrig und
nach vorn abfaliend, ungewéhnlich
gute Sicht bis nahe vor den Wa-
gen, ein Plus flirs Handlichkeits-
gefihl, und nur wenig Hauben-
flaiche im Blick, somit auch bei
heller Lackierung keine stérend
reflektierende Fliche. Girtellinie
unter Windschutzscheibe und im
Bereich des Vordersitzraumes nach
hinten ansteigend bis auf Riickleh-
nenhdhe, sonst wiirde der Gepéck-
raum zu flach. Hatte der Designer
die Linie nun wie ublich weiter-
gefiihrt, so ergébe sich ein hohes
dickes Hinterteil, unproportioniert
im Verhéltnis zur niedrigen Front.
Also wurde der AbschluB wegge-
schnitten, mit kiinstlerischer Ener-
gie, und so stimmt es eben; der
504 wirkt kleiner und zarter als
der gleich groBe BMW 1800/2000.
Grill-  und  Scheinwerferpartie
(groBflachige Scheinwerfer, so
hoch angebracht wie bei der ab-
fallenden Haube madglich) mit
eigenem Gesicht nur durch die
Modellierung ohne Aufwand und
Lametta, gut angelegte Heck-
leuchten. StoBstangen gut schiit-
zend um die Wagenecken herum-
gefithrt. Dieses Auto wird noch
1979 ansehnlich sein. Mangel in
der Praxis: Automatische Wasch-
anlagen strapazieren die Karos-
seriekanten an Bug und Heck, bei
weiBen Wagen (weiB steht ihm
gut!) fallt das bald auf, der Grau-
ton auf der Kante geht nicht weg.

Raum

Langer Radstand ist giinstig fir
langen Innenraum, ohne daB die
Riicksitzbank dicht vor der Hinter-
achse liegen muB. Motor kompakt
untergebracht, aber ubersichtlich,
alle Organe fiir Wartung gut zu-
géanglich. Uberraschend die recht
weit nach hinten gertickten Pedale,
die Vordersitze etwas weiter zu-
riick als beim Peugeot 404, viel-
leicht mit Ricksicht auf die Wind-
schutzscheibenneigung des 504.
Zum Nachteil des Knieraums vor
dem Rucksitz, der etwas knapper
ist als beim 404, doch sind es be-
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Tacho links, Zeituhr rechts, S 1i

Batterieladung In der Mitte, wo wir eigentlich das Tacho erwarten. Peugeot halt wohl den Kraft-
stoffstand fiir wichtiger. Ubrigens vorbildliche Anordnung der Lenkradspeichen wie beim Porsche
und frither bei den groBen BMW. Huptasten vorbildlich im Daumenbereich am Polster.

queme Reisewagen- InnenmaBe.
Die groBflachigen Sitze mit den
hohen Lehnen (gute Schulterstiit-
zung) nehmen nicht so viel Raum
weg wie man auf den ersten Blick
vor allem bei dunklen Ausstat-
tungsfarben vermutet. Motorhaube
und Armaturenbrett liegen so
niedrig, daB sie beim Raumein-
druck verkleinernd wirken, obwohl
alle wichtigen MaBe im Konkur-
renzvergleich giinstig sind; der Peu-
geot 504 bietet mehr Innenraum-
lange und gleiche Innenraumbreite
als der Opel Rekord, obwohl er
mehr als 6 cm schmaler und
8,5 cm kirzer ist. AuBenmaB wie
BMW 1800/2000 bei besser be-
messenem Innenraum. Allerdings
mit einem Minus beim Gepéack-
raum.

Gepack

Gepackrauminhalt ca. 490 dm?®, mit
etwas Wohlwollen sind es 500dm?,
wenn man den Raum im Bereich
von Federverkleidung und Rad-
kasten einrechnet. Der Opel Re-
kord hat ca. 550 dm?, die Mercedes
200/250 ca. 580 dm?® der BMW
1800/2000 ca. 600 dm?, ebenso der
Audi 100. Lobenswert beim Peu-
geot 504 der groBflachige und stu-
fenlose Gepéackraumboden, vor
allem aber die Unterbringung des
Reserverads, schon vom 404 be-
kannt: nach unten herausklappbar.
Und ein ideales Gepéackraum-
schloB, Drehfligel kann abge-
schlossen oder fiir haufiges Offnen
unabgeschlossen bleiben, Schliis-
seldrehung in Fligeldrehrichtung,
Offnen mit einer Hand. Und ubri-
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trument fiir Kraftstoff d, Kiihl

gens Motorhaube mit automati-
schem Aufhalter. Die Konkurrenz
sollte sich ihrer kiimmerlichen und
umstandlich zu bedienenden Stiitz-
stangen schamen.

Separater Schlussel fiir den Ge-
packraum. Wichtig, wenn man den
Wagen mit Gepack in Werkstatt
oder zum Waschen oder auf Park-
platz abgibt.

Einsteigen/Aussteigen

Selbstverstandlich vier Tiren, aus
langer franzosischer Erfahrung
optimal angelegt. Zwar hohe Tur-
schwellen, Bestandteil der selbst-
tragenden Karosserie nach Peu-
geot-Prinzip, aber sie sind in der
Praxis nicht stdrend. Auch Hohe
der Tiiren lobenswert und vorbild-
lich, sehr bequemer Einstieg hin-
ten. Weiter Offnungswinkel der Tu-
ren fiur bequemen Einstieg, beim
Offnen zum Verkehr hin selbstver-
standlich Vorsicht nétig, vor allem
bei der breiten Vordertiir. Sehr
gut angelegte Armlehnen mit
Schraghandgriffen in allen Tiren,
sehr gute Tirschlésser in die Tu-
ren eingelassen (das mégen wir
lieber als die Schlusselschlitze in
nachgebenden Knopfen), recht giin-
stige Innenzugklinken. Verriege-
lungsknopfe auf dem Turrand jetzt
nach internationaler Ublichkeit
beim Hineindriicken gesperrt -
gerade nachdem Renault fur die
hinteren Taren des R16 das bis-
herige Peugeot-Schema ubernom-
men hat, gegen das eigentlich
nichts einzuwenden war. Kinder-
sicherungen an den hinteren
Taren.

mot
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Ausstattung

Der Peugeot 504 wird in zwei Aus-
stattungen geliefert, Normal (wie
unser Testwagen) und Super Luxe.
Beide Ausstattungen lieferbar mit
83 PS-Vergasermotor und wahl-
weise mit 100 PS-Einspritzmotor,
Aufpreis 1200 DM. Stahlschiebe-
dach ist bei Peugeot nach wie vor
billig, zur Normalausstattung ko-
stet es 150 DM Aufpreis, zur
Super Luxe-Ausstattung bekommt
man es serienméBig. Ein 504 mit
Normalausstattung, einschlieBlich
dem empfehlenswerten Schiebe-
dach und mit Vergasermotor, Vor-
fracht bis Saarbriicken eingerech-
net, kostet 10469,83 DM, mit Ein-
spritzmotor 11669,83 DM. Fur
die Super Luxe-Ausfiihrung zahlt
man jeweils 900 DM mehr. Die
teuerste 504 Limousine, Super
Luxe mit Einspritzmotor, kommt
nahe an die 13000 DM-Schwelle:
12 569,83 DM.

Wir empfehlen die Normalaus-
stattung. Der Mehrpreis flr die
Super Luxe-Ausstattung ist (wie
schon beim 404) nicht gut ange-
legt; Super Luxe heiBt Metall-
effektlackierung und Ledersitze,
bei beiden ist der praktische Nutz-
wert zweifelhaft. Bei Normalaus-
stattung Sitze mit Kunstleder-
besatz und Stoffbahnen, praxis-
gerechte Lésung. Innenverklei-
dung der Tiren und Armaturen-
brett Kunstleder, zweifarbig abge-
setzt, Armaturenbrett einfarbig
schwarz. In unserem Testwagen
rot und schwarz als Einrichtungs-
farben, auffallende Kontraste, in
Frankreich will man es so. Beim
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Auf den ersten Blick etwas zuviel Chrom- und Mattglanz fir holzfolien-
gewohnte deutsche Augen, aber es ist alles sehr geschickt gemacht. Ge-
teilte Liiftungsgitter auf Armaturenbrettmitte, hochklappbar (siehe im lin-
ken Foto), Heizluftdiise dicht an der Tiir, beides Beitréige zur vorbildlichen
Luftstromverteilung.

Audi 100 werden nach deutschem
Geschmack warme Farbtone vor-
gezogen, aber doch gute Wohn-
lichkeit auch beim 504.

Einige Ausstattungsdetails: AuBen
StoBstangenhorner, Parkleuchten,
Blankteile rostfreier Stahl, innen
kombinierte Halte/Zuggriffe und
rmlehnen fiur alle vier Turen,
zwischen den Vordersitzen Ab-
lagefach mit gepolstertem Dek-
kel (dadurch Sitzbank-Charakter),
Riicksitzbank mit Mittelarmiehne,
alle Sitzflachen korpergerecht.

Die Vordersitze haben eine kom-
binierte Langen/Hoéhenverstellung,
dazu Lehnenneigung bis zur Liege-
stellung und ausziehbare Kopf-
stutze. Alle vier Tiren mit Druck-
knopfen zum automatischen Ein-
und Ausschalten der Innenbeleuch-
tung, Kindersicherungen an den
hinteren Tiren. Selbstverstandlich
auch Bodenteppich. Primitiv ist die
Dachverkleidung im Stahlschiebe-
dach; es ist bei Peugeot zwar tra-
ditionell billig, aber das Publikum
wiirde einen geringen Mehrpreis

zugunsten einer  wohnlicheren
Dachverkleidung sicherlich  hin-
nehmen.

Drei Rundinstrumente, Anordnung
sieche Bilder, serienmaBig u. a.
Zeituhr, Wasserfernthermometer,
Amperemeter und Tageszéhler,
SchloB fir den (unbeleuchteten)
Handschuhkasten, abblendbarer
Innenspiegel und schwenkbare
Sonnenblenden, rechts mit Spie-
gel. Scheibenwischer zweistufig.
In der zweiten Stufe lauft der
Wischer zu langsam, schlecht an-
gelegte Wischerbereiche. Weitere
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Vorn, Polsterung und Bezugsmaterial der Sitze vorbildlich, ebenso die sehr geschickt
hineinkonstruierten Kopfstiitzen. Selbstverstandlich Liegesitze, beim Verschieben der
Sitze nach vorn und hinten Héhenverstellung auf Kurvenschiene.

Details: Lichthupe, Zigaretten-
anzinder, Aschenbecher hinten.

Wichtiger Fehipunkt: Keine heiz-
bare Heckscheibe und keine Warn-
blinkanlage lieferbar.

Girtelreifen gehdren bei Peugeot
zur Wagenkonzeption, hier Dimen-
sion 175HR 14. Wegen Wagen-
gewicht und Tragfahigkeit die
teuren HR-Reifen auch beim Ver-
gaser-504. Beispiel: Michelin XAS
in der Dimension 175 HR 14 kostet
130,54 DM. Bremskraftverstarker
serienméaBig, vier Scheibenbrem-
sen, aber auf Zweikreisbrems-
anlage und Lenkhilfe hat Peugeot
verzichtet,
Preisvergleich-Stichprobe: Mit Ver-
gasermotor, Normalausstattung
und Schiebedach, kostet der 504
10969,83 DM. Fir annéhernd das

gleiche Geld bekommt man den
Opel Commodore als viertiirige
Limousine und den viertlrigen
Ford 20M/2300S mit XL-Ausstat-
tung. Der Audi 100LS kostet vier-
turig nur 9580 DM, hingegen ist
der BMW 1800 knapp 300 DM teu-
rer als der 504.

Bedienung

Armaturenbrett mit hochliegenden
Rundinstrumenten, links Tacho und
Tageszahler, in der Mitte Konroll-
leuchten und Anzeigefelder, rechts
Zeituhr. Alle Instrumente einwand-
frei abzulesen, nur gibt es Spiege-
lungen in der Windschutzscheibe
bei bestimmten Sitzpositionen.
Scheibenwischerschalter links,
auch bei Dunkelheit sicher auffind-
bar, keine Gefahr der Verwechs-

Peugeot weifl, wie man Tiiren richtig anlegt: Viel Abstand zwischen Tiirpfosten und
Sitz auch hinten, Schrighaltegriff an allen Tiiren, selbstverstindlich Kindersicherung
hinten. Breite Mittelarmstiitze, klappbar. Knapp nur der Raum unter dem Vordersitz

firs Drunterschieben der FiiBe.

lung. Wisch/Waschkopplung mit
FuBbetatigung ist unpraktisch,
Fingerhebel ware besser.

Der 504 wird ausschlieBlich mit
Lenkradschaltung geliefert, Coupé
und Cabrio (Fahrbericht im n&ch-
sten Heft) haben serienméBig eine
tadellos funktionssichere Kniippel-
schaltung auf Mittelkonsole. Die
Lenkradschaltung erfordert wenig
Kraftaufwand, will aber mit loser
Hand gefiihrt werden. Prazise Ra-
stungen fir alle Gangstufen, erster
Gang einwandfrei synchronisiert.
Wichtiger Vorzug der Lenkrad-
schaltung: Keine Behinderung
beim Durchstieg vorn. Trotzdem
wirden sich viele deutsche Inter-
essenten diesen feinen Wagen
doch lieber mit Mittelschaltung
wuinschen, zumal sie in Coupé und
Cabrio kaum AnlaB3 zur Kritik gibt;
lediglich die Rastung zum Ruck-
wartsgang ist nicht so prézise ge-
fahrt wie bei der Lenkradschal-
tung.

Handbremshebel als Zuggriff un-
ter dem Armaturenbrett, rechts
von der Lenksdule. Fir einen He-
bel zwischen den Vordersitzen ist
wegen der gepolsterten Mittel-
ablage kein Platz, aber man muB
sich bei jeder Handbremsbetati-
gung weit nach vorn beugen. Peu-
geot hatte den Zuggriff zumindest
genau wie bei Coupé und Cabrio
links von der Lenks#ule anbringen
sollen, damit Schaltung und Hand-
bremse gleichzeitig bedient wer-
den kénnen, auch ist die Entriege-
lung lastig hart.

Das Lenkrad geféallt auf Anhieb
nicht jedem. Man kann sich auch
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wundern, daB genau im Griff-
bereich keine Riffelung vorhanden
ist. Aber die Doppelspeiche er-
laubt Anfassen genau auf Naben-
héhe, die Lenkradposition zwingt
den Fahrer auch nicht dazu, den
Sitz weit nach hinten zu riicken,
und die Signalhorntasten liegen
genau im Daumenbereich. Von an-
deren Wagen her ist die Lenkrad-

position  etwas  gewdhnungs-
bediirftig.
Zwei Hebelfelder fiir Heizung/

Liftung am Armaturenbrett, gut zu
erreichen. Zunachst schwer auf-
findbar sind dagegen die winzi-
gen, verdeckt angebrachten Hebel
fur die FuBraumbeliftung unter
dem Armaturenbrett, auch den
Parkleuchtenschalter muB man
erst mal gesucht haben.

Fahren im Alltag

Wir haben zundchst den 504 mit
83 PS Vergasermotor getestet,
den 100 PS-Einspritzer mehrfach
auch uber léngere Strecken ge-
fahren. Bei allem Respekt vor dem
Einspritzer, der mehr Leistung
ohne wesentlichen Mehrverbrauch
bietet, gilt unsere Vorliecbe dem
Vergasermotor, denn wenn wir
einen Hochleistungswagen dieser
Klasse fahren wollen, kaufen wir
uns einen BMW - aubBer wenn zur
504-Neigung die vorwiegende Nut-
zung fiur schnelle Langstrecken-
fahrt kommt, sie ist das Feld des
Einspritzers. Ein abschlieBendes
Urteil zum Einspritzer behalten
wir einem speziellen Test vor;
runde 10 km/h mehr Spitze sind
drin, Beschleunigungsvergleich
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siehe Diagramm und Tabelle. Der
Einspritzer ist mit Rufproblemen
vom 404-Einspritzer her belastet;
einstellempfindlich (Werkstatt muB
Liebe dazu haben, und Kenntnis),
doch versichert Peugeot, beim
504-Einspritzer alle Lehren beher-
zigt zu haben. Wir beobachten
auch die Bewahrung in Kunden-
hand bis zum Test.

Mit dem Vergaser-504 waren wir
in allem sehr zufrieden. Zuverlés-
siger Kaltstart, gut dosierbare
handbetatigte Starthilfe problem-
los. Sehr gute Elastizitat im Stadt-
hetrieb, Beschleunigung im Kon-
kurrenzvergeich siehe Tabelle und
Kapitel Fahren Fernstrecke.

Sehr erfreulich im Alltag die Wen-
digkeit und das leichte Rangieren
mit dem 504, auch die Bequemlich-
keit des Einstiegs, die tadellose
Sitzposition mit guten Einstell-
moglichkeiten des Fahrersitzes fur
die verschiedensten Kérpergrofen
und Proportionen. Der Wagen
wirkt furs Fahrgefihl &duBerst
kompakt, erlaubt zentimeter-
genaues Fahren im gedrangten
Verkehr. Knippelschaltung l4ge
wohl etwas besser zur Hand als
der Schalthebel am Lenkrad, und
die Synchronisation ist nicht die
schnellste, aber der elastische Mo-
torcharakter erfordert nicht viel
Schalten. Der Vergaser-504 ist
kein toller Stiirmer, aber wirklich
brav, ein verniinftiges Auto fir
verninftige Fahrer, die Komfort
und préazises Fahrgefiihl zu schat-
zen wissen.

Der 504 ist nicht so ein dicker
Kasten wie Opel Rekord oder
Ford 17/20M und man hat auch
keinen Moment das Gefihl, daB er
fur uberwiegenden Kurzstrecken-
verkehr zu schade wére wie die
BMW und Alfas. Direkter Konkur-
rent ist in diesem Charakter (in
gleicher Komfort-, Hubraum- und
Fahrleistungsklasse) nur der Audi
100, nach dessen Test wir einen
Vergleichstest Peugeot/Audi brin-
gen werden.

Beachtlich auch die Liftung, die
man auf Luftumwalzung schalten
kann, wenn die AuBenzufuhr beim
Warten an der Ampel die Auspuff-
gase des Vorder- oder Neben-
manns ansaugt.

Wendekreis enger als sonst in
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tion eingefiigt.

hinten Einzelradfederung durch gezogene Schwin-
gen, Tank neben Reserverad unter dem Gepick- 10
raumboden, Motorunterbringung kompakt, aber liber-
sichtlich, Schiebedach serienmaBig in die Konstruk-
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der Mittelklasse-Konkurrenz, gute
Sicht auf Ampeln, keine Probleme
bei Bedienungsorganen - ein Auto
fur den Alltag. DaB man den Heck-
abschluB nicht im Blick hat, stort
kaum, denn das Ruckfenster reicht
tief hinunter, guter Blick auf Park-

Hintermann, wenig unsichtbarer
Uberhang hinten und gut ange-
legte StoBstange. Nach vorn ist
die sehr niedrige Motorhaube sehr
gunstig fir sicheres Rangieren.

Fahren Fernstrecke

Der Vergaser-504 lauft ca. 155
km/h, respektabel. Aber seine
ideale Reisegeschwindigkeit, wenn
man es eilig hat, liegt um 130-140.
Das halt er ziigig, wirkt nicht im
geringsten angestrengt, er zieht
auch an Autobahnsteigungen im
vierten Gang kraftig durch und er-
fordert beim Uberholen auf der
LandstraBe kein extremes Ausnut-
zen der Drehzahlspannweite im
dritten Gang. Er ist keine Rakete,
aber auch nicht behabig, folgt
prazise dem Gas, es wird auch
eine gute Maschine fur die kom-
mende Automatik-Version sein.
Bei ungeduldig scharfem Fahren
macht sich der fur deutsche MaB-
stdbe etwas knappe Hubraum im
Verhaltnis zum Wagengewicht be-
merkbar. Nicht in der Beschleuni-
gung, die z. B. dem Opel Rekord
1900S entspricht und klar tber
den géngigen 1700ern liegt, ent-
sprechend dem Hubraum. Aber
im Verbrauch. Bei etwas gemaé-
Bigter Fahrweise ist der Vergaser
504 sparsam, wie es die Franzosen
wegen ihres teuren Kraftstoffs
unbedingt fordern. Bei scharfem
Fahren zahlt man glatt zwei Liter
mehr.

Hervorragend gut ist der Komfort
bei hoher Geschwindigkeit. Keine
noch so ausgefahrene Fahrbahn
zwingt zum Gaswegnehmen, vor-
bildlich. Beim langsamen Fahren
auf schlechter Fahrbahn merkt
man die Harte der HR-Reifen,
kleine StéBe kommen durch, grobe
werden geschluckt, &hnlich wie
beim 204, der 404 ist in diesem
Punkt etwas besser.

Aber wéhrend man sich beim 404
an das leichte Schwanken um die
Mittelachse gewohnen muB, Aus-
wirkungen der weichen Girtel-

mot

reifenflanken (nicht etwa zu ver-
wechseln mit mangelhafter Spur-
haltung), lauft der 504 wie auf
Schienen. Wir haben noch keinen
Wagen erlebt, der auch bei héch-
ster Geschwindigkeit auf der
Autobahn derart wenig Kurskor-
rekturen mit dem Lenkrad braucht
- man hat das Gefiihl, kilometer-
weit das Lenkrad tberhaupt nicht
bewegt zu haben, auch bei starken
Fahrbahnwellen und bei Seiten-
wind. Dabei |aBt sich der 504 ganz
leicht in die Kurve ziehen, und in
Schlangelkurven hat man durch-
aus nicht das Gefiihl, zu viel kur-
beln zu missen, obwohl es keine
direkte Lenkung ist — Lenkunter-
setzung 1:22, 4,6 Umdrehungen
von Anschlag zu Anschlag.
AuBerordentlich gut ist auch die
StraBenlage in der Kurve, unab-
hangig vom Fahrbahnzustand und
von der Wagenbelastung. Das ist
Oberklasse der Fahrwerkstechnik,
da braucht man nicht um Unter-
steuern oder Ubersteuern zu dis-
kutieren. Auch schroffer Wechsel
Gasgeben/Gaswegnehmen in der
Kurve bringt ihn nicht aus der
Ruhe, bei Notbremsung in der
Kurve ist er gut zu beherrschen.
Als 1960 der 404 erschien, lag er
uns gegeniuber dem 403, dessen
StraBenlage als sehr gut galt, wie
eine Offenbarung in der Hand, der
403 wirkte schwerféilig dagegen.
Jetzt ist es mit dem 504 gegen-
tber dem 404 das gleiche. Fort-
schritt ist kein leeres Wort. Und
Gewicht auch nicht. Bei allem Re-
spekt vor redlichen Bemuhungen,
Mittelklassewagen leicht zu hal-
ten, liegen relativ schwere Wagen
furs Fahrgefithl doch satter in der
Hand - ohne schwerfillig zu sein.
Dafiir gibt es etliche Beispiele,
denen auch gemeinsam ist, daB
man das Gefuhl einer kompakten
Einheit von Karosserie und Fahr-
werk hat, nicht das Schaukelgefiihl,
das vor allem die Ford und die
Opel dieser Klasse fahrwerkstech-
nisch zweitklassig macht.

Der 504-Einspritzer reagiert for-
scher aufs Gaspedal, selbstver-
sténdlich. Aber auch bei ihm ist
das Fahrwerk noch reichlich
schneller als die Maschine.

Und dieses Fahrwerk ist nicht
etwa ein Wunder, sondern ganz
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einfach der Stand der Technik,
wenn ein Werk ihn nutzt, mit Fin-
gerspitzengefiihl. Da helfen keine
spitzfindigen Entschuldigungen de-
rer, die es nicht so gut kdnnen.

Empfindliche Mitfahrer loben im
tbrigen die gute Vertraglichkeit
des 504 (wie schon des 404) auch
auf sehr langer Fahrt - trotz der
Dréhngerédusche, die in bestimm-
ten Drehzahlbereichen bei unse-
rem Testwagen auftraten. In der
Serie seien diese Geréusche be-
reits beseitigt, versichert Peugeot.

Reifen

Das Werk schreibt fir Vergaser-
und Einspritzmotor Hochgeschwin-
digkeitsgtrtelreifen vor, Dimen-
sion 175 HR 14. Nur drei Fabri-
kate sind freigegeben: Dunlop SP
Sport, Kliéber-Colombes V10GT
und Michelin XAS. SR-Glirtelreifen
diirfen wegen nicht ausreichender
Tragfahigkeit nicht montiert wer-
den.

Zugunsten bester StraBenlage hat
Peugeot ein breites Reifenformat
gewdhit, die Reifen neigen auch
bei Uberforderung kaum zum Kur-
venquietschen.

Kritik an HR-Eigenschaften siehe
Fahrkapite! und Minuspunkttabelle.

Bremsen

Vierrad - Scheibenbremsen,  Sy-
stem Lockheed, selbstversténd-
lich Bremskraftverstarker, Hinter-
radbremsen mit Bremskraftregler
als Blockiersicherung. Zuverlés-
sige Handbremse.

Im ersten Eindruck erschien uns
die Bremse als zu sanft, fir kraf-
tiges Anbremsen ist trotz Brems-
kraftverstarker relativ viel Pedal-
kraft nétig. Aber der Eindruck
blieb nicht, denn die Bremsen sind
wirklich gut, auch standfest bei
sehr hohen Anforderungen; das
sanfte Einsetzen ist offenbar be-
absichtigt, als Vorbeugung gegen
schroffes Uberbremsen schon bei
wenig Pedaldruck. Spursicherheit
auch bei scharfem Bremsen sehr
gut.

Gerausche

Der 504 ist ein sehr angenehmer
Reisewagen, der kultivierte Motor

O 4 8 12 16 20 2428 32 36 40 44 48 52 56 60 |
Beschieunigung in Sekunden

B

a




Y 170 —— 71 i T
= el [ [/ ] peUceorsoal | ([ [ [}
peu \ 4 1 [ 160 VERGASERMOTOR | | ]A'/‘ ]

indigkei |_Drehzahl/Geschwindigkei -
150 DrahzohI/Ges'thwmdlgkelr;‘ 7_2 i 150 |Dre ; : fig f . —
| 1a0 [ Motor 1796 cem| .8, | RICHTIGES SCHALTEN 100 |— ot 1796 cm——t— 1 5

100 PS bei 5500 Urmin| /| T | Unsere Diagramme zum Verhaltnis von Geschwindigkeit .. F 83 PS bei 5200 U/min et enllont |

130 f=8—Hachstdrehm (-_ < und Drehzahl machen die Entwicklungssorgfait dieses Werks Hod!s'dre!:‘mlom‘en! | ___7;- s
120 [~ 140 mkg bei | — % deutlich: Der Unterschied der Gangstufen fir Einspritzer 120 |— 13,7 mkg bei 7 _,-{
i AU _A m/‘ / - und Vergasermotor ist so gering, daB manches Werk be- ) e 3000 U/min | ot «_ |

1o — = 4 o stimmt fur beide die gleiche Stufung genommen hatte. Beim T :;-E/ P’ <
100 s / / 5 Vergasermotor ist eine zivile Héchstdrehzahl von 5500 U/min 100 | 2
- / / 2 vernunftig nutzbar, an 6000 U/min kann man fir optimale - | S

90| 7 <% Beschleunigung gehen, mehr hat keinen Sinn. Aber noch 90— V4 =4

= / = e bei 6400 U/min kein Ventilflattern, es ist eben ein sehr gu- 80 A —H=AS—F o
foF »\/ / Y | Tor ter Motor. Bei der Geschwindigkeit um 140 km/h nur 4500 /L____ ﬂf?-‘—

70— :.',\ 7 t 0 O U/min, deshalb sparsam, den dritten Gang kann man bis an 70 / t e
E i ~ & =l 114 und auch mal Gber 120 ausfahren, das gibt Dampf firs 60 55—

SO D // $5 Uberholen. Aber vor allem ist der Motor elastisch, ruck- £ 7 2
‘ = 50l =5 7 —% £ freies Beschleunigen im vierten Gang aus nur 40 km/h ist % 50 X 2 M=o 5= |
3 —F= SO - = heute schon sehr bemerkenswert, bei mittleren Drehzahien ok A =12 £ |

! QW= P> 58 brummt er schén und zlgig. Beim Einspritzer etwas knap- ] I B2
' £ 30 — S O < pere Untersetzung, geringflgig weniger Drehzahlen Im £ 30 S 1
‘ - | A6 | Verhaltnis zur Geschwindigkeit, Ausfahren bis um 6000 oL Ms 5 e aan |
i 20 _“_f—ogn A Motor:'z:l;:j;ﬁnt:rréd;' i U/min bringt noch Beschleunigungsgewinn. Dementspre- '_c,o“ A Mororwelia/Hinterradsr ‘

Zr| 1 ! 3 =1 1 chend hohere Endgeschwindigkeiten in den Gangen, im & 19 A I 1' !
. il e (e l it dritten an 130. Bei 165 km/h noch keine 5500 U/min und doch [ X g . ! ]

gutes Durchhaltevermégen; da liegen Einspritzer-Tugenden. 0
Ruckfreie Mindestgeschwindigkeit knapp unter 50, aber ge-

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Motordrehzahl je Minute - U/min

macht keinen Gerduschkummer.
Angenehmes Klangbild, laufruhig
und vibrationsfrei bis in hohe
Drehzahlen, die man jedoch we-
gen der auf Drehzahlschonung aus-
gelegten Untersetzung kaum aus-
nutzen muB. Die Hochstgeschwin-
digkeit von 155 km/h mit Verga-
sermotor liegt zum Beispiel nur
knapp (ber Nenndrehzahl! Zwei-
fellos hat aber auch der abschalt-
bare Kihlerventilator wesentlichen
Anteil am leisen Motorlauf. Auch
von anderen Nebenorganen des
Motors ist kein lastiger Ldrm hor-
bar.

Kraftiibertragung nicht restlos ge-
rauschfrei, man hort besonders
bei schiebendem Motor ein sin-
gendes Zahnradgerdusch. Das
Abrollgerdusch der Girtelreifen

ist tadellos abgedammt, nur auf
grobem Kopfsteinpflaster leichtes
Trommeln.

Die Karosserie ist nach unseren
bisherigen Beobachtungen vallig
klapperfrei, die Tiuren schiieBen
exakt und leise. Bei Wagen der

Gepéckraum mit viel Bodenfliche, durch
das abfallende Heck groBe Ladedffnung
auch fiir sperriges Gepéck, knapp ist
nur die Ladeh8he vor allem hinten, Ge-
péckrauminhalt unter deutschem Durch-
schnitt — aber nach unserer Meinung
nicht zu knapp. Reserverad unter dem
Boden, nach unten herausnehmbar, vor-
bildlich wie schon beim 404, kein Ent-
laden des Gepéicks bei Reifenpannen
notig. Werkzeug und Wagenheber wer-
den im Motorraum gehaltert.

naue Testmessungen bringen wir spater im speziellen Test.

Anfangsserie gab es drehzahl-
abhéngiges Drohnen zu bemén-
geln.

Heizung/Liiftung

Die Heizleistung ist deutlich bes-
ser als im 404, vor allem stéarkerer
Warmluftstrom. Im FuBraum wird
der Luftstrom zu wenig auf die
KarosserieauBenseiten  gerichtet,
Luftverteilung auf der Windschutz-
scheibe durch breite Defroster-
schlitze einwandfrei. Zusétzlich
kann man die breiten Luftungsoff-
nungen auf dem Armaturenbrett
mit zum Freihalten der Windschutz-
scheibe heranziehen. Bei Ausnit-
zung als Kopfraumbeliftung sind
sie fur Fahrer und Beifahrer ge-
trennt ankippbar. Sie bringen schon
bei niedriger Fahrgeschwindigkeit
viel Frischluft nach oben. An den
ArmaturenbrettauBenkanten zwei
weitere  Liftungs/Heizungsdiisen,
Wiérme im Turbereich viel wirksa-
mer fur die gesamte Innenraum-
durchwérmung als die sonst vor-
wiegend Ubliche Konzentration der
Heizluft in Wagenmitte. Im FuB-
raum hochliegende Offnungen fir
Frischluftzufuhr, tadellose Luft-
verteilung; Bedienungshebel weit
vorn unter dem Armaturenbrett,
verdeckt angebracht und daher
schlecht zu finden.

Zwei Hebelfelder fir Heizung und
Luftung in  Armaturenbrettmitte.
Man kann mit einem Hebel die
Kaltluftzufuhr abstellen, z. B. um
Eindringen von Abgasen zu verhin-
dern, die Heizluftzufuhr wird da-
durch nicht beeintrachtigt, wertvoll
auch an sehr kalten Tagen. Das
Geblase wird stufenlos zugeschal-
tet. Praktisch: deutliche Raste zwi-
schen Geblasezu- und abschaltung.
Luftverteilung oben/unten sehr gqut
dosierbar, alle Hebel sind leicht-
géngig und haken nicht.
Innenraumbeliiftung mit den oben
erwdhnten Offnungen im Frontraum
gut, dazu vier Kurbelfenster (auch
hinten voll versenkbar!) und auto-
matische Heckraumentliftung.

Verarbeitung

Vorerst noch die traditionelle fran-
z6sische Manier: Hohe Qualitat
und erstklassige Fertigungskon-
trolle bei allen technischen Haupt-

sachen, so Triebwerk, Fahrwerk
und Karosseriestruktur,
schlieBende Tiren, aber groBzigi-
ge Nachlassigkeit in den Details,
in denen wir nicht nur von VW
und Mercedes, sondern auch von
Ford und Opel und nicht zuletzt
von Audi verwshnt sind. An einem
Wagen der 504-Preisklasse mag
man bei uns auch nicht gern so
sichtlich billigen Plastikpofel, z. B.
den miBtrauenerweckenden Pla-
stik-Zug fiir die Reserveradarretie-
rung, der sich beim Testwagen
auch prompt aushéngte. Das Pla-
stikteil in der Einbettung der Kopf-
stitze brach bald quer, und am
Schiebedach vorbei kann man
rechts ein Streifchen Himmel se-
hen — was iibrigens bei Regen
nichts ausmacht, Wasser wird aus
dem Schiebedachrahmen vorbild-
lich unsichtbar abgeleitet — unter
dem Blech ist alles prima. Unser
Testwagen ist noch fritheste Serie
(Oktober 68!), aber ohne Unter-
schied zu Wagen im Lande. Wir
werden weiterhin Neulieferungen
beobachten, man kann mit der or-
dentlichen (aber fiir deutsche MaB-
stdbe in solchen Details nicht vor-
bildlichen) Norm des 404 und 204
rechnen.

Die durch viele Jahre oft unbegreif-
lich schlechte Lackierung war auch
nach Einflihrung des fortschrittlich-
sten Lackierverfahrens (Elektro-
phorese) zunachst nicht begei-
sternd, ist jetzt aber gut. Blankteile
aus rostfreiem Stahl, lobenswert!

Lebensdauer

Peugeot hat Ruf fiir griindliche
Versuchsarbeit, man kann bei allen
wichtigen Organen mit sehr hoher
Lebensdauer rechnen, den Motoren
trauen wir Hochstlebensdauer zu.
Einfahrempfehlungen befolgen, er-
ste 1000 km héchstens 100 km/h
im 4. Gang, 80 im 3. Gang, 50 im
2. Gang, 25 im 1. Gang, dann noch
~Schonung wihrend der ersten
Betriebsmonate”, Oberschmierzu-
satz im Kraftstoff wahrend der er-
sten 1000 km — das ist erfahrene
Vorsicht der Ratgeber. Unter ei-
nem einigermaBen verninftigen
Fahrer, der (nicht nur bei Peugeot)
vor allem hohe Drehzahlen bei
noch kaltem Motor vermeidet, wird
dieser Motor wie der 404 weit (iber
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100 000 km ohne Grundiberholung
halten — und Uberholung ist rela-
tiv billig, denn er hat auswechsel-
bare Laufblchsen (= Gleitbahnen
der Kolben). Beim Fahrwerk ist
nicht mit Lebensdauerproblemen
zu rechnen, in der Struktur auch
bei der Karosserie wurde nicht ge-
spart, sieche das Wagengewicht.

Wartung

Geringe Wartungsanspriiche, zeit-
geméB. Fahrwerk wartungsfrei, le-
diglich die Vorderradlager missen
alle 20000 km geschmiert werden;
ein engeres Intervall als bei der
Konkurrenz. Praxisgerechte Eintei-
lung der vorzunehmenden Arbeiten
in kleinen Schmier- und Kontroll-
dienst alle 5000 km (Grundpreis
fiur 504-Vergaser 39,96 DM, fir
504-Einspritzer 48,29 DM) und gro-
Be Inspektion alle 10000 km
(Grundpreis fiir 504-Vergaser 58,83
DM, fir Einspritzer 68,26 DM).
Standkontrolle in Batterie und
Kihler, Reifendruckpriifung entwe-
der alle 5000 km oder bei gerin-
ger Kilometerleistung nach Zeit:
jeden Monat.

Motordlwechsel gleichzeitig mit
Luftfilterreinigung alle 5000 km
empfohlen, bei vorwiegendem
Kurzstreckenbetrieb und im Win-
ter Olwechsel! alle 2500 km. Oifil-
terwechsel alle 10000 km. Getrie-
bedlwechsel alle 10000 km, ein
ungewdhnlich enges Intervall. Al-
lerdings kommt der Wechsel nicht
ganz so teuer, da kein Getriebedl,
sondern billigeres Mehrbereichs-
Motorensl 20 W 30 oder 20 W 40
eingefiillt wird. Das Ol in der Hin-
terachse wird alle 15000 km ge-
wechselt, fir die Ziindkerzen emp-

fiehlt Peugeot Wechsel alle
20000 km.
Werksvorschrift: ~ Mehrbereichsdl

20 W 30/40. Fur tiefe Dauertempe-
raturen unter —15° C gibt Peugeot
keine speziellen Sortenempfehlun-
gen, 10 W 30 wére in Deutschland
sicherlich nicht falsch. Mit 10 W 40
oder 10 W 50 ist man diese Sorge
los; solche Ole iberdecken auch
voll den Bereich der Werksvor-
schrift. Peugeot mochte aber lie-
ber Olwechselverkiirzung, da bei
Kalt- und Kurzstreckenbetrieb das
Motorél  verhéltnisméBig  rasch
Kondenswasser, Kraftstoff etc. auf-
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Die Modelireihe ist komplett, Rund ein halbes Jahr nach der Limousine wurden In Frankreich Peugeot 504 C

und Cabrio vorgestellt, Karosserien sportlich-elegant von Pininfarina, 101 PS-Einspritzmotor, aber wahrscheinlich
enttduschend hohe Preise (in Frankreich mindestens 23000 Francs fiir das Cabrio, ca. 25000 Francs fiir das Coupé).
Wir haben beide Wagen gefahren, Fahrbericht im néchsten Heft. (101 PS wegen gednderter Auspuffaniage.)

nimmt, was die Schmierwirkung
des Ols beeintrachtigt. Kritisieren
muBB man die Empfehlung von
Schmiermitteln nur einer Marke (im
Fall Peugeot ist es Esso); die
Schmiermittel der anderen Marken
erfiillen jedoch die gleichen Auf-
gaben, wenn man sich an die vor-
geschriebenen Spezifikationen halt.

Ersatzteile

Sowohl! der Einspritzmotor wie der
Vergasermotor sind fir Kontrollen,
Einstellungen und Kleinreparatu-
ren gut zuganglich, was auch die
Inspektionen verbilligt, siehe dazu
Grundpreise im Absatz Wartung.

Die Preise fur die Blechteile liegen
etwa auf dem Niveau von Audi,
Fiat 125 und BMW 1800/2000 (incl.
Mehrwertsteuer, Blechteile grun-
diert, ohne Beschlége): Kotfliigel
vorn 82,14 DM, Seitenteil links
hinten 95,46 DM, Seitenteil rechts
hinten 81,81 DM, Motorhaube
163,17 DM, Kofferhaube 120,99
DM, Fahrertir und Seitentir hin-
ten je 159,29 DM. Sehr teuer sind
die einteiligen StoBstangen: Vorn
163,17 DM, hinten 168,72 DM, das
liegt auf dem Niveau des Simca
1301/1501, deren StoBstange al-
lerdings dreiteilig und deshalb bei
Bagatellschédden im einzelnen billi-
ger zu ersetzen ist.

Auch der Austauschmotorpreis
liegt bei Audi und Fiat 125: 504-
Vergasermotor 1265,40 DM, Ein-
spritzer 1404,15 DM. Der Motor-
aus- und einbau kostet 109,22 DM.
Austauschmdglichkeit Kolben und
Laufbiichsen statt Austauschmotor
spart auch bei Nebenarbeiten ein
paar hundert Mark.

Fahren mit Wohnanhéanger

Sehr guter Geradeauslauf, Fede-
rung auch fir hohe Deichsellast
nicht zu weich. Der Vergasermotor
ist schon elastisch, die Gangstu-
fung ist auf Zugkraft angelegt,
trotzdem ausreichend hohe End-
geschwindigkeiten in den unteren
Gangen. Motorleistung auch fiir
Gebirgsfahrten nicht zu schwach.
Der Einspritzmotor lohnt in diesem
Zusammenhang nur, wenn es um
maximale Ausnutzung der zuléssi-
gen Anhéngelast geht (1100 kg ge-
bremst, 635 kg ungebremst). Der
Einspritzer spricht sehr fein aufs
Gas an (besser als der Vergaser-
motor), die Gangstufung ist noch
starker auf Drehzahlschonung und
hohe Gangendgeschwindigkeiten
angelegt.
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PREISE UND KOSTEN

Peugeot 504, Limousine, viertiirig, Vergaser

Peugeot 504, Limousine, viertiirig, Einspritzer

Aufpreis fiir Schiebedach

Peugeot 504 Super Luxe, Li
ergaser

Peugeot 504, Super Luxe, Li
inspritzer

Vorfracht bis Auslieferungslager Saarbriicken jeweils

10 150,— DM
11350,— DM

150,— DM
11200,— DM

12400,— DM
169,83 DM

Vergaser
259,20 DM

_546.—DM

' Crhiohadach

1 Sehlahedach

Jahressteuer

Kfz-Haftpflichtversicherung (250 000 DM Deckungs-
summe)

Feste Jahreskosten einschiieBlich Nebenk
ohne Wertverlust

Wertverlust durchschnittlich pro Jahr wahrend der
ersten drel Jahre voraussichtlich
Feste Jahresk inschiieBlich Wertverlust

1020,— DM

1600,— DM
2620,— DM

Laufende Kosten auf 100 km:
Iéraftstoﬂ
1

Reifen
Werkstatt 6,— DM

16,50 DM

G tk pro Monat ohne (in Ki n mit) Wertverlust bei:
10 000 Jahreskilometern 222 DM
15 000 Jahreskilometern 291 DM
20 000 Jahreskilometern 360 DM
30 000 Jahreskilometern 497 DM

Kil rk ohne (in Kl mltL'Wemerlult bei:
15000 Jahreskilometern 233 %

Klar errechenbare Mehrkosten entstehen beim Einspritzer in der
Versicherung: 100 PS = 621,60 DM. Der Wertverlust kann ge-
ringfiigig hoher sein. Die Entwicklung am Gebrauchtwagenmarkt
mug azu noch abgewartet werden. Mehrkosten bei den laufen-
den Kosten sind je nach Fahrbetrieb médglich, voraussichtlich
Ledoch gering. Mehraufwand am ehesten noch bei den Posten
eifen und Werkstatt, nicht aber beim Kraftstoffverbrauch. Ins-
gesamt eventuell 10 DM monatlich mehr.

Text: Dr. P. Simsa, R. Traub, W. Hecht
Fotos: Dr. P. Simsa

Diagramme, Zeichnungen: J. F. Drkosch
Kosten: K. Freund

mot-GESAMTURTEIL

Der Peugeot 504 beweist, daB Autobauen eine Kunst ist
und daB Peugeot sie beherrscht. Wir hétten uns den Wagen
allerdings billiger gewiinscht, vor allem die kiirzliche Preis-
erhdhung um 350 DM ist bedauerlich. Nach der Preiserhd-
hung muB Peugeot um so mehr danach streben, zur tadel-
losen Qualitdt unter dem Blech auch fiir feines Finish an
Details der Ausstattung zu sorgen. Deutsche Kaufer in die-
ser Klasse haben kein Verstindnis fiir franzésische GrofB-
ziigigkeiten. Und die so hervorragenden Peugeot-Techniker
wissen immer noch nicht, wie man Scheibenwischersektoren
anzulegen hat. Doch trotzdem: Dieses Auto ist ein Klasse-
wagen, in vielem vorbildlich.

mot o

TECHNISCHE DATEN

MOTOR

. Vi linder-Vi kt-Relh = vorn, um 45°

Bauart: Vierzy
geneigt eingebaut
Vergaser Einspritzer
Zylinderbohrung/Kolbenhub: 84/81 mm

Hubraum (effektiv): 1796 ccm
Hubraum (nach Steuerformel): 1783 cem

Verdichtung: 8,35:1
Leistung: 83 PS bel 100 PS bei
5200 U/min 5500 U/min
GrbBtes Drehmoment: 13,7 mkg 14 mkg
bei 3000 U/min

Mittlere Kolbengeschwindigkeit bei Nenndrehzahl
S\Elergaur = 5200 U/min 14,04 m/sec)

inspritzer = 5500 Ujmin 14,8 m/sec)

Ventile: hingend, StoBstangen, Kipphebel, Nockenwelle
e T N D
en

Kiihlung: Wasserkiihlung, Umwilzung durch Pumps,
thermostatische An- und Abschaitung des Kihler-
ventilators, Tem am Armaturenbrett

Schmierung: Motordlinhait 4 Liter, Ulpumpe, Wechsel-
filter Im Hauptstrom, Uldruckanzeige am Armatu-
renbrett

Vergaser:

Einspritzanlage: —

Tank (im Heck): ca. 56 Liter
IB'atlurm ‘:‘: Vo% 55 Ah

Solex 34 —

PBICA 5
Kugelfischer
DLO 20 B

KRAFTUBERTRAGUNG

Vollsynchronisiertes Vierganggetriebe mit Lenkradschal-
tung, Untersetzungen im ebe: V 40/
2,24[1,44/1,0 /R. 4,32; Einspritzer: 4,0/2,24/1,44 /1,0/
R.4,32; Antrieb auf Hinterrider, Achsuntersetzun
bei Vergasermotor: 3,88:1, bel Einspritzmotor: 3,77:

FAHRWERK
Radfiihrung vorn an McPherson-Federbeinen, hochge-
legte Schraubenfed mit | llegenden StoB-
Radihrany Rt one. Desloceiingatonker, T
i g hinten: gezogene ecks er, Tor-
sionsstabilisator, StoBdampfer in gwaonhdem
hend; Zah genlenkung mit geknickter Lenk-
séule, Untersetzung 22:1, 4,6 Umd von An-
schlag zu Anschlag; Giirtelreifen 175 HR 14
{Schlauch) auf Felge 5J X 14, Luftdruck vorn 1,5-1,7
atii, hinten 1,8-2,0 atl; vorn und hinten Scheiben-
b , Br kraft tarker, B kraftregler als
Blockiersicherung fiir die Hinterrdder, H remse
auf Hinterrider wirkend, Handbremshebel unter Ar-
maturenbrett

MASSE

Radstand: 2740 mm
Gesamtldnge: 4490 mm
Gesamtbreite: 1690 mm
Gesamthdhe (belastet): 1410 mm
Spurweite vorn: 1420 mm
Spumlte hinten: 1360 mm
Wendekreisdurch links/rechts: 10,35/108 m

GEWICHTE

Wagengewicht (vollgetankt): 1200 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht: 1680 kg

Zulissige Belastung: 480 k

Anhingelast gabremstlunga%remat: 1100/635 kg
Zuldssige Dachlast: 50 kg

BESCHLEUNIGUNGS-
VERGLEICH . . .

o g £ £ E
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Sl
Modell PS sec sec sec sec km/h
Peugeot 504 Vergaser 83 96 143 4,1 155
Peugeot 504 Einspritzer 100 8,0 124 188 29.9. 165
Peugeot 404 Vergaser 76 11,8 18,0 27,5 50,7 145
Audi 100 (Werksangabe) 80 88 133 216 40,0 156
Audi 100 S (Werksang.) 90 85 12,7 18,0 294 165
Audi 100 LS (Werksang.) 100 7,9 11,5 17,0 27,1 170
BMW 1800 90 82 124 185 28,4 165
Citroen ID 19 78 11,0 170 ,0 403 160
Flat 125 90 7,9 122 19,0 330 160
Ford 17 M/1800 S 82 98 15,7 ,2 37,0 155
Ford 20 M/2300 S 108 7,7 11,7 176 265 165
Mercedes 200 95 10,2 152 235 350 160
Opel Rekord 1900 S 80 9,0 145 21,3 42,0 155
Opel Commodore 115 89 133 188 269 170
Renault 16 TS 83 86 130 194 306 160
Alle Messungen mit zwel Personen, Tachometer korrl-
iert. Abwei de Angab dber friheren Heften

eruhen auf neuen Messungen. Spitze = mittlere
Hachstgeschwindigkeit auf ebener Autobahn.

VERBRAUCH

Superkraftstoff
Langstrecke ziigig
Langstrecke scharf
Kurzstrecke Stadt
Mittel/Testdurchschnitt

Olverbrauch Iim Test nicht meBbar

11,1—11,5 Liter/100 km
11,8—12,8 Liter/100 km
13,5—15,8 Liter/100 km

12,1 Liter/100 km




