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Den Peugeot 504 auch als Coupé und Cabrio zu
bringen, ist eine gute Idee. Aber die Ausfithrung
enttduscht von vornherein. Die Wagen sind ziem-
lich teuer. 17700 DM fiir das Coupé, 1700 DM
fur das Cabrio, wer soll das bezahlen? Sportliche
Fahrer konnen fiir dieses Geld weit stirkere
Autos bekommen. Wer besonders schéne Wa-
gen sucht, ist auch nicht gut bedient, der Stil
dieser Pininfarina-Peugeots ist recht herb, ge-
linde gesagt. Wie schon bei Coupé und Cabrio
Peugeot 404, die (brigens auch schon zu teuer
waren, scheint Pininfarina fir Peugeot bei sol-
chen Nebenmodellen nur mit der linken Hand zu
arbeiten, sie sehen aus wie weniger gelungene
Formen von Modellen, die Pininfarina fiir Fiat
gemacht hat. Mit Konzentration und Individualitat
modelliert er nur die Peugeot-Limousinen. Coupé
und Cabrio Peugeot 404 sahen aus wie ein aus
der Form geratener Abklatsch der entsprechen-
den Fiat 1500/1600-Coupé- und Cabrio-Ausfiih-
rungen, und beim 504 sind Coupé und Cabrio
recht ungraziése Stilverwandte des Dino-Spi-
ders. Und die Peugeot-Versuchsabteilung hat
auch technisch Negatives hinein gebaut: Der
Radstand der 504-Limousine wurde fiir Coupé
und Cabrio um 19 cm verkirzt, von 2,74 Meter
auf 2,55 Meter, Wagenldnge 4,36 Meter statt
4,49 Meter. Das gibt sportwagenmé&Bige Propor-
tionen und geht auf Kosten des Riicksitzraums
und des Gepackraums; Coupé und Cabrio sind
Zweisitzer, der Notsitz hinten ausreichend fiir
Kinder bis ca. 10 Jahre und auch mal fiir einen
Erwachsenen, aber Sportmodelle sind es nicht:
20 kg schwerer als die Limousine, mit dem 100
PS-Einspritzmotor sind es respektabel tempera-
mentvolle und schnelle Autos, aber nicht die
Hochleistungswagen, die man fur das viele Geld
und bei der sportlichen Aufmachung doch wohl
lieber kaufen wiirde, denn reprasentative Kom-

fortmodelle sind diese neuen Peugeots auch
nicht: Die Federung spricht sehr grob an, der
e u g O Fahrkomfort ist betréchtlich schlechter als in der

Limousine, die Abstimmung auf den kurzen Rad-
stand hat der Federung nicht gut getan. Das gilt
bis in die Eigenschaften der Lenkung, die wir bei
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Coupé und Cabrio nicht so harmonisch finden
O u e wie bei der Limousine, vor allem beim Cabrio
fiel uns auch die starke Ubertragung von Fahr-

bahnstéBen ins Lenkrad auf, wohl zum Teil er-

- klarlich durch das unvermeidliche Karosserie-

schiitteln des Wagens ohne versteifendes Dach.

n d Ca b rlo Motorgerdusch auch beim Coupé nicht so wir-
kungsvoll zum Innenraum hin abgedammt wie bei
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der Limousine, dazu bei hoher Geschwindigkeit
im Cabrio die blichen Windgerausche auch bei
geschlossenem Verdeck; Unterhaltung mit lauter
Stimme noch bis ca. 140 km/h moglich.

Zulassiges Gesamtgewicht 1540 kg gegenuber
1680 kg bei der Limousine; das entspricht dem
geringeren Innenraum. Der Gepéckraum ist mit
310 dm® gegen ca. 490 dm® ja auch betréchtlich
kleiner. Es spricht fur die bekannte Peugeot-
Sorgfalt, daB man entsprechend der geringeren
Belastbarkeit die Achsuntersetzung etwas knap-
per abgestimmt hat, knappere Motordrehzahl im
Verhéltnis zur Geschwindigkeit, entsprechend
hohere Endgeschwindigkeiten in den Géngen
ohne hohere Drehzahl, man kann den dritten
Gang bis an 140 km/h ausfahren, ca. 10 km/h
héher als bei der Einspritzer-Limousine. Im
Hochstgeschwindigkeitsbereich ergibt sich etwas
Drehzahlschonung, unter ginstigen Verhaltnis-
sen kann das Coupé ca. 3 km/h mehr Spitze
bringen als die Limousine. Damit kann man
durchaus zufrieden sein, wenn man keine sport-
lichen Interessen hat. Aber wenn der hohe Preis
nicht durch besonderen maschinellen Aufwand
gerechtfertigt ist und das Fahrwerk gegeniiber
der Limousine nicht begeistert, bleibt auf der Su-
che nach dem Gegenwert fiirs Geld nur noch
der Blick auf die Ausstattung. Sie ist luxurids in
Oberklasse-Stil, bietet aber damit doch nicht
mehr als weit billigere Konkurrenten. Zwar

Kunstlederverkleidung, beim Cabrio dementspre-
chende Sitze, beim Coupé Stoffsitze, Velours in
leuchtenden Farben, aber Instrumente wie Li-
mousine, kein Drehzahlmesser (muB nicht sein,
konnte aber furs viele Geld erwartet werden).
Einzige Besonderheit gegenuber der Limousine
ist Mittelschaltung statt Lenkradschaltung. Hand-
gerechter Schaltknippel, gut im Griff und pra-
zise gefuhrt, auch fir die Limousine wiinschens-
wert. Armaturenbrettgestaltung und Schalteran-
ordnung in sportlichem Stil ohne hervorstechen-
de Vor- und Nachteile, Handbremse wie bei der
Limousine als Kriickenhebel (bei angelegten Si-
cherheitsgurten schlecht zu erreichen) links statt
rechts von der Lenks&ule. Sehr gute Heizungs/
Luftungsanlage wie bei der Limousine, beim
Coupé automatische Heckraumentliftung. Tech-
nische Ausristung wie Bereifung, Bremsen etc.
entsprechend der Limousine.

Auf langerer Fahrt stérend die flache Lenkrad-
position, wir fanden nicht in eine ermidungsfreie
Armhaltung; bei der Limousine stimmen die

MaBverhéltnisse Pedale/Lenkrad/Sitz besser zu-
sammen.
Sehr gutes Halogenlicht: Fernlicht mit vier Halo-
genscheinwerfern, Abblendlicht mit den beiden
auBeren Scheinwerfern. Der starke Kontrast
zwischen Fernlicht und Abblendlicht, der sonst
bei Wagen mit vier Scheinwerfern stort, tritt
durch das starke Halogen-Abblendlicht bei die-
sen Peugeots kaum zutage. Man versichert, die
Halogeneinsatze werde es auch bei Lieferung
in Deutschland geben.

Text und Fotos: Wolfgang Hecht

mot-Gesamteindruck

Coupé und Cabrio Peugeot 504 bieten nicht ge-
nug fiirs viele Geld. Die Komfortmingel und der
Preis wiren bei sportlicher Hochleistung ent-
schuldbar. Nur fiir die individuelle Karosserie ist
der Mehrpreis gegeniiber der schon teuren Li-
mousine zu hoch. Die Chancen dieser Modelle
liegen wohl am ehesten in US-Export und in
Oberklasse-Exklusivitit.

Ein wichtioer Beitrao zur Uerkehrssicherheit:

[Thare

EKURIT

Heckscheihen 24

Freie und klare Sicht nach allen Seiten braucht
der Autofahrer bei Tag und Nacht, bei jeder
Wetterlage, bei Eis und Schnee. Freie und klare
Sicht nach hinten auf den riickwartigen Verkehr!
Die SEKURIT®-Heizscheibe |6st das Problem
der ,blinden” Heckscheibe, bequem, technisch
elegant, ohne Zugluft, ohne Wischtucher, ohne

mot 70

Eisschaber. Ein Schalterdruck genugt, und der
Scheibenbelag taut ab. Hauchdunne metallische
Heizfaden uberziehen die Heckscheibe und
erwarmen sie bei StromdurchfluB.

Sicherheit durch freie Sicht nach hinten, bei
allen Wetterlagen! Sicherheit durch SEKURIT®
Heizscheiben flur das Heckfenster!
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