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Frontberichte

Krachzend meldeten sich Flugzeugmikrophone, Film-
schauspieler Riihmann und Volkspolitiker Strauf be-
obachteten als Piloten zum Ruhm des ADAC den
Kraftverkehr, Funkhéuser riefen Polizeiposten an, Re-
porter berichteten von unterwegs, Rotes Kreuz und
Abschleppwagen besetzten Rastplatze in Wartestel-
lung, das Fernsehen suchte nach Kolonnen und Unfél-
len fur die Regional- und Abendnachrichten, Schlag-
zeilen wurden vorformuliert: Unfallreiche Feiertage,
Unfallrekord etc. etc.

Nichts gegen redliches Bemiihen, nichts gegen Nach-
richten Gber Stauungen, ratsame Routen, Vorsorge mit
allen Mitteln der Nachrichtentechnik. Aber der Apparat
lauft mehr und mehr auf Ubertouren. Katastrophen-

* stimmung wird verbreitet, ehe heraus ist, ob sich auf

den StraBen tberhaupt eine Katastrophe anbahnt. Das
macht die nervés, die ruhig bieiben sollen, namlich die
Autofahrer, die sich wie Todgeweihte fihlen muBten,
wenn sie den Atherldrm nicht schon gewohnt wéren.
In der Abstumpfung liegt aber eine besondere Gefahr,
und ungut ist auch die Beunruhigung der Zuriickblei-
benden, wenn Verwandte und Bekannte durch schein-
bar ungeheure Gefahren heimwiérts steuern missen.
Die Gefahren sind nicht so ungeheuer. ,Pfingstitage
mit Unfallrekord" lasen wir auf der Titelseite des Mas-
senblatts, aber zumindest fiir unser Bundesland mel-
dete die Tageszeitung mit genauen Vergleichszahlen,
daB zu Pfingsten weniger Unfalle passiert sind als im
Vorjahr, zu Ostern war es ebenso. Ferner muB man, so
schrecklich auch salches Herumrechnen ist, die Zahl der
Feiertagsunfalle mit dem statistischen Durchschnitt fiir
die gleiche Zahl von Werktagen vergleichen, und es
gibt besondere Feiertags-Unfallursachen, die mit der
Verkehrsdichte nichts zu tun haben, so vor allem der
Festtagssuff am Abend.

Nun koénnen die Aktivisten der Verkehrswarnung
durchaus darauf pochen, die gesunkene Unfallziffer
sei auch lhr Verdienst. Dagegen ist nichts zu sagen,
doch die Steigerung der Katastrophenstimmung im
voraus muB gebremst werden, die Einsatzstimmung im
Funkhaus darf nicht aufs autofahrende Publikum (ber-
tragen werden - Sachlichkeit und Kuhle sind gesun-
der. Es darf nicht dazu kommen, daB Reporter gera-
dezu mit unbewufiter Enttduschung reagieren, wenn
ein angerufener Palizeibeamter nicht Schlimmes zu
melden hat. Und auch mit Vorauslenkung des Ver-
kehrs sallte man vorsichtig sein. Am Ostermontag
zum Beispiel ist derart vor der Autobahn gewarnt wor-
den, daB wir auf der Autobahn gefahren sind - zum
Ausprobieren bewuBt zugig. ohne Schwierigkeit. So-
weit wir die parallellaufende LandstraBBe zeitweise
Ubersehen konnten, war dort der Verkehr dichter. Ein
ahnliches Ergebnis ergab zu Pfingsten eine Testfahrt
von Fernsehreportern in Baden-Wiirttemberg.

Wie gesagt: Nichts gegen qute Absichten, nichts auch
gegen sachliche Beratung des Autofahrers, aber bitte
ohne schrille Téne, ohne Schwarzmalerei; schén kor-
rekt, wie die Polizei es vielfach so gut kann. Nicht auf
Unfallmeldungen stiirzen, als ob sie ersehnt seien. Da3
Verkehr umgeleitet werden muB, weil ein Unfall pas-
siert ist, genlgt als Mittellung vollkommen, Einzelhei-
ten machen Nervdse nur nervdser, und es ist schlief-
lich auch Unsinn unsichere Fahrer durch moralische
Schreckschiisse auf NebenstraBen zu scheuchen, wo
sie unfalltréchtiger fahren als auf der Hauptader. Auto-
fahrer ist nicht gleich Autofahrer, das wird bei der
Beratung ohnehin oft vergessen, und die Maglichkeiten
unterschiedlicher Tips je nach Fahrtziel und Ortskunde
sind auch noch viel zu wenig ausgebaut. Und wer ein
Mikrophon vor der Nase hat, der sollte eine Land-
karte vor den Augen und im Kopfe haben, damit er
auch aus eigener Kenntnis die nadheren Hinweise ge-
ben kann, statt den Polizeibeamten naive Fragen zu
stellen, als ob er selbst aus Posemuckel wére.

Klarer Fall: Mehr Sachlichkeit, weniger Katastrophen-
stimmung - nicht Frontbericht, sondern Tips zum Tage,
so wollen wir's unterwegs im Radio héren, und die
Atemlosigkeit des rasenden Reporters paBt besser in
den Sportfunk. PS

12/69




Firmen-
nachrichten

FORD

In den technischen Daten zu den
Ford Capri 1300/1500 (Heft 9/69)
schrieben wir: , keine zuldssige An-
héangelast”. Diesen Hinweis ent-
nahmen wir dem Kraftfahrzeug-
schein des Testwagens. Wie wir
nun erfahren, stammten die Test-
wagen noch aus der Vorserie, die
durch eine Einzelabnahme des
TUOV fir den Verkehr freigegeben
wurden. Die Anhangelast war da-
bei nicht beriicksichtigt worden.
Bei den normal typgepriiften Ca-
pri der Serie ist auch eine An-
héngelast zulassig. Nachfolgend
die offiziellen Werte fiir die ver-
schiedenen Capri-Modelle, jeweils
in der Reihenfolge ungebremste
und gebremste Anhanger bei Wa-
gen mit mechanischem Getriebe
und ungebremste und gebremste
Anh&nger bei automatischem Ge-
triebe:
Capri 1300 (50 PS)

450 kg, 550 kg, keine, keine;
Capri 1500 (60 PS)

450 kg, 650 kg, 300 kg, 300 kg;
Capri 1700 (75 PS)

450 kg, 850 kg, 450 kg, 500 kg;
Capri 2000 (85 PS)

500 kg, 850 kg, 500 kg, 850 kg;
Capri 2000 (20 PS)

500 kg, 900 kg, 500 kg, 900 kg;
Capri 2300 (108 PS)

500kg, 1200 kg, 500 kg, 1200 kg.
Vom Werk empfohlene zulassige
Dachlast entsprechend unseren
Angaben in den technischen Da-
ten: 50 kg.
Ab sofort erhalten alle Capri-Mo-
delle einen groBen Kraftstofftank
fur 62 Liter. Die Capri-Vierzylinder
hatten bisher nur einen 48 Liter-
Tank. Der gréBere Tank war ur-
spriinglich nur den Sechszylinder-
modellen vorbehalten.

VOLKSWAGEN

VW wendet sich gegen Geriichte,
die von einer Produktionseinstel-
lung des VW 411 oder von einer
Ablésung durch einen VW/K 70
sprechen. Der VW 411 habe die
Erwartungen des Werks erfiillt.
Tatséchlich konnten im ersten
Vierteljahr 1969 ca. 7500 VW 411
in der Bundesrepublik neu zuge-
lassen werden. Das ist etwa die
gleiche Zahl wie alle Escort oder
alle Peugeot zusammen. Wir glau-
ben nicht, da VW den Typ auf-
geben wird. Der Verlust an Mar-
kenprestige und Investitionen wa-
re zu schwerwiegend. Voraussicht-
lich wird man zur IAA mit dem
75 PS-Einspritzmotor zusétzlichen
Schwung ins doch recht trage
VW 411-Geschaft zu bringen ver-
suchen.

PLUSPUNKTE

Audi gegeniiber Peugeot:

Geringere Preise

GroBerer Gepickraum

Billigere (nicht schlechtere) Re»fen

Geringeres Wageng 1t}

Besser verarbeitete Ausstattung, bessere Vorsorgen gegen Rost
Giinstiges Zwisch dell Audi 100S ohne Peugeot 504-Gegenstiick
Besseres Ansprechen der Federung auf kieine Unebenheiten
Lenkung belm Rangleren leichtgéngiger

Gediegener ausgefiihrie Innenausstattung

(N1 1

stung, bei gleicher B P
Weniger Windgerdusche, b e

gl g firs B
hung geringerer Verbrauch

gen vor allem bei voller Bela-

Werkstattversorgung gleichméBiger

Peugeot gegeniiber Audi:

Geringerer Wertverlust bei Wiederverkauf

g fir An-

Gemeinsame Pluspunkte:

rung komfortabler als BMW

Personen ausreichend

® Bessere Handlichkeit durch kiirzere Karosserie, niedrige Giirtellinie, besonders
enger Wendekreis

@ B ders gutes Schluckver der Federung bei hoher Geschwindigkeit

@ Lenkradschaltung giinstig in Fingerreichweite, sehr lelchtgiéinglg, Schalten ohne
Loslassen des Lenkrads mdglich

@ Hecklast besonders giinstig iiber der Achse, durch Ladung weniger verdnderies
Gewicht im Uberhang

@ Reserverad unter Gepéckraumboden nach unten herausnshmbar

@ Kopfstiitzen serienmiBig, einstellbar und hi

@ Schelnwerfer je nach Belastung ohne Werkzeug einstellbar

® Sehr billiges Schiebedach

® Getrieb tik schon lieferbar (auch mit Getriebeautomatik Zul:
hénger!)

® HR-Reifen besonders langlebig auch bei hoher Beanspruchung

@ Etwas ruhigeres Fahrverhalten bei scharfer Kurvenfahrt auf schlechter Fahrbahn

@ Bei scharfer Fahrweise vor ichtlich b e Reifenleb di

@ Praxisgerechte Werkzeug bringung

StraBenlage betréchtlich besser als bei Ford 17/20 M, Oper Rekord, VW 411, Fede-

ZeitgemdBe Vorsorgen fiir Innere Sicherheit
Bequeme Unterbringung fiir vier Personen auf langer Fahrt, Riicksitzbreite fiir drei

Angenehme Motoreigenschaften, gute Elastizitdt, gute Uberholreserven
Hohes technisches Niveau der Gesamtkonstruktion

Der Peugeot kam zuerst, aber
durch schleppende Lieferung ge-
wann er keinen Marktvorsprung in
Deutschland, und das spontane
Interesse vieler Kaufer wurde
durch zwei negative Punkte ge-
bremst: Erstens ist der Peugeot
504 vielen Betrachtern nicht schén
genug, 2zweitens ist er enttdu-
schend teuer. Und im Zusammen-
hang mit dem Preis ist auch die
Leistungsstaffelung fiilr deutsche
Kauferinteressen nicht gliicklich:
Der Vergasermotor ist auf Nor-
malkraftstoff abgestimmt, mit ent-
sprechend gemaBigter Leistung;
das ist zwar fir einen Teil der
Interessenten ein Pluspunkt, aber
als Alternative gehort fiir deutsche
Anspriiche in dieser Klasse dazu
eine Superkraftstoff-Version mit
ca. 90 PS, sie dirfte hdchstens
500 DM teurer sein. Peugeot bietet
den 504 Einspritzer mit 100 PS,
aber der kastet 1200 DM mehr als
der Vergaser-504, und ohnehin
waren die Preise des 504 eine
herbe Enttauschung, ganz beson-
ders im Vergleich zu den Audi 100-
Preisen. Siehe Vergleich im Ka-
pitel Ausstattung und Tabelle
Preise/Kosten S. 14.

Demgegeniiber hat Audi perfekt in
die deutsche Marktliicke hineinge-
baut. Erstens &uBerlich: Dezenter
Stil mit Anklang an Mercedes und
doch nicht Mercedes, bis auf Uber-
ladung des 100 LS mit Chrom-

zierat wird uber das AuBere kaum
diskutiert, man findet ihn schon.
Sodann stimmt die Leistungsstaffe-
lung: Audi 100 mit 80 PS fur Nor-
malkraftstoff, Audi 100 S mit 90 PS
far Superkraftstoff, Audi 100 LS
mit 100 PS, Super selbstversténd-
lich, Preise genau im richtigen Be-
reich.

Von vornherein ergibt sich auch
eine Vorsortierung der Kaufer
durch die Tatsache, daB einem
deutschen Fabrikat in Deutschland
groBeres Vertrauen entgegenge-
bracht wird als einem auslandi-
schen.

Audi hat in Verarbeitung und Aus-
stattung soviel optische Seriositéat
hineingebaut, daB der Peugeot
schon auf den ersten deutschen
Blick dagegen abfallt, auch wenn
man seinen inneren Qualitaten
nicht miftraut.

Ferner hat Audi ca. 30 Prozent
mehr Handler und ist durch die viel
diskutierten Verbindungen VW-
Audi-NSU nebst Kooperation mit
Mercedes positiv im Gespréch,
widhrend Peugeot nur einen Teil
des Publikums Uberhaupt naher
interessiert.

Der Audi hat Oberwasser gegen-
Uber dem Peugeot, von vornherein.
Das ist keine Frage.

Doch das macht die technische
Konkurrenz nicht weniger inter-
essant. Von vornherein mdchte
mancher kaufen, was die Mehrheit

Gesamtbreite 1729 em

Ellenbogenbreite
vorn 141 em - hinten 141 cm

hinten:
Sitzbonk- -
breite

135 em

- vorn:
Sitzbreite

Bodenfreiheit unbelastet
19,5 cm, belastet co. 16,5 cm

Spurweite vorn 142,0 cm - hinten 142,5 cm

Gesamtbreite 169 em

Ellenbogenbreite
vorn 142 cm - hinten 139 cm

Spurweite vorn 142 cm - hinten 136 cm

10
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MINUSPUNKTE

Audi gegeniiber Peugeot:

Starkes Einrucken des Triebwerks bei schroffem Wechsel Gasgeben/Gaswegneh
Lenkradschaltung weniger glinstig gelegt, bei Kniippelschaitung Durchsteig
zur anderen Wagenseite erschwert

Weniger Kompaktwagengefiihl (beim P t raffiniert geneigte Giirtellinie)

Etwas schlechtere Wendigkeit und Handlichkeit durch mehr Karosserielinge und
gréBeren Wendekreis

Koppelung von Ausstattungs- und Motorausfilhrung, Audi 100/80 PS nur mit ver-
Ii'ef'erl:a.r Ausstattung, Aufpreis fiir Bremskraftverstarker, Lenkungsdampfer nicht

Sitzpolsterung nicht ganz so gut abg wile bel P t 504, keine Kopfstiitzen
Federungsverhalten auf grober und stark welliger Fahrbahn nicht ganz so ruhig
wie beim Peugeot

Automatische Starthilfe nicht ganz so betriebssicher wie Choke heim Peugeot 504
und unproblematischer Kal t bei Einspritzer-504

Frontantrieb firs Anfahren auf Glétte bergauf und fiir Montage von Schneekett
ungiinstiger als Hinterradantrieb

Peugeot gegeniiber Audi:

® Hohere Prelse, beim Vergaser-504 nicht viel Temperament und Spitze firs Geld,

Einspritzer betrachtlich teurer

@ Stil vor allem innen fiir deutsche Kdufer mehr Geschmackssache als beim Audi
@ Nachldssige Verarbeitungen in vielen Einzelheit bisher bei Peugeot-Modellen

hiufig Beanstandungen wegen friihem Rost und Méngeln an Einzelheiten (bei sehr
guter Qualitit und Fertigungskontrolle bei wichtigen Organenl)
Armaturen und Handbremse I iinsti legt

gel 3 3 3 g

[}
@ Starke Windgerausche
@ Keine Zweikreisbremse

von Kinderkrankheiten)

Verbindung mit Automatik

Audi und Peugeot gemeinsam:

@ Erstes Produktionsjahr, noch nicht volle Ausreifung am Detail (aber keine Gefahr

@ Hubraum beim Audi fiir dle WagengroBe, bei Peugeot fiirs Wagengewicht fiir
" deutsche Marktanspriiche etwas knapp, Zweilitermotoren
reserve und Laufruhe bei den Normalkraftstoff-Versi
wells S-Versionen fiir hohe Anspriiche an Reisewagen-Kraftreserve besonders in

zugunsten von Kraft-
unsch rt, dazu je-

Fahrzeug-Leergewicht fahrfertig 1050 kg-zuldssige Zuladung 480 kg-zuldssiges Gesamtgewicht 1530 kg
vorn Dreieck-Schwenk- und Kurbel-Versenkfenster inten Kurbel-Versenkfenster

- ——— >

AUDI 100/100 S/100 LS i \§ N
Motor 1760 cem - 80 PS/90 PSA00 PS max. 81 em \\\

i' min, 61 c/m = !

==

/) Gepdackraum
<a.590 dm’
58 Liter-
N Tanl %
165 SR 14 Beinfreiheit vorn Kniefreiheit hinten 165 SR 14
1,8 atii max. 63 cm - min. 45 cm max. 35 cm - min. 15 cm 1,8 atv
== e e e Lt v 7o YR e ey o T TEE
Radstand 267.,5 cm - G la 459,0 cm, AUDI 100 LS 462,5 cm - Gesamthhe unbelastet 142,1 em - Badenfreiheit unbelastet 19,5 cm, belastet

ca.16,5 em - TuraHnung hoch/breit vorn 91/86 cm, hinten 90765 cm - Innenrcumlinge Armaturenbrett bis Ricksitzlehne ca.175 em - SitzAéche un-
belastel zv Dach (Pfeile sind MeBpunkte] vorn/hinten 93788 em - Sitzhéhe (vordere Sitzkante unbelastet bis Fuboden] vornshinten 30/35 cm - Sitz-
flache lang vorn/hinten 47/47 cm

Fohrreug-Leergewicht fahrferlig 1200 kg - zuldssige Zuladung 480 kg - zuldssiges Gesamtgewicht 1680 kg

vorn Kurbel-Versenktenster —— hinten Kurbel-Versenk-
o8 =~ und feste Dreieckfenster
PEUGEOT 5 B
1796 cem - Vergasermotor 83 PS - /
Einspritzmotor 100 PS fi{ max. 82 cm
jj min. 64 cm

S

= -
:ffff Ballerie -
12V/55 Ah e

f22 Gepéckrau‘m_ ~3
; ca. 490 dm® E

56 Liter-Tank

175 HR 14 e
1,5-17 atiy o

Beinfreiheit vora Kniefreiheit hinten 175 HR 14

max. 55 cm - min. 40 cm max. 35 cm - min. 17 cm o 1,8 - 20 ati

Rad: § 274 cm - Gesamtlange 449 cm - G thohe unbel belastet 1467141 cm - Bodenfreih it belastet 16 cm - Tiraf hochsbrait
vorn 90/88 cm, hinten 89/65 cm - Innenraumlange Armaturenbrett bis Riicksitzlehne ca. 177 cm SitzRache unbelastet zu Dach (Pfeile sind Mef3-
punkte} vorn/hinten 9387 cm - Sitzhohe [vordere Sitzkante unbelastet bis FuBboden) vorn/hinten 32/32 cm - Sitzfliiche lang vorn/hinten 48/47 cm

nicht will, gerade in dieser Klasse.
Der Audi hat auch einen gewissen
Zug von biederer Birgerlichkeit,
dem gegeniber der Pininfarina-
Stil und manche Raffinesse des
Peugeot positiv absticht, wenn
man progressiv gesinnt ist. Siehe
die Tests in unserer Zeitschrift
(Audi 100-Serie in Heft 8/69, Peu-
geot 504 in Heft 6/69).

Das Dilemma gerade fir kriti-
sche Betrachter liegt darin, dab
beide Wagen von Kannern von
weitgehender Freiheit geschaffen
worden sind; der hohe Stand der
Autotechnik ohne engstirnige Bin-
dung an die Technik von Vormodel-
len muBte zu bemerkenswerten
Konstruktion fihren, bei denen
sich mehr die Auffassungen der
Konstrukteure als die konstruk-
tiven Qualitaten unterscheiden.

Unsere Schnittzeichnungen zeigen,
wie einig sich die Konstrukteure
der so weit voneinander entfernten
Werke im Punkte Innenraum und
Sitzbreiten sind. Hier wird demon-
striert, was als Norm fir einen be-
quemen Mittelklassewagen zu be-
trachten ist. Unterschiedlich sind
interessanterweise die Auffassun-
gen Uber Gepéckraum. Deutsche
Tendenz: Méglichst viel Gepack-
raum, bei franzosischen Wagen
sind die Gepackraume durchweg
kleiner. Hier steht Auffassung
gegen Auffassung. Maglichst viel
Laderaum und besonders auch

mot 12/
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Ladehohe fiir sperriges Gepack
sind ein positives Argument, nega-
tiv wirkt sich groBer Gepackraum
aus, wenn er mit schwerer Last
vollgestopft wird und die Achslast-
verteilung zum Nachteil der Stra-
Benlage beeinfluBt. Da beim Audi
der Motor vor der Vorderachse
liegt, konnte man sich Gepéackge-
wicht im hinteren Uberhang leisten.
Beim 504 ist das Motorgewicht
zwischen der Vorderachse konzen-
triert, der Gepackraum kiirzer, die
schrég geschnittene Haube verhin-
dert hohes Stauen ganz hinten,
Last mehr auf der Achse, beim
Kurvenfahren weniger Unterschied
der Eigenschaften ohne und mit
Gepéacklast.

DaB im Ubrigen der geringere
Gepéckraum beim Peugeot 504
nicht auf Unvermégen, sondern auf
Absicht beruht, zeigt die Wagen-
lénge: der Peugeot ist 10 cm kiir-
zer als der Audi, zum Teil auch
durch die etwas kiirzere Motor-
haube. Im Verhéltnis zur Lange ist
der Achsabstand beim Peugeot
groB, dennoch ist der Wendekreis
klein, im Punkte Wendigkelt und
KompaktmaBen ist der Peugeot
dem Audi iberlegen.

StraBenlage bei beiden Wagen
sehr gut, aber fur keinen Augen-
blick kdnnte man sie verwechseln.
Nicht wegen des Unterschiedes
Frontantrieb/Hinterradantrieb. Bei-
de Bauarten legt man heute auf
neutrale Eigenschaften an, ohne
ausgepragtes Untersteuern oder
Ubersteuern. Aber der Audi wirkt
viel leichter und ist es, 1050 kg
Leergewicht gegen 1200 kg des
Peugeot! Bodenhaftung der Rader
beim Audi ausgezeichnet, feineres
Anfedern als beim Peugeot, aber
wir schrieben es schon im Peu-
geot-Test: Der schwerere Wagen
liegt satter auf der StraBe. Das ist
kein ©objektives Sicherheitsplus,
aber man kann es subjektiv sp
empfinden. Dafir allerdings hat
der Motor beim Peugeot mehr zu
schleppen, man merkt es an der
Beschleunigung, man vermift auch
deshalb eine Superversion des
Vergaser-504.

Im Audi stecken Auffassungen
von Mercedes, der fortschrittliche
Leichtbau stammt aus der Merce-
des-Kiiche, aber das Mercedes-
Gefiihl am Steuer hat man eher
beim Peugeot. Der Audi wirkt
buchstéblich franzésischer, durch-

aus im Guten, mit fein anspre-
chender langhubiger Federung
dhnlich Renault 16. Der Peugeot
schwebt Uber groBe Unebenheiten
bei hoher Geschwindigkeit be-
wundernswert, etwas ruhiger noch
als der Audi, dafir federt er har-
ter an. Die harten HR-Reifen, die
nach der Norm eigentlich. gar nicht
notig waren, spielen dabei mit.
Franzésisch bel beiden Wagen die
hohen Turschwellen, Bestandteil
der selbstiragenden Karosserie-
konstruktion, l4stig beim Ein- und
Aussteigen.

Beide Wagen sind drohnfrei, Ka-
rosserie sehr ruhig, konstruktivem
Fortschritt entsprechend. Bei bei-
den Wagen ergibt sich dadurch das
Problem hervortretender Neben-
gerdusche. Beim Audi hért man
den Motor heraus, jetzt nicht mehr
so sehr wie bei einem Teil der
frihen Serie, aber in diesem ein-
zigen Punkt ist der Audi 100 kein
Wagen gehobener Mittelklasse,
sondern nur Durchschnitt. Beim
Peugeot ist das Motorgeréusch
besser gedampft, und am Einsprit-
zer, dem wir nach negativen frithe-
ren Erfahrungen mit dem 404 doch

- miBtrauisch gegeniiberstehen, ge-

wannen wir neue Freude; es ist
eine sehr schmiegsame und feine
Maschine, und die Leistung paBt
auch besser zu Preis und Figur des
Wagens als der Vergasermotor.
Daflir muB man sich beim Peugeot
mit Windgeraduschen abfinden, die
wir im ersten Test nach Redaktions-
umfrage als nicht so schlimm emp-
fanden, die uns beim erganzenden
Einspritzer-Test mit viel Autobahn-
fahrt dann aber doch sehr stérten.

Ausstattung

Den Audi 100 gibt es in drei Aus-
stattungsversionen, gekoppelt je-
weils mit den Motoren, dazu viele
Extras. Peugeot liefert fir den 504
zwei Ausstattungsversionen: Nor-
mal, wahlweise mit Schiebedach,
und Super Luxe, serienmaBig mit
Schiebedach.

Der Peugeot 504 kostet ab Aus-
lieferungslager Saarbriicken mit
83 PS-Vergasermotor 1031983
DM. Aber die meisten Wagen

¢ Audi: Sehr hohe Tirschwellen, storend
beim Ein- und Aussteigen. Niedriger
Ml:te;kunnel. bei Wagén _mit Lenkrad-
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werden gleich mit Schiebedach fur
150 DM Aufpreis geliefert, Ge-
samtpreis also 1046983 DM. Zur
Super Luxe-Ausstattung fiir 1050
DM gehoren das Schiebedach und
reine Luxusattribute wie Ledersitze
und Metalleffektlackierung, deren
praktischer Wert zweifelhaft ist.
Der 504 mit 100 PS-Einspritzmotor
kostet ohne Schiebedach 11 519,83
DM, mit Schiebedach 1166983
DM. Das Spitzenmodell 504 Ein-
spritzer Super Luxe kostet
\ 12569,83 DM. Vom 504 Automatik
sind jetzt die ersten Wagen in
Deutschland eingetroffen, Aufpreis
920 DM. Lieferung nur in Verbin-
dung mit 83 PS-Motor, Preis ohne
‘ Schiebedach 11239,83 DM, mit
1 Schiebedach 11 389,83 DM.
| Das Grundmodell Audi 100 (mit
} 80 PS-Motor, in den Fahrleistungen

(vernunftigerweise) nur als Vier-
tirer. Audi 100 Automatik nicht
vor Spatherbst zu erwarten.

Der Audi hat als Ausstattungsvor-
teile zu bieten: Gummibelegte
StoBstangen beim 100 LS (504 nur
mit StoBstangenhdrnern), Mittel-
schaltung auf Wunsch, organische
Einbauméglichkeit eines Drehzahl-
messers, bessere Ablageméglich-
keiten — vor allem beim 100 LS mit
Turfachern und Ablagefach auch
rechts von der Lenksiule, heiz-
bare Heckscheibe fiir 110 DM Auf-
preis oder Im Schlechtwetterpaket,
serienméBige Warnblinkanlage. Die
Wischer / Wascher - Schnellbetati-
gung des Audi mit Fingerhebel an
der Lenkséule ist viel praktischer
als die Wischer/Wascher-Auto-
matik mit FuBpumpe beim 504. Zu-
dem bietet der Audi viel bessere
Scheibenwischerfunktion, auch bes-
sere Abstimmung der beiden Ge-
schwindigkeiten.

schonende Auskleidung des Ge-
packraums sowie die viel ginsti-
gere Anordnung von Reserverad
und Tankstutzen beim 504. Heiz-
bare Heckscheibe kann beim 504
vorerst nur nachtraglich eingebaut
werden, Kosten ca. 222 DM, von
denen man eventuell ca. 90 DM
durch Anrechnung der serienmafi-
gen Scheibe sparen kann; Warn-
blinkanlage kostet ca. 40 DM beim
nachtréglichen Einbau. Als zusatz-
liches Instrument hat der 504 ein
Amperemeter (zeigt den Ladezu-
stand der Batterie an), jedoch
keine organische Einbaumoglich-
keit fur einen — auch nicht unbe-
dingt erforderlichen — Drehzahl-
messer. Mittelschaltung soll es
beim 504 auch kiinftig nur beim
Coupé und Spider geben, wahl-
weiser Einbau in die Limousine ist

Fur das Stahlkurbeldach werden
beim Audi 100 jeweils 363 DM
Aufpreis berechnet; es ist eine viel
aufwendigere Konstruktion als
beim 504, durch die Kurbel ein-
facher zu 6ffnen und zu schlieBen,
viel sauberer verarbeitet. Aber
auch mit Stahlkurbeldach ist der
Audi 100 LS noch deutlich billiger
als der 504; fur den 504-Preis be-
kommt man bei Audi den 100 LS
mit empfehlenswerten Extras wie
Mittelschaltung,  Schlechtwetter-
paket (heizbare Heckscheibe, Ha-
logen-Nebellampen, NebaelschiuB-
leuchte und Scheibenwischer mit
Intervallschaltung, Aufpreis zusam-
men 300 DM).

vergleichbar mit dem 504) kostet
als Viertlrer 8890 DM, der 100 S
(mit 90 PS-Motor) und das Spit-
zenmodell 100 LS (mit 100 PS-
Motor, in den Fahrleistungen ver-
gleichbar mit dem 504 Einspritzer)
9590 DM. Die Zweitirer kosten
jeweils 300 DM weniger, aber sie
sind vorerst noch nicht in Produk-
tion, den Peugeot 504 gibt es

Das Grundmodell Audi 100 kann in
Ausstattung und Ausristung mit
dem 504 nicht mithalten: Brems-
kraftverstarker nur gegen 76 DM
Aufpreis, notwendiger hydrauli-
scher Lenkungsdampfer gar nicht
lieferbar, Liegesitze fur 100 DM
Aufpreis. Aber schon der Audi

100 S ist in der Ausstattung dem
504 gleichwertig.

Ausstattungs-Pluspunkte des Peu-
geot 504 gegeniber dem Audi 100
sind die herausziehbaren Kopf-
stiitzen und die Mittelarmstiitze
hinten, die nur der Audi 100 LS
hat. Kopfstiitzen gibt es fur den
Audi voraussichtlich ab Septem-
ber, Ausfithrung und Aufpreis sind
noch nicht bekannt. Wichtig sind
im Vergleich aber auch die gepéck-

nicht vorgesehen.

Zur Ausristung ist im Vergleich zu
bemerken, daB beide Wagen in
allen Ausfiihrungen Drehstromlicht-
maschine und Gurtelreifen serien-
mabig haben; aber Bremskraftver-
starker beim Audi 100-Grundmodell
nur gegen Aufpreis, und — unver-

standlicherweise
kreisbremsanlage beim 504.
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Beim Audi 100 drei Autoradios ab Werk liefer-
bar, Einbau komplett mit Nahentstérung und An-
tenne. Es sind die VW-Autoradios mit gunsti-
gen Komplettpreisen; nachtraglicher Werkstatt-
einbau technisch gleichwertiger Gerédte kommt
meist teurer. Autoradiotyp | hat Mittel- und
Langwelle, Komplettpreis 171 DM. Typ Il hat zu-
satzlich auch UKW, Kompletipreis 261 DM.
Typ Il ebenfalls mit UKW, Mittel- und Lang-
welle, Stationstastenautomatik als wesentliche
Bedienungserleichterung. Komplettpreis. 328 DM.
Auf den Stationstasten konnen fur UKW und
Mittelwelle je zwei, fir Langwelle kann ein Sen-
der festgelegt werden. Das Autoradio Typ Il
ist wegen seiner gunstigen Bedienungseigen-
schaften besonders empfehlenswert.
Nachtraglicher Einbau beim Audi 100 mit einer
Komplikation: Zwar Einbaufeld im Armaturen-
brett, aber die Holzverkleidung ist nicht vorge-
schnitten, sie muB sorgféltig ausgefrést werden.
Vorsicht daher bei Selbsteinbau! Fir den Laut-
sprecher Armaturenbrettoberteil abschrauben.
Einbauzubehor ohne Antenne, aber mit Laut-
sprecher kostet um 30 DM (kein Festpreis),
Nahentstorung ist sehr teuer, zwischen 60 und
70 DM, Mercedes-Preisniveau.

Beim Peugeot 504 kein Radio ab Werk, auch
kein Radiofeld im Armaturenbrett, Radiokonsole
mit eingebautem Lautsprecher muB auf dem
Getriebetunnel montiert werden; Radioblende
schradg nach oben, Plazierung gunstig. Einbau-
zubehor relativ billig: einschlieBlich Konsole
und Lautsprecher rund 50 DM; auch UKW-Nah-
entstorung billig: ca. 12 DM kostet der Bosch-
Entstorsatz.

Beim Audi 100/S/LS serienmafBig SR-Gurtel-
reifen (SR = bis 180 km/h) 165 SR 14; beim
Peugeot 504 Hochgeschwindigkeitsreifen (HR
= uber 180 km/h) Dimension 175 HR 14. Peu-
geot empfiehlt fur Deutschland ausschlieBlich
den Michelin XAS. So steht es auch in den
Fahrzeugpapieren, bei anderen Reifen ist theo-
retisch mit Beanstandung zu rechnen, wenn Po-
lizei oder der TUV es genau nehmen. Die ein-
seitige Empfehlung kann irritieren, denn selbst
der 504 Einspritzer ist nicht so schnell, daB un-

bedingt HR-Gurtelreifen erforderlich waren. Die
Empfehlung erfolgt auch nicht etwa gegen mdg-
licherweise hoherer Tragfahigkeit der HR-Rei-
fen, denn zum Beispiel bei Michelin hat der SR-
Gurtelreifen zX die gleichen Tragfihigkeitswerte
wie der XAS. Peugeot macht dagegen sorgfal-
tige Fahrwerksabstimmung auf den XAS gel-
tend. Das Argument konnte man den gewissen-
haften Peugeot-Technikern ohne weiteres ab-
nehmen, aber in Frankreich wird der 504 auch
mit dem deutlich billigeren HR-Glirtelreifen Klé-
ber Colombes V 10 GT geliefert! Argerlich je-
denfalls, aber nicht zu dndern: Der hohe Reifen-
preis flr den XAS, siehe Kapitel Kosten.
Doppelter Vorteil bei den Reifen des Audi:
Durch kleinere Dimension, Schlauchlosigkeit
und SR-Ausfithrung sind sie betrachtlich billi-
ger, ohne Minuspunkt. Die Auto Union hat eine
ganze Reihe von Fabrikaten freigegeben: Conti
RaP 14, Dunlop SP 68, Fulda P 23, Metzeler
PV 20 (mit Empfehlung des Monza wird fiir spa-
ter zu rechnen sein), Phoenix P 110, Uniroyal-
Englebert Rallye T und Veith-Pirelli Cinturato;
an Exportwagen wird auBerdem der Semperit
M 301 montiert. Alle Fabrikate ohne Einschran-
kung zu empfehlen, Stahigiirtelreifen Michelin
zX und XAS sind noch nicht freigegeben.
Reifenlebensdauer schon beim Audi 100/80 PS
wegen der Addition von Lenkkraften, Antrieb
und Motorgewicht vorn voraussichtlich geringer
als beim Peugeot 504 Einspritzer.

Wolinanhanuer

Bei so neuen Modellen sind Erfahrungen noch
knapp, aber die theoretischen Voraussetzungen
liegen fest, Einschatzungen geben schon siche-
ren Anhalt.

Der Audi ist als Frontantriebswagen fiir Anhéan-
gerbetrieb weniger geeignet als der Peugeot,
denn Belastung der Hinterachse bedeutet Ent-
lastung der Vorderachse, beim Audi also der
Antriebsrader, sie kénnen beim Anfahren leich-
ter durchrutschen als beim Peugeot. Der Peu-
geot ist von vornherein auch fiur mehr Anhénge-
last zugelassen: 635 kg fur ungebremsten An-
hanger, 1100 kg fur gebremsten Anhénger. Beim
Audi sind es fiur ungebremsten Anhanger 550 kg,
fiir gebremsten Anhanger 850 kg beim Audi 100,
950 kg beim Audi 100 S und LS.

Fur einen Frontantriebswagen ist die Achslast-
verteilung beim Audi aber ungewéhnlich giinstig,

auch Spursicherheit, leichtgéngige Lenkung und
nicht zu groBer Heckiiberhang sind gunstige
Voraussetzungen. Wegen der Soliditét des Wa-
gens als Schleppfahrzeug bestehen keine Be-
denken, und die elastischen Audi-Motoren ver-
kraften die Anhangelast gut.

Die Fahreigenschaften sind allerdings beim
Peugeot 504 ebenso gunstig, und dazu kommt
ein Vorteil bei der Getriebestufung. Siehe un-
sere Drehzahldiagramme: Obwohl der Audi 100
auf mehr Drehzahl im Verhaltnis zur Geschwin-
digkeit untersetzt ist als 100 S und LS, liegen
beim Peugeot 504 mit Vergasermotoren der
erste und zweite Gang doch noch tiefer, auf
besonders kréftigen Durchzug angelegt, bei An-
héngerbetrieb glinstig. Der dritte Gang liegt
etwas hoher als beim Audi 100, das ist aber
auch kein Fehler, es ist ein guter Fahrgang mit
Anhénger, und der vierte Gang ist auch nur ge-
ringfiigig knapper untersetzt als beim Audi 100.
Noch betréchtlicher ist der Unterschied gegen-
Uber S und LS, auch beim 504 Einspritzer, bei
dem erster und zweiter Gang etwa dem Audi 100
entsprechen, dritter und vierter Gang wesentlich
knapper liegen. Die Mehrleistung beim 504 Ein-
spritzer und beim Audi 100 S und LS trégt
dazu bei, die knappere Drehzah! auszugleichen.
Ein endgiiltiges Urteil kann man aber nur an-
hand des Einzelfalls treffen: Es macht viel aus,
ob man die zulassige Anhéngelast mehr oder
weniger ausnutzt und welche Fahrstrecken man
mit dem Anhénger vorhat.

Der Peugeot 504 ist jetzt auch mit Getriebe-
automatik lieferbar, zugelassen fir Gespannfahr-
ten. Olkuhler ist serienmaBig, das Werk
empfiehlt fiir Anhangerbetrieb nachtraglichen
Einbau eines Olthermometers fir die Automatik-
Olfullung, ThermogeberanschiuB am Getriebe-
block ist vérhanden, die Peugeot-Werkstatten
wissen Bescheid. Olkiihler und Thermometer
sind bei Anhéngerbetrieb mit Automatik allge-
mein ein Vorteil, weil es in ungliicklichen Fallen
vorkommen kann, daB der Drehmomentwandler
das Ol heiBquirlt, wenn der Fahrer die Auto-
matik bei Schleichfahrt am Berg aufwirts-
schalten und den Drehmomentwandler arbeiten
laBt statt den kleinen Gang einzuschalten.

Audi bereitet hoffentlich die fir Herbst erwar-
tete Automatik auch auf Anhangerbetrieb vor,
denn Vorteile der Automatik genieBt man ge-
rade auch mit Anhénger: automatischer Dreh-
zahlausgleich, keine Schaltprobleme, auch die
Probleme um den Motorcharakter sind somit
erledigt, zumal die Automatik-Getriebestufungen
tiefer liegen als die Gange beim Schaltgetriebe.

Audi

14

= Audl  Audi Peugeot Peugeot
Kostenvergleich e B e e S T R
Hubraum ccm 1760 1760 1760 1783 1783
PS 50 %0 100 83 100 Gleiche Betriebskosten kénnte man  Reifen und Schlauch kosten zusam-
Listenpreis 8590,—~ 8990,— 9290,— 10320,— 11520,— nach Hubraum und Leistung erwar- men ca. 140 DM. Der schlauchlose
e e ten fir Audi 100/80 PS und Peugeot 165 SR 14 fur den Audi kostet ca.
:"’:5:::;:’;“ =) 259,20 259,20 259,20 259,20 259,20 504-Vergaser, Audi 100LS und Peu- 102 DM. Da jedoch beim Front-
z-Hal ersicherung geot 504-Einspritzer, Audi S etwa  antriebs-Audi mit mehr Reifenver-
g:'ot:"? :M P’*““’_"““Z’:“ln E MG S0 5 L6 dazwischen. So ist eg tadts'a'créll%h schlei® auf den Vorderradern ge- |
ste Jahr beim Kraftstoff, aber bei den End- rechnet werden muB, gleicht sich |
Nebenkosten ohne Wertverlust 1020,— 1020~ 1100,— 1020,— 1100,— summen der Kostenrechnung kom-  der Voranschiag etwag aus. Der |
Wertverlust durchschnittlich pro Jahr men deutliche Unterschiede heraus.  Arger beim Audi Uber eine frih- |
wihrend der ersten drei Jahre Beide Peugeot 504-Modelle sind in  zeitige Reifenrechnung wird be-
voraussichtlich 1300,— 1350,— 1400,— 1600,— 1700,— der Anschaffung betrachtlich teurer  stimmt nicht gelinder sein als beim
Feste lahreskost hlieBlich als die entsprechenden Audi, dazu  Peugeot 504 Uber die spatere, aber
Wertverlust 2320,— 2370,—  2500,—  2620,— 2800,— kommt Vorfracht bis Auslieferungs- teurere Reifenrechnung. Bei durch-
Laufende Kosten auf 100 km: lager Saarbriicken. Das beeinfluBt  schnittiich ziigiger Fahrwelse wird
Kraftstoff 6.80 2.60 8.10 7.20 7.80 die Wertverlustrechnung unginstig, sich bei dem Reifen jedoch ein
ol —60 —B) —60 80 —g0 trotz erfahrungsgemaB recht guter  Kostenvorteil zugunsten des Audi
Reifen 1,60 1,60 1,70 1,60 1,70 Position von Peugeot-Typen auf dem ergeben.
Werkstatt 5,50 6,— 8,— 6,— ,50 Gebrauchtwagenmarkt. Im Endresultat liegen die Betriebs-
14,50 16,— 16,45 15,40 16,60 Je mehr man fahrt, desto mehr kosten des Peugeot 504 zwischen
nimmt der Anteil der Festkosten pro  Audi 100 und 100S, fir den Peu-
G k pro M ohne (in Klammern mit) Wertverlust bei: Kilometer ab, aber die laufenden geot 504 Einspritzer deutlich iber
15 000 Jahreskilometern 266,—~  285—  297,—  277,— — Kosten addieren sich, in diesem Fall dem Audi 100LS. Mit Wertverlust
(375,—) (308,—) (414,—) (410,—) (441,—) zum Nachteil jeweils des vergleich- gerat die Endsumme fir den Peu-
30 000 lJahreskilometern 447,— 485 — 503,—  470,—  506,— baren Peugeot-Modells. Manche Ko-  geot 504 mit Vergasermotor sogar
(556;—) (597,—) (620,—) (B03,—) (848,—) sten werden auch eventuell im All-  nahe an den Audi 100LS.
Kosten pro Kilometer ohne (in Klammemn mit) Wertverlust bei: tag einmal argern, gleichen sich aber  Kein Zweifel: das Kostenrisiko ist
15 000 Jahreskilometern Pf 21,3 22,8 23,8 22,2 24,0 auf lange Sicht aus. Zum Beispiel:  beim Audi im Durchschnittsfall ge-
; Pf (30,0) (31,8) (33,1) 32,8) (35.3) Der Peugeot hat Reifen 175 HR 14,  ringer.
mot 1260



Beide Fabrikate sind solide verarbeitet, die Auf-
fassungsunterschiede zeigen sich im Detail.
Beim Audi typisch deutsche gute Verarbeitung
bis ins einzeine. Beim Peugeot 504 nach fran-
z0sischer Art groBzlgige Nachléssigkeit im De-
tail. Zwar Funktionsschliff z. B. bei Schidssern
und Schaltung, aber wenig seriéser Innenraum-
eindruck, nachlassig eingepafBtes Schiebedach.
- Fur sein Geld bietet der Audi im Punkt Ver-
arbeitung eindeutig mehr Gegenwert, und auch
im Punkte Lack. Deutscher Winter mit viel
Streusalz hat die deutsche Lackierungstechnik
und die Vorsargen gegen Rost an Blankteilen
auf ein hohes Niveau getrieben. Daraus folgt:
Der Peugeot braucht fur die Erhaltung des
&uBerlichen Glanzes gegenlber dem Audi er-
-héhten Pflegeaufwand, haufigere Kontrollen auf
Rost und sorgféltigere Konservierung - soweit
sie mglich ist.

Die Motoren sind beim Audi wie beim Peugeot
robust und langlebig. Man kann ohne weiteres
mit einer Lebensdauer von 100000 km bis zur
ersten Grunduberholung rechnen.
Wartungsanspriiche bei beiden Marken gering.
Fahrwerk wartungsfrei bis auf die Hinterrad-
lager beim Audi (alle 10000 km Fett ergénzen)
und die Hinterradlager beim 504 (Schmierung
alle 20000 km). Wer viel fahrt, kommt beim
Audi mit billigeren Inspektionskosten davon,
weil dann Werkstattbesuch und Olwechsel nur
alle 10 000 km. Fir Wenigfahrer wurde seit An-
fang 1969 ein 5000 km-Pflegedienst zwischen-
geschoben, denn das Ol soll nicht lénger als
sechs Monate im Motor bleiben.

Olwechsel beim 504 alle 5000 km, im Getriebe,
‘wo ebenfalls Motorél verwendet wird, alle
10000 km, in der Hinterachse alle 15000 km.
Alle 20000 km soll die Hydraulikflussigkeit fur
Bremse und Kupplung gewechselt werden.
Audi 188t die Verwendung von HD-Einbereichs-
ol und Mehrbereichsdl zu: Winter SAE 10, sonst
20 W 20, nur bei tropischen Temperaturen auf
SAE 30 gehen, oder ganzjihrig 10 W 30 bzw.
1 10 W 40. Peugeot dagegen will ausschlieBlich
Mehrbereichsél: 20 W 30 bzw. 20 W 40. Fur
Davertemperaturen unter -15° C gibt Peugeot
keine speziellen Sortenempfehlungen, 10 W 30
ist jedoch in Deutschland nicht falsch. Ganzjah-
resol wire ebenfalls 10 W 40.

Grundpreise fur Inspektionen zum Vergleich:

Verarbeituns, Wartme

Audi: 5000 km = ca. 18 DM, 10000 km = ca.
53 DM. Peugeot: 5000 km beim Vergaser = ca.
40 DM, beim Einspritzer = 48,29 DM. 10 000 km
Vergaser 58,83 DM, Einspritzer = 68,26 DM.
Die Preise fiir einige Blechteile (grundiert, ohne
Beschlage) zum Vergleich:

Audi Peugeot
Kotfligel vorn 74,04DM 82,14 DM
Kotfligel hinten 81,03DM 81,81 DM
Fahrertir und Seitentlr
beim Viertirer 113,11 DM 159,29 DM
Motorhaube 110,11 DM 163,17 DM
Kofferhaube 72,71 DM 120,99 DM
StoBstange vorn 93,50 DM 163,17 DM
StoBstange hinten 93,50 DM 168,72 DM

Die Preise fur die Austauschmotoren liegen
beim Audi noch nicht fest, doch diirften sie kaum
unter denen fir den 504 liegen: Vergasermotor
= 1265,40 DM, Einspritzer = 1404,15 DM.

Im Peugeot finden sich mehr Hilfen fiir die Praxis als im
Audi, siehe Fotos oben: Links der (Einspritzer-)Motor-
raum, das Werkzeug liegt gut zugéinglich am Radkasten.
Nicht zu sehen die Randeischraut an der Schei -
ferrlickseite zum Verstellen der Scheinwerfer nach Be-
lastung. Foto rechis zeigt die praktische Unterbringung
des Reserverads unter dem Gepidckraum. Beim Audi
hangt es schrig im Gepickraum, Foto unten, nimmt
Platz weg und ist bei voller Beladung schlecht zugéng-
lich, aufierdem ragt beim Audi der Tankstutzen sperrig
in den Gepéckraum.

TECHNISCHE DATEN

MOTOR: Vierzylinder-Reihenmotor, vornliegend

Audi 100 100 8 100 LS

Bohrung/Hub: 81,5/84,4 mm

Verdichtung: 9.1:1 10,2:1 10.2:1

Leistung, PS bei

U/min: 80/5000 90/5500 100/5500

GroBtes Drehmoment,

mkg bei Uj/min: 13,8/3000  14,5/3000 15,3/3500

Peugeot 504 Vergaser Einspritzer

Bohrung/Hub: 84/81 mm

Verdichtung: 8,35:1

Leistung, PS bei

U/min: 83/5200 100/5500

GroBtes Drehmoment,

mkg bei U/min: 13,7/3000 14,0/3000
Audi Peugeot 504

Ventiltrieb: hangend, Stofstangen, Kipphebel

Olinhalt mit Filter: 4 Liter 4 Liter

Kuhiwasserinhalt. 7,5 Liter 7.8 Liter

Vergaser Solex: 35 PDSIT-S 34 PBICA 5

bei 100/100 S Beim Einspritzer

32 TDID bei Kugelfischer
100 LS
automatische
Starthilfe
Tankinhalt: 58 Liter 56 Liter
Batterie: 12Volt/45 Ah 12 Volt/55 Ah
Lichtmaschine: Drehstrom

KRAFTUBERTRAGUNG: Beide Wagen: Volisynchroni-
siertes Vierganggetriebe, Audi mit Lenkradschaltung,
wahlweise Schalthebel in Wagenmitte, 504 nur Lenkrad-
schaltung; Audi: Antrieb auf Vorderrdder; 504: Antrieb
auf Hinterrader; Achsuntersetzung beim Audi 100 2,11:1,
beim 100 S/100 LS 3.89:1; beim 504 Vergaser 3,88:1, Ein-
spritzer: 3,77:1

FAHRWERK: Audi: Radfithrung vorn an doppelten Quer-
lenkern, hochliegende Schraubenfedern mit innentiegen-
den StoBdémpfern, Querstabilisator; hinten Starrachse,
Langslenker und querliegende Fuhrungsstange (Panhard-
stab), Federung mit querllegendem Drehstab. Peugeot
504: Radfohrung vorn an McPherson-Federbeinen (hoch-
gelegte Schraubenfedern mit innenliegenden StoBdamp-
fern), Torsionsstabilisator, Zugstreben; hinten gezogene
Dreieckslangslenker, Torsionsstabilisator, StoBdampfer
in Schraubenfedern stehend

Lenkung beim Audi: Zahnstangenlenkung mit progressi-
ver Untersetzung 14,4—21,5:1, Sicherheitslenksaule, ca.
3,8 Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag; Lenkung
beim Peugeot 504: Zahnstangenlenkung mit geknickter
Lenksiule, Untersetzung 22:1, 4,6 Umdrehungen von An-
schlag zu Anschlag

Bremsen beim Audi: vomn Scheibenbremsen, hinten
Trommelbremsen, Zweikreisanlage, Bremskraftverstarker
beim 100 auf Wunsch, beim 100 S/100 LS serienmaBig,
Handbremshebel zwischen den Vordersitzen; Bremsen
beim Peugeot 504: vorn und hinten Scheibenbremsen,
Bremskraftverstirker, Bremskraftregler, Handbremshebel
unter Armaturenbrett

MASSE und GEWICHTE siehe Zeichnungen

VERBRAUCH

Peugeot 504, 83 PS, Normalkraftstoff

Langstrecke ziigig 11,1-11,5 Liter/100 km
Langstrecke scharf 11,8-12,8 Liter/100 km
Kurzstrecke[Stadt 13,5-15,8 Liter/100 km
Mittel/Testdurchschnitt 12,1 Liter/100 km
Olverbrauch im Test nicht meBbar

Peugeot 504 Einspritzer, 100 PS, Superkraftstoff

Langstrecke ziigig 10,5-11,5 Liter/100 km
Langstrecke scharf 11,8-13,2 Liter/100 km
Kurzstrecke/Stadt 12,0-14,0 Liter/100 km
Mittel/Testdurchschnitt 12,0 Liter/100 km
Olverbrauch im Test nicht meBbar

Audi 100 LS, 100 PS, Superkraftstoff

Eine schwere Wahl. Wir sind sechs Fahrer, Entscheidung 3:3, die drei S :
mnt Peugeot-Stimmen fiir den Einspritzer. Ohne Riicksicht aufs Geld wiren es tG:Q::::S: zs'iglasrf '?vg::g-i ll:;:::; :% ::
4:2 fiir den Peugeot gewesen, doch beim tatséchlichen Kaufen lagen viel Ka gst Sestiten gt
GES AMT Geld zwischen dem Audi 100/80 PS und dem Peugeot-Einspritzer. Wer es Mtllt?el /."ree st:ur trm e e
N nlon il P Segniitr T el e Y AL seden Olverbrauch im Test 0,5 Liter auf 1000 km

Audi und Peugeot durch viel bessere StraBenlage und bessere Federung

hervor, auch durch iiberlegene Stilsicherheit bei der Gestaltung und eine

URTEIL aufgeschlossenere Haltung zum Fortschritt insgesamt. An Einzelheiten

merkt man beim Audi wie beim Peugeot noch, daB die Serie erst seit eini-

Text: Dr. P. Simsa, W. Hecht, gen Monaten lduft, beim Peugeot mufi die Verarbeitung besser und die
E. Manner, R. Traub. Kosten: Bereifung weicher werden, beim Audi die Abdémpfung der Motorgeréusche
K. Freund. Fotos: Dr. P. Simsa. yng das Einrucken des Triebwerks bei Lastwechsel. Fest steht jedoch,

Zeichnungen, Diagramme: |. F. 3 . % v . 52
< = Drkosch daB diese beiden Typen fiir uns in dieser Klasse die erste Wahl wiren.

Audi 100 S, 90 PS, Superkraftstoff
Durchschnittsverbrauch 12 Liter/100 km

Audi 100, 80 PS, Normalkraftstoff
Durchschnittsverbrauch 11,5 Liter/100 km
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