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Peugeot-Automobile werden in Deutsch-
land gern als die ,Franzésischen Merce-
des” apostrophiert. Dieser wohlwollende
Vergleich ruhrt nicht zuletzt daher, daB die
sonst recht konservative franzésische
Automobilfirma, die im Ruf besonderer So-
liditat steht, als erste und bisher einzige
ihres Landes neben den Vergasern auch die
Benzineinspritzung (Fabrikat Kugelfischer)
zur Gemischaufbereitung heranzog. So
kann man — wie schon den 404 — das der-
zeitige Spitzenmodell des Hauses, den
Peugeot 504, sowohl in der etwas durch-
zugsschwachen Vergaserversion als auch
mit dem leistungsstérkeren Einspritzmotor
erwerben. Fir das im Ubrigen nahezu iden-
tische Auto steht ein horrender Aufpreis
von 1200 Mark zu Buche. Wie in der Auto-
mobilbranche tblich, muB der Kunde das
prestigetréachtige SE, E oder in diesem Fall
.Injection” ziemlich teuer bezahlen. Aller-
dings bietet die Einspritzung bei Peugeot
dafir eine Mehrleistung von 17 PS, einen

wesentlich glinstigeren Drehmomentver-
lauf und im Durchschnitt einen wirtschaft-
licheren Betrieb. DaB3 der Peugeot 504 In-
jection damit in eine Preisklasse geriickt
ist, die hierzulande schon als recht teuer
gilt, ist einer der Wermutstropfen, die man
dafir in Kauf nehmen muB.

Kein Renner

Wer in den 504 Injection steigt und auf
Grund der 100 PS spektakulére Fahrleistun-
gen erwartet, sieht sich getduscht. Die Ein-
spritzung mit ihrer deutlichen Mehrleistung
macht aus dem relativ schweren Komfort-
auto keinen Renner, was auch bei Betrach-
tung des nicht allzu uppigen Leistungs-
gewichts ohne weiteres einzusehen ist.
Immerhin vermag der im Verhéltnis zur
WagengrofBe etwas hubraumschwache Vier-
zylinder dem Auto ganz respektable Be-
schleunigungswerte abzutrotzen, und ein-
mal in Schwung, kann man mit dem Peugeot
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504 Injection sehr hohe Reisedurchschnitte
ohne Anstrengung realisieren, wobei man
freilich die Motorleistung voll einsetzen
muB. Auch die Héchstgeschwindigkeit von
knapp 170 km/h ist in diesem Rahmen
durchaus befriedigend, wenn es auch eine
Weile dauert, bis sie erreicht ist. Etwas
schwer tut sich der Motor an langen Stei-
gungen und bej voll beladenem Wagen, so
dafB3 der Wunsch nach etwas mehr Hubraum
und hoéherer Leistung nicht immer unter-
drickt werden kann.

Die mechanische und akustische Laufruhe
des Motors ist in allen Betriebsphasen gut,
obwohl auch hier schon die durch die hohe
spezifische Triebwerksbelastung und den
langeren Hub bedingten Grenzen deutlich
werden. So weich wie der 1,6 Liter im 404
lauft der gréBere Motor nicht, wenn man
ihn auch zu den kultiviertesten Vierzylin-
dermotoren rechnen muB, die heute gebaut
werden.

Das weiche, gleichméBige Einsetzen der
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Leistung, der einwandfreie Kaltlauf und die
wesentlich bessere Drehfahigkeit sind
zweifellos das Ergebnis der exakteren Ge-
mischdosierung durch die Einspritzanlage.
Auch der Verbrauch profitiert davon und
bleibt selbst bei langeren Vollgasfahrten
unter 15 Liter/100 km. Obwohl man mit dem
504 Injection in der Regel zugiger und
rascher fahrt als mit dem Vergasermodell,
wird man im Durchschnitt nach unserer Er-
fahrung mit weniger Benzin auskommen.
Erfreulich ist dabei noch der reichlich be-
messene Tankinhalt, der normalerweise
einen Aktionsradius von weit uber 400 km
gestattet.

Karosserie mit Schattenseiten

Nicht ganz dem guten Image von Peugeot
_entspricht die Karosseriequalitdt, die wir
bereits bei unserem ersten 504 Testwagen
bemangelt haben (Heft 7/69). Abgesehen
von dem geschmacklos gestalteten ‘Arma-

turenbrett und dem unférmigen Lenkrad
bilden Stahlschiebedach und Tirfenster
eine stete Quelle des Argers. Bei hohen
Geschwindigkeiten lassen sich die Seiten-
fenster nicht schlieBen; das Schiebedach
rauscht, auch wenn es nicht aus der Fih-
rungsschiene gesprungen ist, wie eine
Windmaschine. Der Verstellhebel der sonst
iiberdurchschnittlich guten Sitze sind un-
moglich plaziert, die Bodenteppiche lésen
sich seitlich, so daB haBliche Isoliermatten
zum Vorschein kommen, und ein rechts
neben der Lenksadule montierter ,Knie-
spalter”-Teil des Handbremshebeltragers
ist im Zeitalter des Sicherheitsdenkens
eine gefahrliche und zudem unnétige Fehl-
leistung.

An den merkwiirdigen Peugeot-eigenen
Lichtschalter an der Lenks&ule kann man
sich nach einiger Ubung gewodhnen, zumal
der 504 Injection durch hervorragendes
Fernlicht (Cibié-Halogen) verséhnt. Weni-
ger schén sind die schwergéngigen Hei-

zungs- und Liftungshebel, mit denen sich
auBerdem der Luftdurchsatz nur grob dosie-
ren laBt. Die Direktbeliftung des FuB-
raumes hingegen durch seitliche Klappen
ist im Sommer eine feine Sache, zumal

Vorziige:

® Laufruhiger, elastischer Einspritzmotor
@® Geringer Verbrauch

® Hervorragender Federungskomfort

@® Sehr gute Sitze

Nachteile:

@ Detailméngel der Karosserie
@ Laute Windgeriusche

® |Indirekte Lenkung

man fir eine wirksame Entliftung des Wa-
geninnern gesorgt hat.

Auch Vibrationen des Antriebs und des
Schaltgestanges, die bei bestimmten Fre-




quenzen nach innen dringen, schatzt man
nicht bei einem Auto dieser Preisklasse.
Auf der positiven Seite stehen die wirklich
hervorragenden Sitze, die bei aller Bequem-
lichkeit dem Korper sehr guten Halt bieten
und Langstreckenreisen zum Vergniigen
machen. Auch das groBziigige Raumange-
bot und der ausreichend dimensionierte
Kofferraum stempeln den Peugeot 504 zu
einem Reiseauto, in dem man keine Unbe-
quemlichkeiten hinnehmen muB. Etwas
knapp bemessen hingegen sind Handschuh-
fach und sonstige Ablagen.

Bestechendes Fahrwerk

Es gibt im franzésischen Automobilbau
keine Primitivfahrwerke vom Schlage der
blattgefederten Starrachse, denn Franzosen
schatzen eines am Auto iber alles: Fede-
rungskomfort. Diesen zu erreichen hat sich
Peugeot alle Mihe gegeben, und zwar mit
Erfolg. Unbestritten gehért die neuentwik-
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' FORTSETZUNG

Siebzehn PS Mehrleistung und ein
giinstigerer Drehmomentverlauf
heben den Motor des Peugeot 504
Injection von der Vergaserversion
deutlich ab. Dennoch liegt

der Verbrauch angenehm niedrig.

Peugeot | Peugeot | BMW Ford Audi

ZUM VERGLEICH 504 504 1800 | 20MRS | 100LS
Hubraum ccm 1796 1796 1766 2293 1760
Leistung PS/U[/min | 100/5500 83/5200 | 90/5250 |/ 108/5100 | 100/5500
Preis DM |11520.—|10320.—| 10 711.— | 10 600.— | 9590.—
Beschleunigung in sec
0 bis 60 km/h 5,4 6,2 5,1 4,7 5,0
0 bis 80 km/h 8,5 10,1 8,1 8,0 8,1
0 bis 100 km/h 13,2 15,7 12,5 11,8 12,0
0 bis 120 km/h 19,6 240 18,8 17,8 171
0 bis 140 km/h 31,7 39,7 28,5 26,5 25,9
1 km mit stehendem Start 34,3 36,7 33,9 33,5 33,7
Héchstgeschwindigkeit km/h 169,0 156,5 172,0 169,0 174,0

kelte Schraglenker-Hinterachse des Peu-
geot 504 zu den komfortabelsten Ausfithrun-
gen dieser Bauart. Dieses Auto wird mit
jeder Art StraBe, die ihm unterkommt, spie-

lend fertig, und sei es die iibelste Sorte.
Im 504 rollt man wie in einer Sanfte tber
grobe Unebenheiten und Schlaglécher hin-
weg, das erstaunliche Schluckvermégen der
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Federung ebnet nahezu alles ein. Hartes
Durchschlagen oder Aufschaukeln gibt es
nicht, und nach einigen tausend Kilometern
im Peugeot 504 wundert man sich, wie gut
doch die StraBen geworden sind.

Doch nicht nur im Federungskomfort, auch
im Fahrverhalten ist der 504 ein muster-
qiiltiges Auto, das sich unter keinen Um-
standen aus der Ruhe bringen |aBt. Ganz
gleichgiiltig, auf welcher Art StraBe man

PREISE
Limousine viertiirig DM 11 520.—
Limousine Super Luxe
viertiirig DM 12 570.—
Schweiz:
Limousine viertiirig sfr 14 650.—
Limousine Super Luxe
viertiirig sfr 15 650.—
Osterreich:
Limousine viertiirig 6S 92 400.—
(+ 10%)
Limousine Super Luxe
viertiirig 0S 99 900.—
(+ 10%)

fahrt, ob sie glatt oder griffig, wellig oder
eben ist, stets ist das Kurvenverhalten

wohltuend neutral, ohne Uberraschungen.
Auch Richtungsstabilitat und Geradeauslauf

Peugeot 504 Injection

MOTOR

Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor, Bohrung x
Hub 84 x 81 mm, Hubraum 1796 ccm, Verdich-
tungsverhaltnis 8,35:1, Leistung 100 PS bei
5500 U/min, spezifische Leistung 55,7 PS/
Liter, maximales Drehmoment 14,0 mkg bei
3000 U/min, mittlere Kolbengeschwindigkeit
bei Nenndrehzahl (5500 U/min) 14,9 m/s, bei
100 km/h im 1V. Gang (entsprechende Dreh-
zahl 3275 U/min) 8,8 m/s, 5fach gelagerte
Kurbelwelle, seitliche Nockenwelle, iiber StoB-
stangen und Kipphebel betétigte hingende
Ventile, Wasserkiihlung mit Pumpe und Ther-
mostat, Kiihlerinhalt 7,8 Liter, Druckumlauf-
schmierung mit Olfilter im Hauptstrom, Olin-
halt Motor 4,0 Liter, Kugelfischer-Benzinein-
spritzung, mechanische Benzinpumpe, 56 Li-
ter-Tank im Heck, Batterie 12V 55 Ah, Dreh-
stromlichtmaschine 350 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG

Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchroni-
siertes Vierganggetriecbe mit Lenkradschal-
tung, Ubersetzungen (in Klammern Gesamt-
iibersetzungen): 1. 3,66 (13,80), Il. 2,19 (8,26),
Il 1,41 (5,32), IV. 1,0 (3,77), R. 3,74 (14,1),
Achsantrieb 3,77, Ulinhalt Getriebe 1,15 Liter,
Differential 1,2 Liter.

FAHRWERK

Selbstiragende Karosserie, vorn Einzelrad-
aufhingung an Querlenkern und Federbeinen,
Stabilisator, hinten Einzelradaufhdngung an
Schriglenkern und Schraubenfedern, Stabili-
sator, hydraulische FuBbremse, Bremskraft-
verstarker, vorn und hinten Scheibenbrem-
sen, Zweikreissystem, mechanische Hand-
bremse auf die Hinterrdder wirkend, Folgon
5 ] x 14, Reifen Michelin XAS 175 HR 14, Ab-
rollumfang 1928 mm, Reifendruck 1,5/1,8 atii.

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Radstand 2740 mm, Spur 1420/1360 mm,
AuBenmaBe 4490 x 1690 x 1410 mm, Eigenge-
wicht vollgetankt 1220 kg (davon Vorder-
achse 640 kg, Hinterachse 580 kg, Gewichts-
verteilung 52,5:47,5), zulassiges Gesamtge-
wicht 1680 kg, Zuladung 460 kg, Leistungs-

FAHRLEISTUNGEN 3
Héchstgeschwindigkeit . . 169,0 km/h
(entsprechende Drehzahl 5525 U/min)

B«d\lomlgung (auf effektive Geschwindig-
keiten, vollgetankt, 2 Personen):

0bls40km/h........3.0.
Obis B0Im/b - . N S e e DA S
Obis 80kmh . . . . . . . . 85s
Obis100km/h . . . P R L Y
0bis 120 km/h . A X
0 bis 140 km/h LS e K
‘llunmltmhendomShn SRS =

Elastizitit (Beschleunigung im groBen Gang
ab 40 km/h)

40— 60km/h . . . 708
40— 80km/h . . . . . . . . 146s
40—100km/h . . . . . . . . 2268
40—120km/h . . . .. . o . 3208
40 —140km/h . . . . . . . . 491s
1 km ab 40 km/h . = . . 3918
INNENGERAUSCH
Leerlauf im Stand . . . . 53 Phon (dBA)
Bei 50km/h. . . . . . ©3Phon(dBA)
Bei 80km/h. . . . . . 68Phon(dBA)
Bei100km/h. . . . . . 72Phon(dBA)
Bei120km/h. . . . . . 77Phon(dBA)
Bei140km/h. . . . . . 80Phon (dBA)
VERBRAUCH
(Superbenzin)

Awobaldemlltea.ﬂo_hn/h 10,9 L/100 km
Autobahn Schnitt ca. 145 km/h 14,2 L/100 km
Landstr. Schnittca. 65km/h 11,1 L/100 km
Landstr, Schnitt ca. 85 km/h 13,7 L/100 km
Kurzstrecke . . . . 12,0—14,0 /100 km
Testverbrauch 12,8 L/100 km

WARTUNG

Inspektion . . . . . .

alle 10000 km.
alle 5000 km.
Hersteller: Société des Automobiles Peugeot,
Sochaux, France. :

gewicht voligetankt 12,2 kg/PS. Importeur: Peugeot Automobile, Saarbriicken.
m LA ARAARRAS SRR RRRE RN RARREARARE ARRAS LARRARARAS m LAARS RAALI |‘|||||I‘YTI|[||| U UL LA AR
-Peugeot 504 Inj. | | | - Nennleistung :
§ 180 [~ Fidchs ,l P [ Gigheit ls]§jomlruh 180 J mﬁsHj:’ l |
160 = ‘ . g 160 I { 1/
£ i = gt : =l
% m- v }r_/ _/(’TV._ .s m'- ml ! y /
L g = 120 140mkg‘
g 100 / T .g 100 /
S 80l 14 = 3 8ol Ve = [l
i 60—/ ' | Tkm ab 40 km/h 5 60| 4 e e
40 =7\ ‘ | 39,1 s 2 92,1 km/h 'g 40 .
_/ Tkm mit stehendem Start | == //
20 | 343521049 km/h o 201 = e
S | =
LAALLLL L) I|l|]llll Leitipaag gy LLLLLLLLLLLL wllll NN ERANNNR NN nI any) Hll‘llll
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 0. 1.2:-3:4:5:677-8
Bndﬂouﬂmmlthsm Drehzahl in 1000 U/min
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lassen nichts zu wunschen Ubrig, wahrend
eine  geringfiigige Windempfindlichkeit
spurbar ist, jedoch keine groBen Korrek-
turen erfordert. Etwas gewdhnungsbeddrf-
tig ist die reichlich hoch ubersetzte, in-
direkte Lenkung, die zwar leichtgangig und
ausreichend prazise arbeitet, jedoch sehr
viel Kurbelei erfordert. Nach kurvenreichen
Strecken wei3 man, was man getan hat,
selbst wenn der Kraftaufwand in Grenzen
bleibt.

Die vier Scheibenbremsen entsprachen
ganz dem hohen Standard, den das Fahr-
werk setzt, und lieBen selbst nach harter
Beanspruchung kein Fading spuren. Dabei
lag die Pedalkraft, unterstutzt durch einen
groBvolumigen Unterdruckverstarker, an-
genehm niedrig, ohne aber ein zu giftiges
Einsetzen der Bremswirkung zu verur-

sachen.
| |

Uberdurchschnittlicher Federungskomfort
und sehr gute Fahreigenschaften sind die
hervorstechenden Eigenschaften des Peu-
geot 504. Selbst der stédrkere Einspritz-
motor vermag dieses erstklassige Fahr-
werk nicht annéhernd auszuschépfen, so
daB man eigentlich immer den Eindruck hat,
etwas untermotorisiert zu sein. Im allge-
meinen jedoch ist das Temperament des
Peugeot 504 Injection fur einen grof3en
Mittelklassewagen voll ausreichend, zumal
das hervorragende Fahrwerk hohe Durch-
schnittsgeschwindigkeiten erlaubt. So bie-
tet sich der Peugeot 504 Injection all jenen
Autofahrern als interessante Alternative
an, die einen sehr komfortablen und gerau-
migen Mittelklassewagen suchen, ohne auf
StraBenlage, Motortemperament und Wirt-
schaftlichkeit verzichten zu wollen.
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Karosserie

Ausstattung

lBm!i‘elmng ’

Kraft-
iibertragung

Motor
Fahrlalstungon
Verbrauch
Fahr-
eigenschaften
Fahrkomfort
Lonln@h’q .

Bremsen

Geraumlge, v)ertarlge Karosserie mit kompakten AuBenmaBen und groBem
Kofferraum. Heizung und Liiftung ausreichend. Verarbeitungsqualltat nur durch-
schnittlich, zahlmld)e Deaallm&nga! e

Gute und zweckmﬁﬁige Aussmtung Wenig Ablagemdghchke:tw Hervor-
ragende . Sl!ze (Liegesl&e mit Kopfstdtzen serienmdBig) bei sehr guter Sitz-
pOSiﬁOﬂ 3 ; S

Padalene, Lenkung und Schaltung leichtgéingig. Schalter und Bedienungshebel
zum Teil kompliziert oder schwergéngig | {Licht und Heizung).

Gut abgestuftes Vierganggetrlebe gute Synchronisierung; leichtgéngige, aber

unexakte Lenkradsdraltung

Kultlwert laufender Einspritzmotor mit ausreichendem Drehvermégen. Leistung
und Elastizlﬂt befriedigand

Zdrledenstellendes Besdvleunlgungsvermégen und gute Hddvstgesdrwlndlg-
~ keit erméglichen hohe Reisedurchschnitte.

Im Verhéltnis zur WagengréBe und den Fahrleistungen sehr giinstige Ver-
‘brauchswerte zwischen 12 und 13 Liter/100 km.

Sichere un‘_d" unproblematlsdze Fahreigenschaften unter allen Bedingungen.
Sehr gute Bodenhaftung auf unebener Fahrbahn.

Hervorragender Federungskomfort und auBerordentlich hohes Schluckvermé-
gen der Federung. Sehr gute und bequeme Sitze. Gesamtkomfort durch laute
Wlndgerﬂusche und gelegentliche Vibrationen beeintréchtigt.

Leid:tg&nglge und ausreichend exakte Lenkung, jedoch sehr indirekt. HsB-
liches ankrad ;

Vierrad Scheibenbremsen mit sehr guter Wirkung auch bei hoher Beanspru-
chung Angenehm niedrige Pedalkraft.
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