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Es hieBe Kafer nach Wolfsburg tragen,
wollte man an dieser Stelle noch einmal
die Qualitdten des Peugeot 504 wiirdigen.
Das ist in den Testberichten in Heft 7/69
(Vergaserversion) und in Heft 12/69 (In-
jection) bereits ausfihrlich geschehen;
dort wurde dem sympathischen Franzosen
bescheinigt, daB er bei kompakten AuBen-
maBen Uber ein gerdumiges Interieur ver-
fligt, daB er einen hervorragenden Fahr-
und Sitzkomfort zu bieten hat, daB er si-
chere Fahreigenschaften aufweist, daf3 er
leicht zu bedienen ist — kurzum: daB er
zu den besten europiischen Mittelklasse-
wagen zu rechnen ist. AnlaB zur Kritik bo-
ten einige Detailmangel an der Karosse-
rie, die indirekte Lenkung sowie das nur
mittelmaBige Leistungsangebot bei der
Vergaserversion. In dieses Bild kann le-
diglich das automatische Getriebe, mit
dem der 504 (allerdings ausschlieBlich die
Vergaserversion) auf Wunsch ausgeristet
werden kann, einige neue Aspekte brin-
gen, weshalb hier in der Hauptsache da-
von die Rede sein soll, wie die Automatik
mit dem Charakter des 504 harmoniert.

Ein Wandler und drei Gange

Peugeot verwendet im 504 das vollauto-
matische ZF-Getriebe vom Typ 3 HP 12,

das speziell fur Mittelklassewagen mit 1,5

bis 2,5 Liter Hubraum entwickelt wurde
und sich durch einen besonders guten
Wirkungsgrad auszeichnet. Es besteht
aus der Kombination eines hydrodynami-
schen Drehmomentwandlers (Prinzip Fot-
tinger) mit einem Dreigang-Planetenrad-
getriebe, wobei die automatische Gang-
schaltung Uber hydraulisch betatigte La-
mellenkuppiungen erfolgt. Im Gegensatz
zum 404 Automatik mit funf Wahlhebel-
stellungen findet man im 504 deren sechs:
drei Fahrstufen fir Vorwartsfahrt (A, 2, 1),
eine Fahrstufe flr Ruckwartsfahrt (AR),
Neutralstellung (N) und Parksperre (P).
Eine AniaBsperre sorgt dafir, daB der
Motor nur in den Wahihebelstellungen N
und P angeiassen werden kann.

In Stellung A werden alle drei Vorwarts-
Fahrstufen automatisch geschaltet, wobei
sich die Schaltpunkte nach der Gaspedal-
stellung richten: Zwischen 15km/h (/4
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Gas) und 61 km/h (Kick-Down) schaltet
die Automatik von der ersten in die zwei-
te Fahrstufe und zwischen 25 und
101 km/h von der zweiten in die dritte.
Die Ruckschaltpunkte liegen etwas niedri-
ger: von der dritten in die zweite Fahr-
stufe zwischen 23 und 97 km/h, von der
zweiten in die erste zwischen 12 und
53 km/h. In Stellung 2 bleibt die dritte
Fahrstufe gesperrt — eine Maoglichkeit,
von der man bei Gebirgsfahrten oder auf
kurvenreichen LandstraBen Gebrauch ma-
chen kann, um ein stéandiges Hin- und Her-
schalten zwischen zweitem und drittem
Gangbereich zu vermeiden. In Stellung 1
schlieBlich sind die zweite und dritte
Fahrstufe gesperrt, was bei sehr steilen
Steigungen und Gefallen oder bei lange-
rer Kolonnenfahrt nutzlich sein kann.
Wenn man die einzelnen Fahrstufen von
Hand schaltet, lassen sich die unteren
beiden bis 67 km/h bzw. bis 113 km/h
ausfahren. Da das Schalten von Hand je-
doch kaum der Sinn einer Automatik sein
kann, wird man sich im normalen Fahrbe-
trieb fast immer mit der Stellung A begnu-




gen, zumal man die Schaltpunkte mit dem
Gaspedal beeinflussen und durch Kick-
Down (volles Durchtreten des Gaspedals)
im Bedarfsfall einen niedrigeren Gangbe-
reich ,,holen* kann.

Die verschiedenen Bereiche der Automa-
tik werden mit einem Wahlhebel am Lenk-
rad eingelegt, der mit dem Schalthebel
des mechanisch geschalteten 504 iden-
tisch ist. Eine Anzeigeskala auf der Lenk-
séule soll dem Fahrer die optische Kon-
trolle Gber die jeweils eingeschaltete
Fahrstufe erméglichen. Leider kann sie
das nicht immer, denn sie ist so unginstig
placiert, daB sie meistens von der dick
gepolsterten Lenkradnabe verdeckt wird.
Selbst groBgewachsene Piloten miissen
sich — sofern sie eine entspannte Sitzpo-
sition einnehmen — vorbeugen, um beab-
sichtigte Wahlmanéver zy kontrollieren.

Entspanntes Fahren

Da der Peugeot 504 ohnehin ein leicht be-
dienbares und mihelos zy fahrendes
Automobil ist, wird der Eindruck beque-
mer Fortbewegung durch die Automatik
noch verstarkt. Sie paBt ausgezeichnet zu
dem ausgepréagten Komfort-Charakter des
Wagens und harmoniert gut mit dem leise
und kultiviert laufenden Motor. Die Schalt-
rucke sind relativ weich, lediglich in
Kick-Down-Stellung werden sie deutlicher
spurbar. Allerdings handelt es sich dabei
zum grofBen Teil um einen akustischen
Eindruck, denn wenn man die unteren
Gangbereiche voll ausdreht, hért man
dem Motor einfach an, wie sehr er sich
Miihe gibt, einen zufriedenzustellen.

Trotzdem kann ihm das — zumindest rein
zahlenmaBig — nicht gelingen: Der Test-
wagen Ubertraf die Vergaserversion mit
mechanischem Getriebe zwar in der
Hochstgeschwindigkeit  mit 159,0 km/h
um fast 3 km/h, war ihr in der Beschleuni-
gung jedoch deutlich unterlegen: Er be-
schleunigte von 0 auf 100 km/h in 205s
(gegenuber 15,7 s mit mechanischem Ge-

82

Die Anzeigeskala fiir die einzelnen Wahlbereiche der Automatik ist auf der
Lenksiiule so ungiinstig placiert, dagi sie nur selten im Blickfeld des Fahrers liegt;
zumeist wird sie von der breiten Polsternabe des Lenkrads verdeckt (links).

triebe) und benétigte fiir den Kilometer
mit stehendem Start 40,1 s (36,7 s). Da die-
se Werte noch unter den Werksangaben
liegen — Peugeot nennt fiir den stehen-
den Kilometer 38,7 s —, darf man anneh-
men, daB sie im Schnitt der Serie etwas
gunstiger ausfallen. Jedenfalls kann man
den 504 Automatik keineswegs zu den
temperamentvollen Autos zihlen, fir ein
Auto dieser Klasse sind seine Sprinter-
qualitéten sogar suBerst mager. Bei
einem Gewicht von tber 1200 kg koénnen
83 PS aus 1.8 Liter Hubraum — zumal in
Verbindung mit einer zusatzlich Kraft ko-
stenden Automatik — einfach keine Wun-
der vollbringen.

Das relativ hohe Gewicht des Wagens
wirkt sich naturgemaB auch auf seinen
Benzindurst aus: Der Testverbrauch be-
lief sich auf 14,7 Liter/100km — ein
Wert, der fir diese GroBenklasse durch-
aus noch als angemessen, nicht jedoch
als niedrig angesehen werden kann. Da-
bei betrug der durch die Automatik be-
dingte Mehrverbrauch gegentber dem

FOTOS: WEITMANN, REUTER (1)

Vergaser-504 mit mechanischem Getriebe
rund 1 Liter/100 km.

Da das Beschleunigungsvermégen des
504 Automatik den MeBwerten nach eher
enttauschend wirkt, ist es um so erstaun-
licher, daB sich diese Leistungsschwiche
im alltaglichen Fahrbetrieb nur selten sto-
rend bemerkbar macht. Der sanfte Motor
und die weich arbeitende Automatik ver-
mitteln stets den Eindruck flissigen und
mihelosen Fortkommens. Daraus wieder-
um resultiert eine ruhige und trotzdem zii-
gige Fahrweise, die bei der heutigen Ver-
kehrsdichte einiges zur Nervenschonung
beitragen kann. Die Annehmlichkeiten
eines solchen entspannten Fahrens las-
sen den Mehrpreis von DM 920,—, den
Peugeot fiir die Automatik verlangt,
durchaus gerechtfertigt erscheinen — je-
denfalls fir Leute, die auf Komfort und
Bequemlichkeit mehr Wert legen als auf
Uberdurchschnittliche Fahrleistungen.
Fritz Reuter

FAHRLEISTUNGEN

Héchstgeschwindigkeit 159,0 km/h

Beschleunigung (auf effektive Geschwindig-
keiten, vollgetankt, 2 Personen):

Obis 40km/h . . . . . 48s
0 bis 60 km/h . 82s
0 bis 80 km/h . 133s
0 bis 100 km/h 205s
Obis120km/h . . . . . 340s
400 m mit stehendem Start . 215s

1 km mit stehendem Start

YERBRAUCH

(Superbenzin)

Autobahn Schnitt ca, 120 km/h 13,2 L/100 km
Autobahn Schnitt ca. 135 km/h 15,3 L/100 km
Landstr. Schnitt ca. 70 km/h 13,2 L/100 km
Landstr. Schnittca. 85 km/h 15,6 L/100 km
Kurzstrecke 12,0 - 14,0 L/100 km
Testverbrauch 14,7 L/100 km

40,1 s

MESSWERTE PEUGEOT 504 AUTOMATIK

INNENGERAUSCH
Leerlauf im Stand . 52 Phon (dBA)
Bei 50 km/h 63 Phon (dBA)
Bei 80 km/h 67 Phon (dBA)
Bei 100 km/h 73 Phon (dBA)
Bei 120 km/h 78 Phon (dBA)
Bei 140 km/h 81 Phon (dBA)

PREISE

Limousine viertiirig

mit Automatik. DM 10 278.—

Schweiz:

Limousine viertiirig

mit Automatik sfr 14 300.—

Usterreich:

Limousine viertiirig

mit Automatik 6S 93 500.—
(+ 10%)
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