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Bei Peugeot hatte mannoch
niemals besonderen Lei-
stungs-Ehrgeiz, aber die Mo-
dellpolitik, die die Akzente auf
Fahrkomfort und Zuverlassig-
keit richtete, erwies sich fir
das in Sochaux beheimatete
franzésische Unternehmen als
richtig. Peugeot-Kaufer wollen
mit ihrem Auto angenehm und
nervenschonend transportiert
werden — Beschleunigungs-
Fetischismus ist ihnen &hnlich
fremd wie den verantwortli-
chen Leuten im Werk, die das
Naturell der Peugeot-Autos
gepragt haben.

So regiert bei allen Peugeot-
Motoren die Sanftheit und der
leise Lauf, eingeschlossen die
Klein-Typen mit 1,1 und 1,3 Li-
ter Hubraum, bei denen die
Drehzahlen (und die Nocken-
wellen) hoher liegen. Auch als
das GroBmodell 504 im Sep-
tember 1968 erschien, waren
die Peugeot-Anhédnger be-
ruhigt und die Ubrigen Auto-
mobilisten  nicht  erstaunt:
Selbst dieses neue Auto hatte
einen vergleichsweise klein
bemessenen Motor mit knapp
1,8 Liter Hubraum und relativ
wenig Leistung. Dies galt ganz
besonders fiir die Ausfuhrung
mit Vergaser-Motor; er hatte
gerade 83 PS, die dem iber
1200 Kilogramm schweren
Auto  allenfalls  gutbiirger-
liche Fahrleistungen entlocken
konnten. Wer mehr wollte
(und das waren erstaunlicher-
weise nicht wenige), konnte
auf das Modell mit Einspritz-
Motor ausweichen — hier gab
es immerhin 100 PS und damit
eine spurbare Verbesserung
in Beschleunigung und
Hochstgeschwindigkeit.
Eigenartigerweise aber ist die
Benzineinspritzung nicht je-
dermanns Sache; viele Auto-
kdufer miBtrauen der tech-
nisch aufwendigeren Lésung
und mochten nach wie vor
ihren Antrieb auf herkomm-
liche Weise mit Gemisch ver-
sorgt sehen. Die Skepsis war
besonders bei den Peugeot-
Kaufern ausgepragt — zum
Teil nicht ohne Grund: Der
404 Injection machte zumin-
dest in seiner Anfangszeit ge-
legentlichen Arger, er war
empfindlich in der Auswahl
seiner Zundkerzen, und mit-
unter registrierten die 404-Eig-
ner Motorschaden  durch
Uberhitzung —  Unannehm-

lichkeiten, die den Vergaser-
Piloten des gleichen Typs un-
bekannt waren. So ist es auch
kein Wunder, daf3 Peugeot bei
der neuen Motoren-Reihe mit
zwei Liter Hubraum nicht auf
die Vergaser-Version verzich-
tete — im Gegenteil galt ihr
die  kraftigere  Leistungs-
spritze.

Motor: Mehr Bohrung

Auch beim heutigen Stand der
Motoren-Technik hat ein Weg
zur Leistungssteigerung nichts
an Attraktivitdt verloren, die
VergréBerung des Hubraums.
Er hat fast nur Vorteile, denn
man braucht zum Erreichen
des gewiinschten PS-Niveaus
keine hohen Drehzahlen zu
bemuhen (was der Lebens-
dauer zugute kommt), und
man bekommt in einem Auf-
wasch noch eine Portion
Drehmoment mitgeliefert (wo-

Vorziige

@ Gute Fahrleistungen (Injection)
@ Ausgezeichneter Fahrkomfort

® Gemessen an Wagengewicht
und Leistung geringer Benzin-
verbrauch

® Grofler Innenraum
® Reichhaltige Ausstattung

Nachteile

@ Schiechte Kaltlaufeigenschaf-
ten und Ubergange (Vergaser-
Modell)

® Starke Windgerausche bei ho-
hem Tempo

® indirekte Lenkung

von die Elastizitat profitiert).
Die Motorenbauer wissen das,
und sie bedenken es mehr als
friher schon in ihren ersten
Entwurfen. In der Praxis be-
deutet das, daB ein Zylinder-
block genigend' Material-
stéarke haben muB, damit ein
eventuelles VergroBern der
Bohrung ohne nachteiligen
Verlust an Festigkeit und
thermischem  Stehvermégen
mdéglich ist. Der andere Weg
zur HubraumvergroBerung ist
namlich aufwendiger und teu-
rer und wird deshalb auch we-
niger gern praktiziert — die
Verlangerung des Kolbenhubs
durch Einbau einer anderen
Kurbelwelle, was auBerdem
durch Anwachsen der Kolben-
geschwindigkeit auch der Le-

bensdauer sein
kann.

Bei Peugeot beschritt man,
nach  bewahrtem Rezept,
den ersten Weg. Wahrend der
alte 1,8 Liter-Motor (der mitt-
lerweile nicht mehr gebaut
wird) eine Bohrung von 84 Mil-
fimetern hat, bringt es die
neue Zweiliter-Version auf
88 mm bei gleichgebliebenem
Hub von 81 mm. Diese MaB-
nahme reichte aus, um
die Leistung von urspringlich
83 PS bei 5200 U/min auf
93 PS bei 5200 U/min zu stei-
gern. Deutlicher noch profi-
tierte das Drehmoment: Es
wuchs von 13,7 mkg auf 16,3
mkg.

Diese neuen Kennziffern ha-
ben den Vergaser-Peugeot
freilich nicht zum reienden
Wolf, sondern nur zum etwas
schnelleren Mittelklasse-Auto
verandert. Die Hochstge-
schwindigkeit wuchs von 156,5
km/h auf 162 km/h, und die
Beschleunigung von 0 auf
100 km/h verbesserte sich um
eine knappe Sekunde (15,0 zu
15,7 sec). Deutlicher wird der
Gewinn in der Beschleuni-
gungselastizitat, also wenn
aus geringer Geschwindigkeit
im vierten Gang Vollgas gege-
ben wird. Hier zum Vergleich
die registrierten Werte:

abtraglich

Peugeot Peugeot
1.8 Liter 2 Liter
40 auf 100
km/h 221 s 216 s
40 auf 140
km/h 501 s 438 s

Der Zuwachs an Elastizitat ist
im Fahrbetrieb deutlich zu
spuren, denn in allen Dreh-
zahlbereichen hat der neue
Motor etwas mehr Dampf zu
bieten. Dennoch kann man
ihm kein vollstandiges Lob
zollen: Er besall auBerordent-
lich schlechte Kaltlauf-Eigen-
schaften, die schon bei mittle-
ren Temperaturen umfang-
reiche Choke-Benutzung ver-
langten, und er reagierte auch
in warmem Zustand nur un-
willig auf Gaspedal-Bewegun-
gen. Dieser Mangel héngt frei-
lich zu einem guten Teil mit
einem merkwurdigen Druck-
punkt im Gaspedal zusammen,
der fir benzinsparenden Fahr-
stil sorgen soll. In der Tat er-
wies sich der nur mit Nach-
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druck  Uberwindbare  Ver-
brauchs-Ermahner in vielen Si-
tuationen als besonders lastig,
denn immer dann,wenn gleich-
maéBig gefahren werden
muBte, gab es Schwierigkei-
ten mit der Bedienung: Wah-
rend der Aufenthalt vor dem
Widerstand nur fir allgemeine
Kraftlosigkeit sorgte, brachte
ein volliges Durchtreten mit-
unter jenes Zuviel an Be-
schleunigung, das im dichten
Verkehr erhdhte Aufmerksam-
keit notwendig macht.

Die ermittelten Verbrauchs-
werte lagen nur geringflgig
Uiber denen des 1,8 Liter-Mo-
dells. auto motor und sport
registrierte  einen  Testver-
brauch von 13,6 Liter pro
100 km, was fur ein Auto die-
ser Grofe angemessen ist.

Mit Benzin-
einspritzung

Der neue Zweiliter-Einspritz-
motor machte gemessen am
vorhergehenden 1,8 Liter-Mo-
dell nur einen unbetrachtlichen
Leistungssprung, némlich von
ursprunglich 100 auf nunmehr
104 PS. Dennoch hat sich die
Hubraumvergréfierung rein
rechnerisch gelohnt, denn ab-
gesehen davon, daB sich die
hohere Leistung beim Zwei-
liter-Motor schon bei 5200
U/min einstellt, fallt auch der
fulliger  gewordene  Dreh-
momentverlauf ins Auge; wah-
rend es der alte Motor auf
maximal 14 Meterkilogramm
brachte, entwickelt das ver-
groBerte Aggregat 17 mkg bei
3000 Touren. So gibt sich der
neue 504 durchaus lebhaft,
und das in nahezu allen Dreh-
zahlbereichen. Der Testwagen,
den auto motor und sport
fuhr, beschleunigte in 13,2 Se-
kunden vom Stand auf 100
km/h und - erreichte eine
Hochstgeschwindigkeit  von
knapp 170 km/h. Diese Kenn-
ziffern beweisen eindeutig,
daB der Einspritz-Peugeot zur
Gruppe schneller Reisewagen
zu zahlen ist, sie beweisen
aber gleichzeitig auch, daB
effektiv nur vier PS mehr als
ehedem am Werk sind; beim
1,8 Liter-Modell mit Benzin-
einspritzung ergriindete auto
motor und sport ebenfalls 13,2
Sekunden von 0 auf 100 km/h
und eine exakt gleich hohe
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Peugat S04
2 Liter

FORTSETZUNG

Spitzengeschwindigkeit  von
169 km/h.

Man hat also, wenn man von
einer leichten Elastizitats-Ver-
besserung absieht, nicht viel
mehr von den 200 Kubikzenti-
metern, wobei dies nur beim
direkten Vergleich Bedeutung
hat. Effektiv namlich ist der
Einspritz-Motor ein sehr ange-
nehmes Triebwerk, das in je-
dem Fall der Vergaser-Aus-
fuhrung vorzuziehen ist. Diese
Behauptung hat nicht nur we-
gen des fuhlbar gréBeren Lei-
stungspotentials Gultigkeit,
sondern vor allem aufgrund
der sehr viel harmonischeren
Laufeigenschaften. Beim Kalt-
start vermerkt man schon nach
wenigen Sekunden Laufzeit
erfreulichen Rundlauf, und im
Ubrigen fallt angenehm auf,
wie gut die Einspritz-Maschine
in jeder Lage am Gas héngt.
So ergibt sich ein sehr miihe-
loses Fahren, das gepragt ist
_von ausreichender Leistung
und hoher Elastizitast — wer
gerne im vierten Gang mit
Stadt-Geschwindigkeit  rollt,
kann dies ohne Muhe tun und
sogar noch fuhlbar beschleu-
nigen. :
Im Benzinverbrauch unter-
schied sich der - starkere An-
trieb von seinem Vergaser-
Pendant nur unwesentlich; vol-
les Ausnutzen der Fahrlei-
stung treibt die Verbrauchs-
werte bis an knapp 15 Liter
auf 100 Kilometer, aber eben-
so macht es keine Miuhe, bei
zuruckhaltender Fahrweise mit
11 oder 12 Litern auszukom-
men.

O

Die HubraumvergréBerung
beim Peugeot 504 hat spurbar
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Der Einspritzmotor des 504
zeichnet sich durch

gute Elastizitit aus; weniger
gefiel der ebenfalls

auf zwei Liter ver-
grofierte Vergaser-Motor
(siehe auch Seite 106),

B
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2 Liter

Peugeot 504

FORTSETZUNG

Peugeot 504 2 Liter

MOTOR
Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor, Bohrun
~x Hub 88 x 81 mm, Hubraum 1971 ccm, Ver-
dichtungsverhiltnis 8,35:1, Leistung 93 (104)
_PS bei 5200 U/min, spezifische Leistung 47,2
{52,8) PS/Liter, maximales Drehmoment 16,3
{17,0) mkg bei 3000 U/min, mittlere Kolben-
_geschwindigkeit bei Nenndrehzah! (5200 U/
 min) 14,0 m/s, finffach gelagerte Kurbel-
- welle, seitliche Nockenwelle, iiber Stofistan-
- gen und Kipphebel betitigte hingende Ven-
tile, Nockenwellenantrieb durch Kette, Was-
serkithlung mit Pumpe und Thermostat, Kih-
lerinhalt 7.8 Liter, Druckumlaufschmierung
mit Olfilter im Hauptstrom, Ulinhalt Motor
4 Liter, 1 Solex-Fallstromvergaser 34 PBICA
5 (Kugelfischer-Benzineinspritzpumpe), me-
chanische (elektrische Kraftstoffpumpe), 58
Liter-Kraftstofftank im Heck, Batterie 12 V
65 Ah, Drehstromlichtmaschine 500 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb auf die Hinterrdder, Einscheiben-
Trockenkupplung, vollsynchronisiertes Vier-
ganggetriebe mit Lenkradschaltung, Uber-
setzungen (in Klammern Gesamtiiberset-
_zungen): Vergaserversion: | 3,88 (14,2),
IL 2,19 (8,49), 1ll. 1,41 (547), IV. 1,0 (3,88),
R. 3,74 (14,51), Achsantrieb 3,88, Einspritzer:
l. 3,66 (13,8), Il. 2,19 (8,26), 1Il. 1,41 (5,32),
V. 1,0 (3,77), R. 3,74 (14,1), Achsantrieb
3,77, Olinhalt: Getriebe 1,15 Liter, Differen-
 tial 1,2 Liter.

FAHRWERK

Selhsttragende Karosserie, vorn Einzelrad-
authéngung an Querlenkern und Federbei-
nen, Stabilisator, hinten Einzelradaufhangung
an Schréaglenkern und Schraubenfedern, vorn
und hinten hydraulische TeleskopstoBdamp-
fer, Zahnstangenlenkung, hydraulische FuB-

chaﬁische Handbremse auf die Hinterrdder
wirkend, Felgen 5 1 x 14, Giirtelreifen Miche-

~ lin XAS 175 HR 14, Abrollumfang 1928 mm,

Luftdruck 1,5/1,8 atii.

ABMESSUNGEN

Radstand 2740 mm, Spur 1420/1380 mm,
AuBenmafe 4490 x 1890 x 1480 mm (Hhe
belastet 1410 mm), Innenbreite vorn 1415 mm,
hinten 1405 mm, Innenhdhe Giber Sizhinter-
kante vorn 940 mm, hinten 890 mm, Siztiefe
vorn 510 mm, hinten 500 mm, Knieraum hin-
ten 165—370 mm (je nach Stellung der Vor-
dersitze), Wendekreis links 11,0 m, rechts
10,9 m, 4%/s Lenkradumdrehungen von An-
schiag zu Anschlag, Kofferraumkapazitit
{ams-Norm) 372 Liter.

GEWICHTE
Vergaserversion: Eigengewicht voligetankt
1215 kg (davon Vorderachse 640 kg, Hinter-
achse 575 kg, Gewichtsverteilung 52,7:47,3),
zulassiges Gesamtgewicht 1680 kg, Zuladung
485 kg, Personenindexzahl 5,5, Leistungs-
gewicht vollgetankt 13,1 kg/PS, bei Belastung
mit 340 kg {4 Personen mit Gepiack) 16,7 kg/
P8 (Gewicht Einspritzer 1230 kq).

FAHRLEISTUNGEN
Haochstgeschwindigkeit .  162,0 (169,0) km/h

Beschleunigung (auf effektive Geschwindig-
keiten, voligetankt, 2 Personen):

O bis 40 km/h . 33 (30)s
Obis 60km/h . . . . 80(53)s
Obis 80km/h . . . . . . 96 (82)s
0 bis 100 km/h . - . 150 (13,1)s
0 bis 120 km/h . 22,1 (194) s
0 bis 140 km/h . . . . 344 (30,0)s
1 km mit stehendem Start . 359 (34,2) s

Elastizitét (Beschleunigung im groBen Gang
ab 40 km/h) i

nur in- der Vergaser-Version
angeschlagen — wer bisher
einen Einspritzer fuhr und nun
auf einen neuen umsteigt, darf
kaum mehr erwarten als das,
was er ohnehin schon ge-
wohnt ist. DaB es etwas Gutes
ist, woran er sich gewdhnt

hat, steht freilich auBer Frage:
Nach wie vor gilt der Peu-
geot 504 als sehr guter Kauf in
der Zweiliter-Klasse, wenn es
sich darum handelt, zligig und
mit einem Hochstmaf an Kom-
fort transportiert zu werden.

Klaus Westrup

{Werte fiir Einspritzer in Klammern)

40 bis 100 km/h 21,6 (20,9) s

40 bis 120 km/h 30,3 (29,2} s

40 bis 140 km/h . 43,8 (42,3) s

i km ab 40 km/h 39,1 (38,8) s

INNENGERAUSCH

Leerfauf im Stand 49 (57) Phon (dBA)

Bei 50km/h . . 64 (63) Phon (dBA)

Bei 80km/h . . 68 (70) Phon (dBA)

Bei 100 km/h . . 73 (74) Phon (dBA)

Bei 120 km/h 78 (79) Phon {dBA)
Bei 140 km/h 78 (80) Phon (dBA)

Bei 160 km/h 83 (83) Phon {(dBA)

VERBRAUCH
Superbenzin
Autobahn

Schnitt ca. 120 km/h . 11,4 (11,6) L/100 km

Schnitt ca. 135 km/h . 14,9 (14,2) L/100 km

LandstraBe

Schnitt ca. 70 km/h . 11,8(12,0) L/100 km -

Schnitt ca. 90 km/h . 15,3 (14,9) L/100 km

Kurzstrecke 12,0—14,0 (12,5—14,0) L/100 km

Testverbrauch 13,6 (13,8) L7100 km
WARTUNG

Inspektion alle . . 10 000 km

Ulwechsel alie 5 000 km

PREISE

2 Ltr. Vergaser .« . . DM10300—

2 Lw. Einspritzer . . . . . DM 11500.—

Schweiz:

2 Ltr. Vergaser . sfr 13 350.—

2 Ltr. Einspritzer sfr 14 600.—

Usterreich:

2 Ltr. Vergaser . . &S 82 900.—

2 Ltr. Einspritzer . . 6S 90 500.—

Hersteller: Société des Automobiles Pau-

bremse, vorn und hinten Scheibenbremsen,  40bis 60km/h . . 7,9 { 1,5)s  geot, Sochaux, Frankreich,
Bremskraftverstirker, Bremskraftregler, me- 40 bis 80 km/h . 14,6 (14,1) s Importeur: Peugeot Automobile, Saarbriicken.
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