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m Benzin-Mercedes 200/220 kann es
passieren, daB man vom Tankwart auto-
matisch an die Dieselzapfsaule weiterge-

- Winkt wird — so sehr ist der Begriff Diesel
| mit Mercedes verbunden (unveréandert ein

Drittel der Gesamtproduktion).

Bei einem Peugeot ist es anders — da

wird man eher von der Dieselzapfsaule
weggeschickt. Der 404 Diesel ist kaum
bekannt, der 204 Diesel noch viel weniger,
der 504 Diesel wird erst seit einem knap-
pen Vierteljahr gebaut.

Wir fuhren fiir einige Stunden den ersten
504 Diesel in Deutschland. Die Ausliefe-
rung beginnt im Frihjahr 1971, erst dann
wird der deutsche Preis genannt. Wir rech-
nen mit einem Aufpreis von ca. 1600 DM,
Gesamtpreis des 504 Diesel also knapp
12000 DM. Selbstverstindlich wird der
404 Diesel weitergebaut. Hier einige Ver-
gleichszahlen:

Peugeot 404D 504D
Hubraum ccm 1948 2112
Leistung PS bei U/min 57/4500 65/4500
GroBtes Drehmoment

mkg bei U/min 11,4/2500 12,6/2000
Leergewicht kg 1150 1280

= kg pro PS 20,2 19,7
Spitze km/h 128 135
0-100 km/h sec 26,0 26.0
Verbrauch /100 km 9,0 10,5
Preis DM 10350 12000

Die MotorvergréBerung fur den 504 D (er
wird in gedrosselter Ausfilhrung auch im
J 7-Lieferwagen eingebaut) war also not-
wendig, um dem gréBeren und schwere-
ren 504 D das gleiche Temperament wie
dem 404 D zu geben. Der 504 D bietet hé-
here Spitze, mehr Zugkraft am Berg, er-

heblich mehr Innenraum, gleiches Gepack-
raumvolumen und auch viel bessere Stra-
Benlage bei gleichem Komfort. Keine Fra-
ge, dabb der 504 D den 404 D zuriickdran-
gen wird,

Viel macht das nicht aus: 1969 wurden in
Deutschiand 706 Peugeot 404 (einschlieB-
lich Kombi) zugelassen, mit regionalen
Schwerpunkten — gegen insgesamt 50460
Mercedes 200 D/220 D.

Mercedes-Diesel leiser und lahmer
Die entsprechenden Vergleichszahlen far
Mercedes 200D 220D
Hubraum ccm 1988 2197
Leistung PS bei U/min 55/4200 60/4200
GroBtes Drehmoment

mkg bei U/min 11,5/2400 12,8/2400
Leergewicht kg 1360 1370

= kg pro PS 247 228
Spitze km/h 130 135
0-100 km/h sec 31,0 28,2
Verbrauch 1/100 km 10,0 10,5
Preis ab DM 13265 13686

Der 404 D und der 504 D beschleunigen
also etwas besser als der 220 D, beide
laufen ihm am Berg (durch das geringere
Gewicht) etwas davon. In der Spitze ent-
spricht der 404 D dem 200 D und der 504 D
dem 220 D. Bei der Probefahrt konnten
wir uns mehrfach davon Uberzeugen. Fin
220 D-Fahrer schaffte es trotz aller Voll-
gaskiinste nicht, nach einer Autobahnbau-
stelle mit 60 km/h den 504 D zu halten,
kam aber nachher mit Vollgas wieder et-
was naher.

Als Reisewagen bietet der Mercedes-Die-
sel aber erheblich bessere Gerauschdamp-
fung zwischen Motor- und Innenraum;

beim 504 D ist gegeniiber dem 404 D in
diesem Punkt kein Fortschritt zu spuren.
Im Leerlauf ist der 504-Dieselmotor innen
ebenfalls lauter als der 200 D/220 D-Motor.
AuBen hért man bei beiden das gleiche
nagelnde Gerdusch, das in nachtlichen
Wohngegenden buchstablich auf den Wek-
ker fallt.

Einfache Diesel-Bedienung

In Armaturenbrettmitte (Foto rechts oben)
hat der 504 D eine doppelseitige Druck-
taste fir Vorglihen und Anlassen. Die
Taste liegt viel besser zur Hand als der
Gliih-/AnlaBzugknopf beim Mercedes-Die-
sel direkt vor der Lenks&ule. Vorglihen
war tagsiiber bei unserer Probefahrt selbst
nach einstundiger Pause nicht notwendig.
Abgestellt wird der Motor mit Zughebel
links von der Lenkséule (wie beim 204 D),
der Lenkschliissel springt automatisch
zurlick. Gut erreichbarer Drehknopf zur
Leerlaufverstellung rechts von der Lenk-
sdule. Auch die Zugénglichkeit des Motors
(siehe Foto) ist tadellos.

Die Sicherheitsreserven des 504-Fahr-
werks werden sogar vom 504 E mit 104 PS
nicht strapaziert, mit dem 65 PS-Diesel
kann man sie bei weitem nicht ausnutzen —
eine Parallele zum Mercedes, ein Optimum
an Fahrsicherheit. Zigiges Fahren, um in
Kurven moglichst keinen Schwung zu ver-
lieren, stellt im 504 D keine Probleme.

Der 504-Dieselmotor riegelt bei 4750 U/
min ab. Abriegeln ist Tempoverlust, also
muf} man filr beste Beschleunigung frither
hochschalten. Bei 4500 U/min (wie beim
Mercedes) liegen die giinstigsten Gang-
anschlisse, siehe unser Diagramm.
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Kosten 504 Diesel Vergaser
lahressteuer 316,80 288 — DM
Kfz-Haftpflicht (71)

durchschnittlich ca. 594,— 704— DM

Feste Jahreskosten ein-
schlieBlich Nebenkosten
ohne Wertverlust 1160,— 1240,— DM

Wertverlust voraussicht-
lich pro Jahr wihrend der

ersten drei Jahre ca. 1800,— 1500,— DM
Feste Jahreskosten mit

Wertverlust ca. 2960,— 2740,— DM
Laufende Kosten pro 100 km:

Kraftstoff 5,70 8,20 DM
(o] 0,60 0,60 DM
Reifen 1,65 1,90 DM
Werkstatt 5,75 5,85 DM

13,70 16,55 DM

Monatliche Betriebskosten ohne (in Klammern

mit) Wertverlust bei:

15000 Jahreskilometern  268,— 310,— DM
(418,—) (435— DM)

20000 lahreskilometern 325 — 380,— DM
(475,—) (504,— DM)

30000 lahreskilometern 440, — 517,— DM
(606,—) (654,— DM)

Kosten pro Kilometer ohne (in Klammern mit)

Wertverlust bei:

15000 Jahreskilometern 21,4 248 Pf
(33,9) (34,8 Pf)

Gegeniiber den Mercedes-Dieseln hat der Peu-
geot den Vorteil des niedrigeren Anschaffungs-
preises. Im Wertveriust wird sich das jedoch
kaum bemerkbar machen, da gebrauchte Mer-
cedes wesentlich héher eingeschatzt werden.

Kleiner Vorteil des Mercedes 200D in der Hub-
raumsteuer, vor allem aber in der Versicherungs-
klasse. Klasse bis 55 PS nach unserer Durch-
schnittsrechnung zukinftig ca. 484 DM jahrlich
und 60 PS ca. 534 DM jéhrlich. Unterschiede in
den laufenden Kosten gleichen sich etwa aus.
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Schon durch die begrenzte Lieferzahl kann der Peugeot 504 D kei-
nen Durchbruch gegen den Mercedes-Diesel schaffen, der Motor
ist auch weniger laufruhig. Fiir Peugeot-Interessenten, die gern
Diesel fahren wiirden, ist der 504 D jedoch eine begriiBenswerte
Neuerscheinung, ebenso sparsam und fahrsicher wie der Mer-
cedes und mit deutlich mehr Temperament. |
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