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Peugeot
042000

Vergaser und

Viel Hubraum im Verhéltnis zur Wagen-
grofBe ist bei franzésischen Autos immer
noch Mangelware. Der franzésische Auto-
kaufer denkt oft noch in starren Steuer-
PS-Klassen und verbindet viel Hubraum
mit hohem Verbrauch, bei den hohen Kraft-
stoffpreisen in Frankreich das argste Ver-
kaufshindernis bei Klein- und Mittelklasse-
wagen, die nicht anerkannt sparsam sind.
Bei diesen Voraussetzungen im Heimat-
land war es schon erstaunlich, daB3 der
Peugeot 504 ab September 1970 nun 2000
statt 1800 ccm Hubraum (genau: 1971 statt
1796 ccm) bekommen hat. Der groBere
Motor wird auch fir den franzésischen
Markt nicht etwa wahlweise, sondern se-
rienméBig angeboten.

Peugeot hat dabei den Export beriicksich-
tigt. Gerade auch in Deutschland, wo der
504 als Aufsteiger-Wagen vom 504 her gut
angekommen ist, haben sich viele einen
Zweilitermotor gewtunscht, der fur den re-
lativ schweren Peugeot die angemessene
Motorisierung bringt.

Der Vergasermotor hat jetzt 93 statt 83 PS;
dabei ist Peugeot die Ungeschicklichkeit
passiert, daB man wegen 3 PS mehr rund
80 DM allein an Haftpflichtversicherung im
Jahr mehr bezahlen muB. 90 PS hatten ge-
nau in die deutschen Versicherungsstufen
gepaBt.

Der Einspritzmotor hat jetzt 104 statt 100
PS; kein EinfluB auf die Versicherungsko-
sten. Beim Einspritzmotor zahlt man ledig-
lich fir mehr Hubraum eine héhere Steuer
(rund 30 DM pro Jahr); er hat den gleichen
Verbrauch wie bisher.

Fir den 504 Vergaser/2000 zahlt man mehr
Steuer, mehr Versicherung und muB3 nach
unseren Testerfahrungen einen um 0,5 Li-
ter auf 100 km héheren Verbrauch gegen-
iber dem bisherigen 504 V/1800 hinneh-
men. Endeffekt: 504 V/2000 und 504 E/2000
haben praktisch die gleichen Betriebsko-
sten, der Vergaser ist in den Kosten an
den Einspritzer herangeriickt.

Unveranderte Preise

Peugeot hat die vergroBerten Motoren und
die verbesserte Ausstattung beim 504 ab
September 1970 nicht zu Preisaufschlagen
bentitzt. Der 504 V/2000 kostet einschlieB3-
lich Vorfracht (150 DM bis Auslieferungs-
lager) und praktisch serienméaBigem Schie-
bedach 10450 DM. Auf Sonderwunsch be-
kommt man den Wagen selbstverstandlich

40 mot 23/70

Einspritzer

Kopfbild: Kein duBerlicher Hinweis auf den 2000 ccm-Motor. GroBes Foto oben: Neu ist
der vereinfachte Handbremsgriff, Entriegelung durch Vierteldrehung (bisher durch Rastungs-
platte). Voll befriedigend ist die gednderte Handbremse immer noch nicht, mit Gurten

an der Grenze der Armreichweite. Gurte hatten unsere Testwagen aus der Anfangsserie

noch nicht; sie sind jetzt aber serienméaBig (Gurte nach franzésischer Klippan-Lizenz), ebenso
die heizbare Heckscheibe. Kleine Fotos unten: Vorbildliche MaB- und Sitzverhéltnisse,

da brauchte beim 504 nichts gedndert zu werden. SerienméBig Kopfstiitzen an den Vorder-
sitzen, wahlweise Stoff- und Kunstledersitze ohne Preisunterschied lieferbar.
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Pluspunkte

scheibe jetzt serienméBig

ders gute Elastizitat, angenehme Alltagseigenschaften
Einspritzmotor/104 PS: sehr hohe Leistung ohne héheren Ver-
brauch, besonders gute Kaltlaufeigenschaften

Modell in zweijahriger Produktionszeit gut ausgereift

Im Verhaltnis zu Leistung, Raum, Komfort und Ausstattung fiir

beide Modelle giinstiger Preis

AuBere Blankteile aus rostfreiem Stahl

Kompakte Karosserie mit sehr guter Raumausnutzung
Vorbildliche Tiiren und Sitze, bequemer Reisewagen
Erstklassige Fahreigenschaften, sehr komfortable Federung
Vollstandige Ausriistung und Ausstattung

Sehr gute Beliiftung, billiges Schiebedach; gute Verteilung des
Heizluftstroms (auch in den Riicksitzraum), heizbare Heck-

Auf lange Sicht keine Karosserieanderung zu erwarten

Minuspunkte

Betrichtliche Windgerdusche der Karosserie, vor allem auch
durch das Schiebedach
Scheibenwischersektoren nicht giinstig angelegt, auch viel zu

lautes Antriebsgerausch

Verarbeitung im Detail (z. B. beim Schiebedach) nicht so sorg-
faltig wie in dieser Preisklasse zu erwarten

Lackqualitdt hochstens durchschnittlich

HeckabschluB nicht im Blick (Gewdhnungssache)

Handbremse fiir Fahrer mit Gurt mithsam erreichbar
Heizwirkung trotz Verbesserung ab September 1970 immer
noch nicht voll ausreichend
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Vergasermotor/93 PS: jetzt ordentliches Temperament, beson- ® Gepéackraumhdhe durch schrédge Haube arg eingeschrénkt
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@ Keine Zweikreishremse

®

Servicenetz in Deutschland immer noch diinn

stufen

® 93 PS-Vergasermotor ungtinstig fiir deutsche Versicherungs-
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auch ohne Schiebedach, Minderpreis 150
DM, muB dann allerdings eine mehrmona-
tige Lieferfrist hinnehmen. Derzeitige Lie-
ferfrist ohnehin 6-8 Wochen. Fir den Ein-
spritzmotor zahlt man 1200 DM Aufpreis,
kompletter Preis des 504 E/2000 mit Schie-
bedach also 11650 DM.

Fur beide Motoren gibt es jetzt die Ge-
triebeautomatik, gleicher Aufpreis: 920 DM.
Es ist die bekannte ZF-Automatik mit drei
Gangstufen und Mittelwahlhebel auf Kon-
sole, eine sehr bewadhrte Automatik mit
tadelloser Funktion. Gerade bei den ver-
groBerten Motoren ist die Automatik fiir
den 504 empfehlenswerter als je zuvor.
Der bisherige 504 V Automatik mit 83 PS-
Motor war arg trage im Beschleunigen;
zum bisherigen 504 Einspritzer stand die
Automatik nicht im Lieferprogramm. Wir
bringen in einigen Wochen einen ergén-
zenden 504 Automatik-Test, wenn wir beide
Versionen im Vergleich gefahren haben.
Auf jeden Fall lohnt es sich viel eher, den
Aufpreis fiir die Getriebeautomatik als fir
die Superluxe - Ausstattung zu bezahlen,
bei der man fiir 900 DM Aufpreis eine Pol-
sterung aus echtem Leder bekommt und
bei der das Schiebedach serienméBig ist.

Im Preisvergleich gunstiger

Als der Peugeot 504 im Frihjahr 1969 auf
den deutschen Markt kam, haben wir ihn
als reichlich teuer bezeichnet. Das war er
damals fur einen 1800 ccm-Wagen im Kon-
kurrenzvergleich unbedingt. Inzwischen hat
sich der Preisvergleich erheblich zugunsten
des 504 verandert. Er wurde nicht teurer,
bekam den zur WagengroBe passenden
Motor und vollstéandige Ausstattung.

Die deutschen Konkurrenten blieben un-
verandert in Technik und Leistung und
wurden alle teurer, der Mercedes inzwi-
schen sogar zweimal. Preisvergleich zum
504 Vergaser:

Peugeot 504 V/2000 mit Schiebedach, ein-
schlieBlich Vorfracht, 2000 ccm, 93 PS,
160 km/h Spitze, 10450 DM

Audi 100 S Vierturer mit vergleichbarer
Ausstattung, 1800 ccm, 90 _PS, 160 km/h
Spitze, ca. 10300 DM

Opel Rekord 1900 L Viertirer mit ver-
gleichbarer Ausstattung, 1900 ccm, 90 PS,
155 km/h Spitze, ca. 9500 DM

Ford 17 M 2000 S Vierturer mit vergleich-
barer Ausstattung, 2000 ccm, 90 PS, 160
km/h Spitze, ca. 9500 DM

Mercedes 200 mit vergleichbarer Ausstat-
tung, 2000 ccm, 95 PS, 160 km/h Spitze,
ca. 13200 DM.

Wir haben dabei im Preisvergleich das
Stahlkurbeldach bei den Konkurrenten
nicht mitgerechnet, weil es erstens viel we-
niger mitgekauft wird und weil die qualita-
tive Ausfuhrung weit aufwendiger und bes-
ser ist. Dafiir bezahlt man aber auch weit
hohere Aufpreise: Das Stahlkurbeldach fir
den Mercedes kostet 599,40 DM extra.
Beim Audi 100 zahlt man 420 DM Aufpreis,
beim Opel Rekord und Ford 17 M jeweils
424,04 DM.

Aber auch der Peugeot 504 Einspritzer
kann im Preisvergleich sehr gut bestehen:

Peugeot 504 E/2000 mit Schiebedach, ein-
schlieBlich Vorfracht, 2000 ccm, 104 PS,
170 km/h Spitze, 11650 DM

Mercedes 220 mit vergleichbarer Ausstat-
tung, 2200 ccm, 105 PS, 168 km/h Spitze,
ca. 13600 DM

Audi 100 LS Viertiirer mit vergleichbarer
Ausstattung, 1800 ccm, 100 PS, 170 km/h
Spitze, ca. 10600 DM

Opel Commodore Viertirer mit vergleich-
barer Ausstattung, 2500 ccm, 120 PS,
175 km/h Spitze, ca. 11500 DM

Ford 20 M XL 2300 S Vierturer mit ver-
gleichbarer Ausstattung, 2300 ccm, 108 PS,
165 km/h Spitze, ca. 11 100 DM.

Opel und Ford werden wohl seltener als
direkte Peugeot-Alternative angesehen
werden, obwohl sie es nach WagengréBe
und Preisen sind. Dabei spielt auf dem
deutschen Markt auch eine Rolle, daB der
Peugeot 504 E immer noch ein eher exklu-
siver Wagen ist; ein klares Aufsteiger-
Modell, nicht nur starkerer Motor mit luxu-
rioser Ausstattung und Unterschieden an
Front und Heck a la Commodore und
20 M XL.

In den Fahrwerks- und Federungsqualité-
ten konnen die entsprechenden Ford- und
Opel-Modelle mit dem Peugeot 504 bei
weitem nicht mithalten; sie sind beim 504
erstklassig, bei Rekord/Commodore bzw.
17 M/20 M dagegen nur zweitklassig.

Gleichwertig in der Technik sind also nur
der Audi 100 S/LS und der Mercedes 200/
220. Der Peugeot 504 wird haufig von Leu-
ten gekauft, die aus mancherlei Grinden
eben keinen Audi und keinen Mercedes
haben wollen. Das macht den direkten Ver-
gleich besonders wichtig.

Vergleich zum Audi 100

Wir haben diese beiden Konkurrenten in
einem Test in mot 12/69 gegenubergestellt.
Seither hat sich die Konkurrenz-Situation
geandert, zugunsten des Peugeot 504, aber
ohne daB man sagen konnte, er sei gegen-
Uber dem Audi 100 klar der bessere Kauf.
Beide Wagen haben fast die gleichen In-
nenraummafe. 2 cm Differenz etwa in der
Ellenbogenbreite hinten spielen in dieser
Klasse schon keine Rolle mehr. Audi 100
wie Peugeot 504 sind bequeme Reise-Vier-
sitzer, bei denen die Ruicksitzbreite das
Mitnehmen einer fiinften Person auch auf
langen Strecken gestattet.

Der 504 ist auBen um 10cm kirzer, auf
Kosten des hinteren Karosserietiberhangs
und damit der Gepéackraumlénge. Hier hat
der Audi 100 im Volumen von ca. 590 statt
490 dm® ein klares Plus, wenn man darauf
angewiesen ist. Aber bei starker Belastung
sinkt das Audi 100-Heck betréachtlich ein,
die Hinterradfederung wird spirbar hérter,
die Lenkung wird etwas labiler (entlastete
Vorderrader, auch stark ansteigender
Scheinwerferstrahl). Die Fahreigenschaf-
ten leiden dabei nicht so stark, daB man in
kritische Situationen kommen mufB, aber
etwas Vorsicht beispielsweise bei starken
Lenkkorrekturen oder beim Uberfahren
von Hindernissen (tiefer herabhangendes
Heck) ist bei einem vollbelasteten Audi 100
schon notwendig.

Beim Peugeot 504 ist starke Heckbelastung
erheblich weniger von auBen zu sehen und
beim Fahren zu spuren, die Hinterradfede-
rung bleibt sehr komfortabel, nur geringe
EinbuBe an Bodenfreiheit. Deshalb eignet
sich der Peugeot 504 auch besser als Zug-
wagen fir Wohnanhéanger, siehe unseren
Fahrvergleich in mot 15/70. Mit mehr Hub-
raum = mehr Zugkraft ist der 504 heute im
Zugwagen-Vergleich tber dem Audi 100
einzustufen. Dabei ist zu vermerken, daf
beim Audi jetzt die Moglichkeit besteht,
fur Caravan-Betrieb eine hartere Hinter-
radfederung zu bekommen, die das Heck
unter Deichsellast weniger einsinken |aBt.
Auch der Vergleich der erlaubten Anhénge-
lasten (gebremst) spricht fir den Peugeot:
beim Audi 100 S/LS sind 950 kg gestattet,
fir den 100 LS Automatic 1000 kg, fiir den
Peugeot 504 in allen Versionen aber 1100
Kilogramm.

Der Riesen-Gepackraum des Audi 100 ist
sicher ein Vorteil, gerade fir berufliche

mot 23770 41
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Das hintere StoBBstangen-Mittelteil

mit Gummibelag hat der Peugeot 504
schon seit April 1970, kein sicheres
Kennzeichen des 504 /2000 ab
September 1970. Indiz fir den stér-
keren Motor ist jedoch die jetzt
serienmafige heizbare Heckscheibe.

Nutzung und Urlaubsfahrten. Aber das
Reserverad steht beim Audi 100 weit vorn,
schon furs Luftdruckpriifen und erst recht
beim Reifenwechsel schlecht zu erreichen.
Dagegen hat der 504 — wie alle Peugeot —
die sehr praktische Reserveradanordnung
unter dem Gepéackraumboden, es klappt
beim Entriegeln nach unten heraus.

Pluspunkt fiir den Audi 100 ist die bes-
sere Detailverarbeitung. Auch die Werk-
stattversorgung und die Ersatzteilpreise
sprechen fiir den Audi, obwohl man da na-
tirlich die értlichen Verhéltnisse im Auge
behalten muB. Immerhin wird es nach den
Planungen bis Ende 1970 an die 2000 Audi-
NSU-Héandler geben, aber nur knapp die
Halfte Peugeot-Handler, auferdem noch
regionale Unterschiede in der Peugeot-
Werkstattdichte.

Unterschiede gibt es selbstverstandlich
auch im Stil der Innenausstattung. Wir fin-
den das Audi 100 - Armaturenbrett ge-
schmackvoller und zweckmaBiger als das
Peugeot 504-Armaturenbrett. Auch hat der
Audi 100 die noch besser ablesbaren In-
strumente und die bessere Heizwirkung —

aber man kann im Vergleich dazu auch
etliche Peugeot-Pluspunkte aufrechnen,
z. B. die komplette Serienausstattung und
selbstverstéandlich auch das zwar primitive,
aber sehr billige Schiebedach.

Vergleich zum Mercedes

Der Peugeot 504 ist oft als ,franzosischer
Mercedes” bezeichnet worden. Der tech-
nische Unterschied ist auch gar nicht groB.
Beispielsweise haben beide im Prinzip die
gleiche Hinterradfihrung und -federung:
Schréaglenker, Schraubenfedern. Gemein-
sam ist beiden Wagen die schwergewich-
tige Bauweise: der Peugeot 504 wiegt leer
1230 kg, der Mercedes 200/220 ist noch
100 kg schwerer, durch den Langenunter-
schied von 20 cm zu erklaren. Beide haben
fast den gleichen Achsabstand (Radstand):
274 cm beim Peugeot, 275 cm beim Mer-
cedes. Gleich ist praktisch auch die Innen-
raumlange.

Spurbar ist dagegen der Unterschied in der
Ellenbogenbreite, wo der Mercedes vorn
ein Plus von 6 cm und hinten von 8 cm auf-

weist. Im Vergleich kann man sagen, daf3
der Mercedes eher ein Reise-Funfsitzer
ist. Und als Reisewagen bietet der Merce-
des mit normaler Gepackraumhaube und
580 dm® Volumen viel bessere Staumog-
lichkeiten als der Peugeot, bei dem die
schrag abfallende Gepéackraumhaube das
Unterbringen von sperrigen Gegensténden
verhindert, die auf der Bodenflache ohne
weiteres Platz hatten.

Gepackraumbelastung verschlechtert beim
Mercedes 200/220 ebensowenig wie beim
Peugeot 504 die Fahreigenschaften, beides
sind erstklassige Wohnanhanger-Zugwa-
gen. Fir den Mercedes gibt es auBerdem
eine Niveauregulierung der Hinterachse
(510,60 DM Aufpreis), die auch bei schwe-
ren Wohnwagen ein Einsacken des Hecks
verhindert. |hr Kauf lohnt auch bei sténdi-
ger Ausnutzung des Mercedes-Gepack-
raums, aber nur dann: Bei unbelastetem
Heck ist die Hinterradfederung spirbar
harter.

Im technischen Rang sind Mercedes und

Peugeot absolut gleichwertig. Beide bieten .
erstklassige Strafenlage und Federung.

- DAHL ...gibt es nur bei BARDAHL!

Echte BARDAHL-Erzeugnisse werden nur unter dem international anerkannten und eingetragenen
BARDAHL-Warenzeichen vertrieben — in Deutschland wie in 70 weiteren Landern auf der ganzen Welt.
Diese BARDAHL-Produkte erleichtern Ihrem Auto das Leben:

BARDAHL OIL ADDITIVE

BARDAHL TOP OIL

vermindert die Reibung im Motor bis zu 40%.
(Hierfur haben Sie friiher BARDAHL BA 11 verwendet.)

BARDAHL SPECIAL DUTY

Obendl als Zusatz fir Benzin und Diesel reinigt
und schmiert die oberen Teile des Motors, die vom

Motordl nicht erreicht werden. (Hierflr haben
Sie friher BK 24 verwendet.)

BARDAHL T&D

senkt auch bei alteren Motoren den Olverbrauch
bis auf ein Minimum. (Hierflir haben Sie friher

BA 215 oder NSD verwendet.)

vermindert Reibung und Gerausche im Getriebe
und Differential. (Hierflir haben Sie friher

BA 18 verwendet.)

Original BARDAHL-Produkte erhalten Sie bei Inrem Fachhandler.
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Der Peugeot federt noch etwas weicher
auf starken Unebenheiten, dafir lduft der
Mercedes noch eine Spur besser gerade-
aus, aber wirklich nur eine Spur. Von Sei-
tenwindempfindlichkeit oder unsauberem
Kurvenverhalten ist auf so hohem techni-
schen Niveau ohnehin nicht die Rede.

Ein ganz klares Peugeot-Plus ist die wirk-
lich komplette Serienausstattung. Der 504
hat vieles serienméaBig, was man beim
Mercedes 200/220 extra bezahlen muf:
Gurtelreifen, heizbare Heckscheibe, Kopf-
stutzen fur die Vordersitze, Sicherheits-
gurte vorn, Tirkontakte fur Innenbeleuch-
tung’ auch hinten, SchloB fur den Hand-
schuhkasten. Bei vergleichbarer Ausstat-
tung betragt die Preisdifferenz zwischen
Peugeot 504 V/2000 und Mercedes 200
immerhin rund 2800 DM, zwischen Peugeot
504 E/2000 und Mercedes 220 auch noch
rund 1800 DM.

Naturlich bietet der Mercedes fiir seinen
betrachtlichen Mehrpreis auch handfeste
Vorziige. Die groBten sind der viel bessere
Wiederverkaufswert und die erheblich
sorgféltigere Verarbeitung im Detail. Bei
den Gebrauchtwagenpreisen zeigt sich bei
gleichwertigen Wagen, dall man den Mer-
cedes-Mehrpreis vom Zweitkaufer wieder-
bekommt, wahrend gebrauchte Peugeot
504 einigermalBen gut, aber nur zu entspre-
chend geringeren Preisen wieder loszu-
bringen sind.

Die Mercedes-Karosserie ist erheblich ru-
higer, kaum Windgerdusche auch bei sehr
hohem Autobahntempo. Im Peugeot 504
ubertont die Karosserie schon bei ca. 120
km/h den Motor betrachtlich; Radiohéren
ist bei schnellem Autobahnfahren im Mer-
cedes ein Vergnugen, im Peugeot eher eine
Qual. Ein Gutteil dieser Windgerausche
geht sicherlich auf Kosten des Schiebe-
dachs, wahrend beim Mercedes-Schiebe-
dach (fur vierfachen Aufpreis!) hier nicht
die geringste Kritik anzumelden ist.
Auch in Alltagsannehmlichkeiten missen
wir dem Mercedes mehr Praxisnéghe zuge-
stehen. Entschieden besser ist die Heizung.
Er hat auch die besseren und leiseren
Scheibenwischer mit praktischer Ein-/Aus-
schaltung mit Fingertaste am linken Lenk-
saulenhebel. Aber der Peugeot 504 hat
jetzt elektrische Scheibenwascherpumpe
mit Finger-Schnellbetdtigung bekommen,
wahrend der Mercedes weiterhin Wischer-/
Wascherkombination mit nicht ganz so
praktischer FuBpumpe aufweist.

In anderen Dingen stehen sich beide Wa-
gen nicht nach, z. B. in den reichlichen Ab-
lagemdglichkeiten oder in der Tatsache,
daB man die Gepackraumhaube auch mal
ohne Schlussel o6ffnen kann. Besser ist
beim Mercedes der Karosserieschutz mit
seitlichen Gummizierleisten und Gum-
mibelag uber die ganze StoBstangenbreite.
Dagegen ist die seitlich etwas mehr aus-
gebauchte Peugeot-Karosserie gegen klei-
ne seitliche Dellen ungeschiitzt. Vergleichs-
weise wirken Stil und Farben der Merce-
des-Ausstattung karg und duster; beim
Peugeot glitzert das Armaturenbrett viel-
leicht etwas zu viel, aber die Sitzstoffe
sind entschieden freundlicher, ohne des-
wegen empfindlicher zu sein.

Beim Mercedes gibt es wahlweise Lenk-
rad- und Mittelschaltung zum gleichen
Preis, beim Peugeot nur die (sehr gute)
Lenkradschaltung. Fir gleiche Handlichkeit
sollte man zum Mercedes die Servolen-

kung fir 516,15 DM Aufpreis nehmen (er-
heblich direktere Lenkung). Beim Peugeot
bekommt man keine Servolenkung und
vermiBt sie eigentlich nur, wenn es ums
Herausrangieren aus engen Lucken geht,
wo betrachtliche Lenkkrafte notwendig
werden. Aber: der Audi 100 hat eine viel
leichtgéngigere Lenkung, ohne daB sie
weniger préazis wére.

504V oder 504 E?

Die Frage, ob Vergaser oder Einspritzer,
wird vor allem vom uberwiegenden Fahr-
betrieb abhangen. Natirlich lohnt die spir-
bare Mehrleistung unbedingt den Einsprit-
zer-Aufpreis von 1200 DM, wenn man beim
Neukauf weniger Rucksicht darauf nehmen
muf3; das Betriebskostenniveau ist ohne-
hin gleich. Der 504 E lohnt vor allem bei
haufigen Langstreckenfahrten.

AuBerlich erkennt man das starkere Mo-
dell nur am Schriftzug .Injection” links am
Heck. AuBerdem hat der neue 504 E Halo-
genfernlicht bekommen, im gleichen Schein-
werfergehause, @hnlich 304 Coupé/Cabrio.
Wir hatten uns stattdessen eher Doppel-

scheinwerfer mit Halogenabblend- und
-fernlicht gewiinscht — der 504 E hatte da-
mit auch mehr Uberholrespekt.

Der 93 PS-Vergasermotor ist erheblich
spritziger als der bisherige 83 PS-Verga-
sermotor, siehe den Zahlenvergleich auf
Seite 44 unten, aber auch etwas lauter
(doch nicht rauher). Bei héheren Geschwin-
digkeiten, tber 120 km/h, spielt das jedoch
keine Rolle mehr, weil dann die betrédcht-
lichen Windgerausche der Karosserie den
Motor ohnehin Uberténen.

Jedoch hat sich der Leistungsabstand von
Vergaser- zu Einspritzmotor nicht verrin-
gert. Dabei darf man nicht so sehr die
Mehrleistung von 10 bzw. 4 PS beachten,
sondern den Anstieg des Drehmoments
(= Zugkraft), wo der 504E im ganzen
Drehzahlbereich deutlich tber dem 504V
liegt. Die Mehrleistung zeigt sich beim
Beschleunigen wie im Durchzugsvermogen
am Berg, vor allem bei voller Belastung.
Das bringt auf Langstrecken einen spur-
baren Zeitgewinn, ohne daB der Verbrauch
ansteigt. Wir hatten im Test exakt den glei-
chen Verbrauch bei beiden 504-Modellen.

Viel Gepéckraumbodenfléache, aber durch schrage
Haube abfallende Ladehéhe im hinteren Teil.

p .. -

93 PS-Vergasermotor: Sehr gute Zugénglich-
keit zu allen Teilen. Rechts vorn die Einstellmdg-
lichkeit der Scheinwerfer nach Wagenbelastung.

Ny ~H i
104 PS-Einspritzmotor: ebenfalls gute Zugéng-
lichkeit, z. B. zu Olpeilstab und Batterie. Beach-
tenswert die selbsttitige Arretierung der Mo-
torhaube, auch in dieser Klasse leider keine
Selbstversténdlichkeit mehr.

Preise, Kosten

504 Vergasermotor, Limousine,

viertiirig 10 150.— DM
504 SL Vergasermotor, Limousine,

viertiirig 11 200.— DM
504 Einspritzer, Limousine, viertiirig 11 350.— DM
504 SL Einspritzer, Limousine,

viertiirig 12 400.— DM
Stahlschiebedach fiir 504

(serienméBig bei SL) 150.— DM
Automatik 920.— DM

(Vorfracht bis Auslieferungslager 150 DM)

Ver- Ein-
gaser spritzer
DM DM
Jahressteuer 288.— 288.—
Kfz-Haftpflichtversicherung ca. 621,60 621,60
Feste Jahreskosten mit Neben-
kosten ohne Wertverlust ca. 1160.— 1160.—
Voraussichtlicher Wertverlust
pro Jahr wihrend der ersten
drei Jahre 1600.— 1800.—
Feste Jahreskosten mit
Wertverlust 2760.— 2960.—
Laufende Kosten pro 100 km:
Kraftstoff 8,15 7,85
Ol 0,55 0,55
Reifen 1,70 1,95
Werkstatt 5,90 6.—
16,30 16,35

Monatliche Betriebskosten ohne (in Klammern mit)
Wertverlust bei:

15 000 Jahreskilometern 300.— 301.—
(434.—) (451.—)
20 000 Jahreskilometern 367.— 370.—
(500.—) (520.—)

Kosten pro Kilometer ohne (in Klammern mit)
Wertverlust bei:

PF Pf

15 000 Jahreskilometern 240 241

34,7 36,1
Verbrauch
Superkraftstoff
Liter/100 km 504V 504 E
Langstrecke ziigig 10,3-11,2 99-113
Langstrecke scharf 11,9-143 11,7-144
Kurzstrecke/Stadt 12,2-148 12,4-146
Mittel/Testdurchschnitt 12,9 13.0

Olverbrauch im Test nicht meBbar
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