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Kritik im letzten 504-Test: ... be-
schleunigt etwas behabig. Seine
Freunde wunschen ihm 2000 ccm.”
Jetzt hat er 2000 ccm, genau 1971
ccm statt bisher 1796 ccm. Peu-
geot-Freunde haben sogar auf
einen Sechszylinder gehofft. Es
soll beim Reihenvierzylinder blei-
ben. Peugeot will auch fir die Zu-
kunft keinen Sechszylinder bauen.
Wenn gréBerer Motor, dann gleich
Achtzylinder-V-Motor. Die geneigt
eingebauten Reihenvierzylinder des
204/304 sind so angelegt, daB sie
spater einmal zu einem V 8 zu-
sammengefiigt werden = koénnen.
Aber fur soich einen Motor wird
es auch einen neuen Wagen ge-
ben. Fur den 504 ist der Zukunfts-
V-8 nicht gedacht.

Peugeot andert bestehende Mo-
delle unauffillig. Das spart Geld
beim Verkauf gebrauchter Wa-
gen, denn das alte Modell wird
vom neuen nicht entwertet. Ge-
brauchtkaufer sehen nicht so auf
Hubraum und Details wie Neuwa-
genkaufer. Keine neuen Modellbe-
zeichnungen flr die 504-Baureihe.
Die Limousinen mit den neuen
Motoren kommen Anfang Oktober
nach Deutschland, Coupé und Ca-
briolet (beide nur mit Einspritzmo-
tor lieferbar) folgen Anfang 1971.
Vorerst auch keine Preiserhéhung.
Neu im Typenprogramm: Automa-
tik zum Einspritzmotor, lieferbar
ab Dezember.

Keine é&uBerlichen Unterschiede
vom 504/1800 (der nicht mehr ge-
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baut wird) zum 71er Modell. Das

hintere StoBstangenmittelteil (Foto

oben links) mit Gummibelag ist
schon seit April dieses Jahres in

Serie. Zahlreiche Ausstattungs-

anderungen:

@ Elektrische Scheibenwaschan-
lage, Betatigung Uber Druck-
knopf im Lichtschalter links an
der Lenksaule

® Vereinfachter Handbremsgriff,
Entriegelung durch Vierteldre-
hung (bisher durch Rastungs-
platte)

® Verstarkte Heizung (Skandi-
navien - Ausfiihrung .Grand
froid")

@ AnschiuB der Beliftungsdiisen
im hinteren FuBraum an das
Heizsystem

@ Sicherheitsgurte  serienmabBig
(Dreipunktgurte mit StoBdamp-
fer)

® \erstarkte Drehstromlichtma-
schine (500 statt 350 Watt)

® Verstarkte . Batterie (65 statt
55 Ah)

® Indirekte Beleuchtung fur Hei-
zungshebel und Zigarrenanziin-
der

® Beleuchtetes Handschuhfach

Am erfreulichsten die Verstarkung

von Heizung und E-Werk sowie die

neue Wisch/Waschanlage. Sie ist
fast so wirkungsvoll wie ein Inter-
vallschalter. Dreifache Schaltung:

Leichter Druck aufs Knopfchen

= Wischertempo langsam, star-

ker Druck =  Wischertempo
schnell, Knopfchen ganz einge

drickt = Woascher eingeschaltet
Man kann sehr gut zwischen einer
langsamen Wischerbewegung und
mehreren schnellen Wischerbewe-
gungen wahlen, ohne die Hand
vom Lenkrad nehmen zu missen.
Elektrische Wascherpumpe direkt
am Wasserbehalter im Motorraum.

Dampt
und Drehzahl

Mit den neuen Vierzylindern ist
der 504 zeitgerecht motorisiert,
auch fir die nachsten Modelljahre.
Mehr Hubraum durch groBere Zy-
linderbohrung, 88 statt 84 mm.
Kolbenhub unverandert 81 mm
Mehr Leistung aus mehr Hubraum,
da braucht die Motordrehzahl nicht
unbedingt erhéht zu werden. 93 PS
bei 5200 U/min hat jetzt der Ver-
gasermotor, vorher waren es 83 PS
bei gleicher Drehzahl. Beim Ein-
spritzer wird die hohere Leistung
sogar bei niedrigerer Drehzahl er-
reicht, 104 PS bei 5200 U/min statt
bisher 100 PS bei 5500 U/min.

Peugeot hat nicht nur einfach den
alten Motor aufgebohrt, der Vier-
zylinder ist schon fast als Neu-
konstruktion anzusehen. Ganz
neuer Motorblock, der alte hatte
nicht mehr genug .Fleisch® zum
Aufbohren. Verbesserte Arretie-
rung der auswechselbaren Lauf-
biichsen im Block. Stufenvergaser
(Solex 32 x35 SEIEA) beim 93 PS-

Motor, neu abgestimmte Einspritz-
Fortsetzung Seite 30
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pumpe (Kugelfischer-Peugeot DLO
20 B) fur die 104 PS-Maschine.

Verdichtung unverdndert 8,35:1
bei beiden Motoren. AnpreBdruck
der Kupplung von 420 auf 450 kg
verstarkt, hohere Pedalkraft in
der hydraulischen Kraftubertra-
gung aufgefangen. Etwas knap-
pere Getriebeuntersetzung (jetzt
gleiches Getriebe fir Vergaser-
und Einspritzmotor) fir weniger
Drehzahl im Verhiltnis zur Ge-
schwindigkeit in den Gangen.

Knappere Untersetzung bedeutet
normalerweise schlechtere Be-
schleunigung zugunsten hoherer
Endgeschwindigkeiten, also Ver-
lust an Durchzugskraft. Peugeot
konnte sich die knappere Unter-
setzung ohne weiteres leisten,
denn die neuen Motoren haben
gewaltig mehr Dampf drin als der
alte 1800er. Beim Vergasermotor
stieg das Drehmomentmaximum
von 13,7 mkg auf 16,3 mkg bei un-
verandert 3000 U/min an. Beim
Einspritzmotor kletterte die maxi-
male Zugkraft von 14,0 auf 17,0
mkg bei ebenfalls unversndert
3000 U/min. Und was besonders
wichtig ist: Das Zugkraftverhalten
wurde im ganzen Drehzahlbereich
erheblich besser, nicht nur im Be-
reich des Drehmomentmaximums.
Auf der anderen Seite haben die
neuen Motoren auch an Drehfahig-
keit zugelegt. Aus dem knapp
kurzhubigen Motor ist ein echter
Kurzhuber geworden. Das bedeu-
tet zusammen mit der knapperen
Getriebeuntersetzung groBere Ge-
schwindigkeitsspannen in  den
Géngen. Der 3. Gang des Verga-
sermotors reicht jetzt bis ca. 135
km/h (bisher knapp 125 km/h),
beim Einspritzmotor lieB sich der
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3. Gang bis an 150 km/h (bisher
130 km/h) ausdrehen, ohne daB
wir den Eindruck hatten, die Mo-
toren dabei zu iberfordern. Also
mehr Dampf und bessere Drehfa-
higkeit, so gehort sich das fir Mo-
toren von heute.

Vergasermotor

Das 504-Fahrwerk (Einzelradauf-
héngung vorn an Federbeinen, hin-
ten an Schraglenkern) verkraftet
die Mehrleistung spielend. Durch
Stufenvergaser  gewissermaBen
doppelter Charakter: In der ersten
Stufe (Druckpunkt beim Offnen der
zweiten Drosselklappe gut spur-
bar) zigige, elastische Fahrweise
moglich, etwa dem behabigen
Charakter des 1800er Motors ent-
sprechend. Volle Leistungsentfal-
tung beim Uberschreiten des
Druckpunkts, jetzt spirt man die
Mehrleistung gegeniiber dem alten
Motor. Aus dem behabigen 504
wird ein beinahe spritziges Auto.
Lochfreier Ubergang von der er-
sten zur zweiten Vergaserstufe,
auch beim vollen Durchtreten des
Gaspedals bei niedrigeren Ge-
schwindigkeiten. Leider schwillt
das Ansauggerdusch beim Offnen
der zweiten Stufe deutlich ver-
nehmbar an. Nicht unbedingt lastig,
aber man verspirt doch den
Wunsch nach etwas besserer Ge-
rauschdampfung. Ruckfreie Min-
destgeschwindigkeit im 4. Gang
ca. 50 km/h (bisher 40 km/h). Da
merkt man den kirzeren Kolben-
hub, die knappere Getriebeunter-
setzung und den groBeren Ansaug-
querschnitt.

Die vom Werk angegebene Be-
schleunigung von 0 bis 100 km/h
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in 13,2 sec erreichten wir bei unse-
ren ersten Messungen auf nasser
Fahrbahn nicht ganz, 13,5 sec
zeigte die Stoppuhr im Mittel.
Spitze nach Werksangabe 162
km/h. Wir erreichten im Mittel 163
km/h, endgiltige Messungen im
Test, wenn vollstandig eingefah-
rene Wagen zur Verfligung stehen.

Einspritzer

Spontaner Eindruck: Laufkultur
und Elastizitat wie bei einem guten
Sechszylindermotor. Der Unter-
schied zum Vergasermotor ist gro-
Ber als die zahlenmaBige Uberle-
genheit von 11 PS in der Héchst-
leistung und 0,7 mkg im maximalen
Drehmoment vermuten laBt. Lo-
benswert das kraftvolle und doch
seidenweiche, absolut lochfreie
Hochbeschleunigen in den Gangen.
Der Fahreindruck bestatigt, was
der Verlauf der Drehmomentkurve
zeigt. Beim Vergasermotor und
auch beim bisherigen Einspritzer
fallt die Drehmomentkurve nach
Erreichen des Hochstwertes star-
ker ab als beim neuen 104 PS-Mo-
tor. Der Gewinn an Zugkraft und
Elastizitat fallt besonders im Dreh-
zahlbereich von 3000 bis 5000
U/min auf. Bei 5000 U/min stehen
dem durchaus guten Wert von 13
mkg des Vergasermotors stattliche
15 mkg beim Einspritzer gegen-
(ber.

Im Vergleich zum Vergasermotor
benimmt sich der Einspritzer auch
im Gerauschverhalten noch kulti-
vierter. Kein schlagartiges An-
schwellen des Ansauggerédusches
oei voller Leistungsentfaltung. Die
verbesserte Drehféhigkeit des Ver-
gasermotors uberbietet der Ein-
spritzer deutlich. Beim extremen
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Ausfahren der Gange wird der Ver-
gasermotor etwas raubh im Lauf-
verhalten, der Einspritzer bleibt
seidenweich wie bei niedrigen und
mittleren Drehzahlen.

Ruckfreie Mindestgeschwindigkeit
50 km/h, von 0 bis 100 km/h 11,5
sec (bisher 12,4 sec), Spitze 173
km/h. Auch der neue Einspritzmo-
tor lberfordert das 504-Fahrwerk
noch nicht. Vorsicht ist lediglich
beim Herausbeschleunigen aus en-
gen Kurven mit nasser Fahrbahn
geboten. Da kann das bullige
Drehmoment schon mal die Hinter-
rader durchdrehen lassen, wenn
man brutal aufs Gaspedal tritt.

@3 PS + Automatik

Beschleunigung und Spitze des
504/2000 mit ZF-Automatik jetzt
praktisch wie beim alten 83 PS-
Motor mit Schaltgetriebe. Von 0
auf 80 — 100 — 120 km/h in 10,0 —
14,5 — 23,0 sec, Spitze 156 km/h.
Schaltpunkte beim automatischen
Hochschalten wie bisher, aber beim
Blockieren der Gangstufen zeigt
sich wieder die verbesserte Dreh-
fahigkeit des neuen Motors. Bis
knapp 7000 U/min l4Bt sich der
Vergasermotor ausdrehen, das
sind 80 km/h in der ersten und
rund 130 km/h in der zweiten Au-
tomatikstufe. Stufenvergaser und
Automatik passen gut zueinander.
Praktisch zwei Druckpunkte im
Gaspedal, einer beim Ubergang
auf die zweite Vergaserstufe und
einer beim Kickdown. Tadellose
Wahimoglichkeit zwischen ziigiger
Fahrt in der ersten Vergaserstufe
und kraftvoller Beschleunigung
beim Zuschalten der zweiten Stufe
plus Kickdown. [ |




