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Etwas im Schatten der groflen
Import-Konkurrenz stand ein
kleiner Kniiller an der Renn-
strecke von Hockenheim. Der
DAF 55 Coupé mit Rallyesatz.

Der leistungsgesteigerte Voll-
automatik-Hollander verfiigt

statt der serienmiafligen 45 PS
iiber 55 PS, und der deutsche

Importeur hat den Wagen ohne
groflen Aufwand zu einem Preis
von 7451,75 DM in sein Pro-
gramm aufgenommen. Die DAF-
Techniker bringen den 1100er-
Renault-Motor nach guter Fri-
seur-Manier auf die hohere
Power-Basis. Sie montieren eine
Nockenwelle, die langere Steuer-

zeiten gewahrleistet, dndern die
Diisenbestiickung der serien-
méfigen Solex-Vergaser, ver-
wenden einen anderen Ziind-
verteiler und bearbeiten den
Zylinderkopf. Ein- und AuslaR-
kanadle werden poliert und nach-
gearbeitet, und die Verdichtung
steigern die DAF-Leute durch

das Abflachen um zwei Milli-
meter. Auch die Auspuffanlage
entspricht nicht mehr den serien-
méaRigen Rohren. Um Niagel mit
Kopfen zu machen, tunten die
Techniker auch das Fahrwerk.
Vorn gibt es starkere Feder-
beine, und auch die Drehstédbe
sind ausgetauscht. Straffere,
offensichtlich gekiirzte Schrau-
benfedern hinten sowie starkere
Koni-StoRdampfer geben dem
kleinen Hollander eine ganz
neue Charakteristik auf der
StraRe. Mit dem Einlegen der
Vorwirtsgangstufe dreht der
Motor bis etwa 4600 U/min, wo
die Drehzahl mit Hilfe der Vario-
matic konstant bleibt und der
Wagen recht emsig bis etwa
145 km/h hochbeschleunigt.
Nach Angaben des Importeurs
soll der Rallye-DAF in zehn
Sekunden 80 km/h erreicht
haben.

SerienmdlRig mit Getriebeauto-
matik liefern die Englander ein

imponierendes  Kraftei, den
Rover 3500. Unter der leicht
abfallenden  Fronthaube des

Qualitdts-Briten entwickelt ein
Achtzylinder-Motor, dessen
Wiege in Amerika stand, 1050
PSbei5200U/min.Das Triebwerk
hat nach guter US-Sitte eine
zentrale Nockenwelle, ist jedoch
von den Rover-Motorkonstruk-

teuren weitgehend verfeinert
worden. Durch die auf einen

2-Liter-Motor  hinkonstruierte
gedrungene Kompakt-Karosse-
rie haben die lippig vorhandenen
Pferde wenig Miihe, das 1300
Kilogramm schwere Fahrzeug
zu beschleunigen. Auf 100 km/h
diirfte der Wagen nur etwa-
neun bis zehn Sekunden brau-
chen, jedoch liegt die werks-
seitig angegebene Hochstge-
schwindigkeit von 190 km/h
nicht gerade tibermaRig hoch.
Den Basis-Rover 2000 gibt es
nunmehr in drei Versionen: als

91 PS starke Grundausfiihrung,
als TC mit 110 PS und als 3500.
Obwohl auf dieser Stufenleiter
fahrwerksmaRig allerlei getan
wurde, zeigte der 3,5 Liter in
Hockenheim doch seine Schwi-
chen. Nachteilig und vom Kon-
zept her nicht ganz erklarlich
war die Windempfindlichkeit
des bulligen England-BMWs. Bei
Hochstgeschwindigkeit fiel es
schwer, das Fahrzeug exakt in
der Spur zu halten. In Kurven
1Rt der Rover 3,5 seine Kopf-
lastigkeit spiiren, und er schiebt
kraftig iiber die Vorderrader
zum kurvenduBeren Rand. Den-
noch ist dieser Rover, der in
Deutschland knapp 18 000 Mark
kostet, ein Exponent in der
Klasse der satt motorisierten

kleineren Kompakt-Wagen.

Peugeot entwickelt sich immer
mehr zu einer Marke. die in der
bestehenden Marktliicke der
Cabrios und Coupés ihr Gliick
sucht. Auf der Basis des 504
(Test Seite 42) bringen die Fran-
zosen die offene (17 000 DM) und
geschlossene (17 700 DM) Ver-
sion mit dem 100-PS-Einspritz-
motor, und zum Preiskniiller
geraten die 304-Coupés und
Cabrios, die 8560 und 8195 Mark
kosten.

Die
durch die erforderlichen Modi-
fikationen kaum etwas vondem

504-Sportversionen haben

vorherrschenden  Limousinen-
Charakter verloren, wéhrend
die verschnittenen 304-Wagen
vor allem durch die Kiirzung des
Fahrwerks ein rundweg neues
Fahrverhalten angenommen
haben (Fahrbericht DAZ Nr. 9/
70).

Fiats 130 leidet ebenso wie die
Dinos an der permanenten Lie-
ferenge auf dem Markt. Seit
seiner Geburt, wo er 130 PS wog,
hat er auf dem deutschen Markt
noch keine Bewdhrung in Kéu-
ferhand zu bestehen brauchen,
und der Luxus-Italiener ver-
spricht bis zu seinem Deutsch-
land-Debiit tiichtig zu reifen.
Immerhin steigerten die Italiener
die Motorleistung auf prestige-
angemessene 160 PS, und mit
Leichtmetallfelgen, rundherum

Scheibenbremsen und serien-
mafliger Getriebeautomatik ist
der 130 in der Tat ein komfort-
betontes Gefihrt, das seine Me-
riten kaum auf einem Rennkurs
verrat. Das handliche GroR-

Auto fordert seinem Fahrer auf
langen Strecken optimal wenig
Arbeit ab, und solche Schonung
ist nicht fiir jeden Autofahrer
Luxus.
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s gibt sie noch, die Biirger-
Autos. Sie stehen etwas im
Schatten der Kraft-schattt-Freude-
Wagen, und sie reiRen ihre Be-
sitzer auch weniger mit als die
Commodore GS/E, BMW 2002 T1
oder 1750er Alfas. Sie vereinen in
moglichst kompakten Dimensio-
nen viele Vorziige, hinterlassen
jedoch an keinem Punkt einen
tiberragenden oder niederschmet-
ternden Eindruck, der ihnen den
charakteristischen Stempel auf-
driickt. So gesehen sind die Spit-
zenautos von Peugeot die Biirger-
meister der europaischen Fahr-
zeug-Produktion, und die Kon-
strukteure, die die Franzosen in
Sochaux einstellen, finden in ihren
Anstellungspapieren sicher die
Klausel ,keine Experimente*.
Freilich ist bei Peugeot der kon-
servative Hausgeist nicht mit
Riickstiandigkeit gleichzusetzen.
Die Franzosen nehmen sich fiir
die Planung neuer Modelle tiich-
tig Zeit, und was dann die Fabrik-
tore verlallt. kann man getrost
einige Jahre auf der StraRe be-
wegen, ohne sich von der Ent-
wicklung iiberrollt zu wissen.
Zwar ist der Peugeot 504 kein
Himmelsstlirmer des technischen
Fortschritts, doch kam er — sei-
ner Aufgabe bewullt — von vorn-
herein recht ausgereift und ge-
diegen auf den Markt. Mit nur
83 PS Leistung fiir 1200 Kilo-
gramm zu Blech gewordenes Biir
gertum zu einem Kaufpreis von
10 150 Mark kommt der GroR-
Franzose in der Basis-Ausfiihrung
allerdings recht schmalbriistig
daher, und da der Preis auch bei
Autos das MaR aller Dinge ist,
bescheinigten wir dem Wagen bei
einem Testbericht im vergange-
nen Jahr ein schwaches Herz fiir
viel Geld.

Test Steno

Karosserie: eigenwillig, doch weitgehend zeitlos; bequemer
Einstieg, da vier Turen Standard, maBige Ubersichtlich-
keit.

Innenraum: ausreichend Platz fur vier bis finf Personen,
komfortable Sitze.

Instrumente und Bedienung: einige konservative Zopfe wie
Lage der Handbremse, Lenkradschaltung, sonst gut Uber-
sichtlich und bedienungsgtinstig.

Motor: sehr elastisch und laufruhig mit alltagsfreundlicher
Leistungscharakteristik.

Getriebe: Schaltung und Synchronisation gut, keine Pro-
bleme bei der Abstufung.

Fahrverhalten: angenehm richtungsstabil, komfortabel und
untersteuernd in Kurven; sehr sicher.

Federung: einmalig langhubig und komfortabel, doch keine
Neigung zum Aufschaukeln.

Bremsen: vier Scheibenbremsen, exakt verzogernd und
richtungsstabil aus jedem Tempo.

Mehr Mumm in der Brust hat
der 100 PS starke 504-Injection,
den DAZ in den Dauertest nahm
und der im Laufe von 50 000 Kilo-
metern beweisen soll, was an der
unterstellten  Bestdndigkeit —
Haupttugend eines guten Biirgers
— wirklich dran ist.

Dran sind zunichst einmal 17
Pferde mehr, die Peugeots Him-
melsstiirmer nicht ganz soweit
hinter der Klassennorm herhinken
lassen. Mit einer bei 8500 Kilo-
meter gemessenen  Hochstge-
schwindigkeit von 170 km/h und
13 Sekunden aus dem Stand auf
100 km/h sieht der Testwagen von
den Fahrleistungen her gar nicht
einmal schlecht aus. Doch dieser
Schritt in die besseren Sprint-
Regionen hat seinen Preis. Fiir
das ,Injection* verlangen die Fran-
zosen nicht gerade pingelig kal-
kulierte 1200 Mark drauf, und das
istfiir die 17 Mehr-PS eine Summe,
von der schon Motor-Friseure
gut leben. Der von der Redaktion
gefahrene 504 Super Luxe mit
Einspritzung kommt damit auf
stattliche 12 400 Mark Kaufpreis,
fiir den die Kritik-Norm schon
recht hoch angesetzt werden
mufl. Da ldcheln Mercedes 200,
Opel Commodore GS und vor
allem der 10290 Mark kostende
Audi 100 LS recht verstohlen im
Lager der Konkurrenz.

Die Einspritzung war fiir die
traditionsbewullten  Peugeot-Tech-
niker kein Neuland. Bereits der
Vorgianger 404 verfiigte tiber sein
.Inj.”*, und so macht Peugeot auch
im 504 wieder dem Publikum glau-
ben, daR nur die Einspritzung fiir
gediegene Leistungssteigerung
sorgt. ‘Mit leichten Modifikatio-
nen am Motor bezieht das 1796
ccm  groRBe Vierzylinder-Trieb-
werk seine Versorgung aus einer
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mechanischen Kugelfischer-An-
lage, die bisher exakt und sogar
sehr sparsam arbeitete. Kaltstart-
probleme gibt es keine, und bei
unterschiedlichen Wetterbedin-
gungen macht der Motor im Kalt-
betrieb nie Schwierigkeiten. So
lag der Testverbrauch wihrend
der ersten 9000 Kilometer bei 12,7
Liter pro 100 Kilometer, und selbst
bei hastiger Autobahnfahrt ent-
nimmt der Motor dem Tank stets
weniger als 15 Liter. Peugeot-
Fahrer kdnnen somit auf den Vor-
teil bauen, dank des recht groRen
56-Liter-Tanks nur alle 400 Kilo-
meter eine Benzinquelle auf-
suchen zu miissen.

Der Motor selbst ist ein alter
Bekannter. Er festigte bereits im
Vorgédnger 404 das solide Peugeot-
Image, und die Techniker sahen
keinen zwingenden Grund, mit
einer Neukonstruktion ein Risiko
einzugehen. Sie vergroRerten die
vier Zylinder des 1.6-Liter-Trieb-
werks lediglich auf 1,8 Liter und
liefen die Nockenwelle da, wo sie
schon in der letzten Generation
wacker fiir Steuerzeiten gesorgt
hatte: seitlich im Zylinderblock.
Obwohl in dieser Position nicht
ganz up to date, hélt sie bei hohe-
ren Drehzahlen kraftig mit. Wah-
rend der Vergaser-Motor seine
84 PS bei 5200 U/min entwickelt,
tut es der Einspritzer erst bei
5500. Und wenn mal Not am
Mann ist, zieht die Ventilsteue-
rung auch im Bereich von 6000
U/min nicht gleich die akustische
Handbremse.

Sicher ist allerdings, daR der
Vierzylinder nicht fiir den Be-
reich exponierter Drehzahlen ge-
baut ist. Er liebt seinen breiten
nutzbaren Drehzahlbereich {iber
alles, und wer sich zwischen
3000 (maximales Drehmoment)

Nicht gerade niedrig belastet, doch
ausgeglichen und laufruhig: der 504-
Einspritzmotor leistet 100 PS bei
5500 U/min. Das Triebwerk ist aus
dem alten 404-Block entwickelt und
verfiigt iiber einen breiten nutzbaren
Drehzahlbereich (links). Der Deckel
des Ablagekastens zwischen den
Frontsitzen klappt hoch, wenn ein
ungeschickt angeordneter Mini-Hebel
betdtigt wird (unten).

und 5500 Umdrehungen aufthalt,
dem dankt er es durch seinen
glinstigen Leistungsverlauf. Hier
kommen die Insassen auch in den
Genul} der rithmenswerten Lauf-
ruhe des Motors, der es von der
Gerauschcharakteristik schon mit
einigen auf dem Markt befindli-
chen Sechszylinder-Kollegen auf-
nehmen kann. Wenn der Ein-
spritz-Motor mit seiner spezifi-
schen Leistung von nahezu 56 PS
pro Liter auch nicht gerade gering
belastet ist (der 2002-TI-Motor
hat 60 PS pro Liter), so ist sein
eigentlicher Vorteil das gute
Leistungsreservoir tiber einen grolen
Drehzahlbereich. Davon profitiert
die weitrdumige Getriebeabstufung.
denn beim normalen Hoch-
beschleunigen fillt man niemals
in den Keller. Den dritten Gang
kann der Fahrer noch stets bis
tiber 120 km/h ausdrehen, und
was bis dahin tberholt ist, kann
dem 504 Inj. ohnehin nicht mehr
gefdhrlich werden.

Ein Rudiment des Traditions-
denkens im Hause Peugeot ist die
Lenkradschaltung. die offenbar
dann, als die Stock-Mittelschal-
tung ihre Renaissance antrat, mit
Eifer perfektioniert wurde. Ob-
wohl sie in dieser Position weit
hinter der herrschenden Auto-
mode hinterherhinkt, will man
sie nach einigen tausend Kilo-
metern nicht missen. Sie ist wie
ein ungewolltes Kind, das dann
doch allen ans Herz wichst. Vor
allem weil sie exakt ist, auf kur-
zen Wegen arbeitet und nur
wenige Fingerbreit vom Lenkrad
zu bedienen ist. Freilich ver-
leitet sie dazu, daR sich die
Schalthand des Fahrers auf dem
handlichen Knauf ausruht. Und
Spannung auf dem Hebel kann
Getriebeschaden nach sich ziehen.

Mit seinem laufruhigen, krifti-
gen Motor unter der schriag ab-
fallenden Haube und einem pas-
send gestuften Getriebe dazu ist
der Einspritz-504 ein durchaus
flott zu bewegendes Auto, auch
wenn er nie den Eindruck von
Temperament oder gar Aggressi-
vitat aufkommen 1daRt. An der
krawallfernen Zuriickhaltung
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Kopfstiitzen sind in Sitzlehnen eingearbeitet: die Peugeot-Sitze verfiigen von
Haus aus iiber einen hohen Standard (links). Wer die Hebel-Anordnung
im 504 studiert hat, kann den Innenraum gut mit Frischluft versorgen. Ein
verstellbares Frischluft-Gitter lenkt den Strahl in die gewtinschte Richtung.

hat vor allem das Fahrwerk An- leiten die Karosserie nicht zum Spur bringen. Dieser betont gute Konstrukteuren erfolgt. Denn
teil, welches fiir ein Alltagsauto Aufschaukeln. Trotz der langen Geradeauslauf pflanzt sich aller- ebenso wie bei Fronttrieblern sta-
dieser Preisklasse wohl das Opti- Federwege werden die StoR- dings auch noch in Kurven fort, bilisiert sich der stark unter-
mum darstellt. Der Federungs- ddmpfer mit ihrer Aufgabe stets wo der Wagen tiichtig iiber die steuernde Wagen, sobald der Fah-
komfort ist von den anderen fertig. Hinzu kommt, daR der Vorderrider zum Kurvenrand rer das Gas wegnimmt. Damit
Klassenkampfern nicht zu {iber- iiber die Hinterrader getriebene rutscht. Offenbar ist die Fahr- kann man im Extremfall sogar
treffen. Marterstrecken werden 504 mustergiiltig richtungsstabil werksabstimmung — hinten an eine leichte Ubersteuerungsnei-

freundlichen StraRen, und ist. Selbst starkerer Wind kann zwei Schraglenkern, vorn an gung provozieren,

selbst lange Bodenwellen ver- ihn kaum aus der gefahrenen Federbeinen —von Frontantriebs- Die Lenkung des 504 hingegen lidt

Fil wichtioer Beitrao zur Verkehrssicherheit:

Heizhare
SEKURIT

V2 .
Ll

Freie und klare Sicht nach allen Seiten braucht Eisschaber . Ein Schalterdruck geniigt, und der
der Autofahrer bei Tag und Nacht, bei jeder Scheibenbelag taut ab. Hauchdiinne metallische
Wetterlage, bei Eis und Schnee. Freie und klare Heizfaden iiberziehen die Heckscheibe und
Sicht nach hinten auf den riickwartigen Verkehr! erwarmen sie bei StromdurchfluB.

Die SEKURIT®-Heizscheibe I16st das Problem Sicherheit durch freie Sicht nach hinten, bei

der ,blinden“ Heckscheibe, bequem, technisch allen Wetterlagen! Sicherheit durch SEKURIT®-
elegant, ohne Zugluft, ohne Wischtlicher, ohne Heizscheiben fiir das Heckfenster!
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ABMESSUNGEN

Lange 4490 mm, Breite 1690 mm, Hohe
1460 mm, Radstand 2740 mm, Spur-
weite vorn 1420 mm, hinten 1360 mm

Technische Daten r e s t " at e "

Grundlagen:

Kilometerstand 8500

Besetzung 2 Personen

Witterung: sonnig, trocken,
MOTOR leicht windig
Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor im i
Bug des Fahrzeugs
Bohrung X Hub: 84 X 81 mm
Hubraum: 1796 ccm
Verdichtungsverhaltnis: 8,35:1

Vergleichsgruppe:

10 000 bis 13 000 DM

Alfa Romeo 1750 Berlina, Audi 100 LS,
BMW 2000, Citroén D-Super, Ford
20 M-XL, Mercedes-Benz 220, Opel
Commodore, Volvo 144 S GEWICHTE

Leergewicht 1200 kg, zulassiges Ge-

schlecht] befried. | gut BRI  semtgewicht 1680 kg |

Motor- und Kraftiibertragung

Motorleistung: 100 DIN-PS bei 5500
U/min, maximales  Drehmoment
14,0 mkp bei 3000 U/min
Literleistung: 558 PS pro Liter
Leistungsgewicht: 120 kg pro PS
Motorkonstruktion: wassergekihiter

Kaltstartverhalten
Elastizitat el
_Motorgerausch
j Y\lqmg_s_mgghchke iten
Kupplungspedalkraft

VERBRAUCH
(Liter pro 100 km)

\WEEA I ETRVEEIE NG  Getriebeabstufung Autobahn Schn?tt 140 km/h = 1431
Bug, um 45 Grad nach rechts geneigt, Schaltung B Autobahn Schnitt 120 km/h =118
héangende Ventile, seitliche Nocken- - Land- und Bundesstrafie ziigig = 133 |
welle durch Ketteangetrieben, finffach _Fahreigenschaften Kurzstrecke, Stadtverkehr . = 1201
gelagerte Kurbelwelle, mechanische _Richtungsstabilitat Testverbrauch (bis 9000 km) = 127 |

Kugelfischer-Benzineinspritzung
Kraftstoff: Superbenzin

Fullmengen: Tankinhalt 56 Liter,
Motorol 40 Liter, Kihisystem 78 Liter
Batterie: 12 Volt/55 Ah

Kurvenverhalten
Bremsen
Lenkung

iEahrkomfort

Lichtmaschine: Drehstromgenerator [SleleEhlEIiFlgle] FAHRLEISTUNGEN
500 Watt Wendigkeit 0- 40 km/h = 31 sec
Karosserie und Innenraum 0- 60 km/h = 52 sec
e e 0- 80 km/h = 83 sec
0-100 km/h = 130 sec
0-120 km/h = 192 sec

KRAFTUBERTRAGUNG
Volisynchronisiertes  Viergang-Ge-
triebe, Einscheiben-Trockenkupplung.
Lenkradschaltung

Ubersetzungen:

1. Gang 366:1

2. Gang 2,19:1

3. Gang 141:1

4. Gang 10 1

R-Gang 3,74:1

Achsubersetzung 3,77:1

FAHRWERK

Selbsttragende Stahlblechkarosserie,
vorn Federbeine mit Schrauben-
federn, unteren Querlenkern, Langs-
schubstrebe, hinten Einzelradaufhan-
gung mit Dreieckschraglenker und
Schraubenfedern, vorn und hinten
StoBdampfer und Kurvenstabilisato-
ren -

Reifengrofe: 175 X 355

Bremsen: servounterstitzte Vierrad-
Scheibenbremse

Lenkung: Zahnstangenlenkung

Eoiaes "~ =

Liftung und Heizung
Verarbeitung
Kofferraum

GESCHWINOIGKEIT (ken/h)

s Hat R SR S

ZEIT [sek)

a5

0-140 km/h = 314 sec

mit stehendem Start:

400 m = 179 sec

500 m = 209 sec

1000 m = 340 sec
Hochstgeschwindigkeit 170 km/h

[

PREIS
Peugeot 504 Injection 12400~ DM
(inkl. MWSL.)

HERSTELLER
Societé anonyme des Automobiles
Peugeot, Sochaux/Frankreich

IMPORTEUR
Peugeot Automobile Deutschland
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nicht zu eifriger Kurven-Kurbelei
ein. Sie ist libermafig indirekt
iibersetzt, fordert daher wenig
Kraftaufwand, doch dauert ein
voller Lenkeinschlag in Haar-
nadelkurven stets langer, als das
Fahrwerk dafiir benotigt. Auch
sind die Riickstellkrifte recht
maRig, wodurch der Fahrer dop-
pelte Mithe beim Zuriickkurbeln
hat.

Mit Scheibenbremsen an allen
vier Radern griffen Peugeots
Konstrukteure voll hinein in die
moderne Technik. Mit iippiger
Servo-Unterstiitzung befriedigten
die Verzogerer bisher rundweg,
sind weitgehend ohne Fading
und benotigen angenehm wenig
Pedaldruck. Storend am Brems-
system ist allein die kniefeind-
lich montierte Stockhandbremse
unter dem Armaturenbrett, die
nun wirklich ins Museum gehort.

Der Innenraum strahlt durch-
weg Gediegenheit aus, erstickt —
vor allem in der farblichen Zu-
sammenstellung — aber etwas
an der konservativen Auffassung
der Dekorateure. Die Sitze mit
den serienmalig eingearbeiteten
Kopfstiitzen und Mittelkonsolen
machen nicht nur optisch einen
guten Eindruck, sondern sind
auch auf langen Strecken recht
gefallig. Ihre Seitenfiihrung reicht
fir die im Alltagsverkehr auf-
tretenden Querbeschleunigungen
aus.

Heiz- und Luftknopfe am Arma-
turenbrett sind fingernagelmor-
dend schwergéngig. Wer die rich-
tige Klima-Kombination gefunden
hat, kann iiber die Leistungs-
fahigkeit der Heizung und vor
allem der Frischluftversorgung
iber verstellbare Roste unter der
Windschutzscheibezufriedensein.
Die Armaturen — welch ein
Prunk: Uhr mit Sekundenzeiger! —
sind tbersichtlich, jedoch gibt
das Kombi-Instrument mit diver-
sen Zeigern und Farbflachen Neu-
lingen im Cockpit Ritsel auf. Als
Hupe fungiert ein Hupring-Uber-
bleibsel, dem allerdings erst dann
Tone zu entlocken sind, wenn er
tiber Gebiihr durch die Lenkrad-
speichen gedriickt wurde.

Vom Fahrersitz aus ist dic
Ubersicht tiber das zeitlos schlicht
gestylte Fahrzeug nach vorn
maRig, nach hinten schlecht. Die
bei franzosischen Autos iiblichen
Gummipuffer verhindern Schiaden
bei Parkmandvern. Nicht bei an-
deren Fahrzeugen, denn die Heck-
stolstange ist derart hoch an-
gebracht, da der Peugeot seinen
Hintermann in die Augen trifft.

Die nachsten 40 000 Test-Kilo-
meter werden zeigen, ob die Ein-
driicke von der Start-Etappe des
Biirgermeisters Bestand haben.
Denn Peugeot baute hier ein
Fahrzeug ohne Experimente fiir
Leute, die im Alltagsbetrieb @
nicht experimentieren wollen.
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