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PEUGEOT

PB 1 - PC 4
PC7 - PC 8

VOORWOORD

Deze brochure betreft alle achterbruggen met hypoidvertanding (starre achteras en opgehangen achter-

bruggen).

Een wijziging kan bepaalde afstellingen beinvioeden en problemen opleveren bij revisiewerkzaamheden

aan de verschillende achterbruggen.

Om deze brochure up-to-date te houden verzoeken wij u de verschillende ontwikkelingen, de informatie-
bron (Service-Informatie, Info-Flash, enz.) het onderwerp EN DE AARD VAN DE WIJZIGING hieronder EN OP DE

BETREFFENDE BLADZIJDE TE NOTEREN,

AARD EN NUMMER

VAN DE INFORMATIEBRON WIJZIGING

ZIE BLADZIJDE

Voorbeeld: S.1. nr. Aantrekkoppel carter.
...daN.mip.wv. ...daN.m
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PB1-PC4

PC 7 PC 8 IDENTIFICATIE
Ten2 - Deksel en carter
3en4d - Pignon en kroonwiel
5 - Stelringen voor de  pignondiepte
6 - Drukring voor het achterste pignonlager
7 - Stelring voor het afstellen van de voorspanning van de pignonlagers
8 - Pignonmoer
9 « Ontluchtklep
10 - Oliekeerringhouder, voor
11 - Oliekeerring, voor
12 - Voorste pignonlager
13 - Achterste pignonlager
14 - Afstandsbus
15 - Vulplug
16 - Aftapplug
17 - Satellietenhuis
18 - Frictiering van differentieeltandwiel
19 - Differentieeltandwiel
. 20 - Satelliet
21 - Frictiering satelliet
22 - Satellietenas
23 - Mécanindus-borgstift
24 - Bevestigingsbout satellietenhuis

25 - Differentieellager

26 - Stelring differentieel

27 - Opsluitplaat van hat lager
28 - Oliekeerring

} opgehangen achterbruggen

29 - O-ring van opsluitplaat
AANTREKKOPPELS
ACHTERBRUG:| SCHROEF-
. BETREFT TYPE DRAAD daN.m
: PB1-PC4
Pignonmoer
ig PC7 - PC8 32x1,5 28
Bevestigingsmoeren kroonwiel - satellietenhuis PB1 1e
11x15 7
PC4
Bevestigingsbouten kroonwiel - satellietenhuis PB1 2e
PC7 - PCB 12x1,6 13
Bevestigingsmoeren deksel van achterbrug e 10x 1.5 S
PC?7 - PC8 12x1,5 6,5
o Alle typen 10x1,5 3,5
Bevestigingsbouten van lageropsluitplaten
Alle typen 1
verzwaard 8x1,25 1,75
Bevestigingsbouten deksel van achterbrug Alle typen 7 x1,00 1,00
PI vullen All 18x15
il aftappen f3YRe 16x1,5 2,75

®
PEUGEOT
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IDENTIFICATIE - WIJZIGINGEN

PB1-PC4
PC7 -PC8

BEGIN VAN DE SERIE —=1 1974 ACHTER! jpenTiFicATIE: | o | Gieen.
TYPE LEIRES | MIDDEL
5 9 x35
BlA|j0|l]O]|O|2]|9O
6 9 x37
PB1 7 8 x 37 1.8 dm?
Cijfer N 8 9x38
ter identificatie A"’T““"'"“"“"
van de overbrenging FEUMInNNI0S 9 Bx39
4 Ox34
PC4 5 9 x 35 1.2 dm?
N.B. - De eerste achterbruggen zijn aan de linker voor-
Zijde gemerkt, ! 10x 37
" IACHTER- INHOUD
TYPE LETTER MIDDEL
BB of O 9x34
_____ = I.N of P 9x36
A004,12EEIDE D 8 x 37
""" pe1 | EofEE0* |8x3 | 18dm’
F 9 x37
] Letter G 9 x 38
Alphanumeriek ter identificatie
VRS van de overbrenging BXof XM | 9x34
PC7 c 10 x 37
of AM. of U 9x35 1.56 dm’
2x43
*EEO: Differentieel met BEPERKTE SLIP: PC8 R J2X
SPECIALE smering 5 13x43
W 8 x 37
| I I i : ? MERK-

- Modeljaar 1982 MERK. | overer. || MERKS |ovemsR.|| Tgcen | OVERSR.
a) Sticker (TYPE + Nr.) A 6 x43 G 8x37 N 12 x 43
b) Ingeslagen (type)

B 6 x 37 H 9x 38 P 13 x 45
BETEKENIS

C 45 J 9x 37 Q =
{1) Soort gt
(2) Fabriek D = K 9x35 R 13 x 43
{3) Overbrenging
(4) Tandmoduul E - L 9x34 S 13 x 40
(5) Soort differentieel en bevestiging
{6} Volgnummer F 8x39 M 10x 37 T =

DIFFERENTIEEL PB1 PC7 of PCB

OM TE ONTHOUDEN (ingeslagen bij (b) ): Klassiek 1of 2 A CEG,JofL
1) Overbrenging .
1) Soort differentieel Beperkte slip 3of4 B,D,F,H KafM
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PB1-PC4
PC7 - PC8

IDENTIFICATIE

ACHTERBRUG TYPE PB1 (STARRE ACHTERAS)

~ Geschikt voor de bevestiging van trompetten en om een starre achteras te vormen,

DIFFERENTIEEL, 1e UITVOERING

— Bevestiging satellietenhuis-kroonwiel d.m.v. B bouten (1) van M11 x 1,5.
— Satellietenas (2), diameter (a): 15 mm.

— Differentiee/tandwielen (3) die d.m.v. hun bewerkte geleidebussen (b) (met platte viakken voor de smering) in het
satellietenhuis en het kroonwiel zijn gelagerd. Lengte L: 19,5 mm.

DIFFERENTIEEL, 2e UITVOERING

— Bevestiging satellietenhuis-kroonwiel d.m.v. 10 bouten (4) van M12 x 1,25,
— Satellietenas (5), diameter (e}: 17 mm.
~ Differentieeltandwielen met geleidebussen, lengte L: 15 mm en anders gevormde tanden.

ONDERLINGE VERWISSELBAARHEID - De onderdelen van de twee uitvoeringen zijn niet separaat onderling

verwisselbaar,

PEUGEOT
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PB1-PC4
PC7 - PC8

IDENTIFICATIE

ACHTERBRUG TYPE PC4 : (OPGEHANGEN ACHTERBRUG)
Voorzien van:

Aan beide zijkanten:

— 3 boutgaten (1 en 2) voor de bevestiging van de achterbrugsteunen.

— 1 lageropsluitplaat (4 en 5) die voor de afdichting bij de aandrijfassen zorgt door:
- 1 Q-ring (6},

- 1 oliekeerring met dubbele lip (7).

Aan de achterzijde:

— 4 tapeinden van M10 x 1,5 (8 en 9) voor de bevestiging van beide carterhelften. 0

DIFFERENTIEEL

— Bevestiging satellietenhuis-kroonwiel m.b.v. 8 bouten (10) van M11 x 1,5.

— Satellietenas (11), diameter (a). 15 mm,

— Differentieeltandwielen (12), vrijdraaiend gemonteerd in het kroonwiel (13) en het satellietenhuis (14), gelagerd
op de aandrijfassen in dwarsrichting,

— De onderdelen (13) en (14) zijn voorzien bij (b) en (¢} van 2 groeven voor de smering van de uiteinden van de aan-
drijfassen in dwarsrichting.
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PB1-PC4
PC7 - PC8

IDENTIFICATIE

ACHTERBRUG, TYPE PC7 (OPGEHANGEN ACHTERBRUG)

Verschilt t.o.v, achterbrug, type PC4 door:

— een versterking van de ribben van het carter door twee zijdelings aangegoten steunen (1) ;
— de bevestiging van het achterste deksel m.b.v. 4 tapeinden (2) van M12x 1,5 i.p.v. M10x 1,5;

~ een grotere olie-inhoud (1,55 dm® i.p.v. 1,2 dm?).

DIFFERENTIEEL

— Bevestiging kroonwiel-satellietenhuis m.b.v. 10 bouten (3) van M12 x 1,25.
— Satellietenas (4), diameter (a): 17 mm.
— Geleidebussen op de differentieeltandwielen (b):

- D 46,2; L 15 bewerkt, zonder platte vlakken voor de smering,

 ONDERLINGE VERWISSELBAARHEID VAN DE DIFFERENTIEELTANDWIELEN - De bewerkte differentiesl-

tandwielen van de achterbruggen, type PB1, 2e uitvoering, kunnen worden gemonteerd in een achterbrug van het
type PC7. Het omgekeerde is niet mogelijk.

"
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IDENTIFICATIE

PB1-PC4
PC7 - PC8

ACHTERBRUG, TYPE PC8 (OPGEHANGEN ACHTERBRUG)

— zonder zijdelingse steunen;

— met een stang (1), bestaande uit:
- aan de onderzijde een asymmetrisch silent-bloc,

- aan de bovenzijde twee halve lagerbussen van polyamide,

Inwendig komt de achterbrug overeen met type PC7.

Verschilt t.o.v. achterbrug, type PC7, door de wijze van ophanging:

12
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PB1-PCA4
PC7 - PC8

IDENTIFICATIE

BEPERKTE SLIP DIFFERENTIEEL

Bijzonderheden - Werking

Het beperkte slip differentieel bestaat uit een klassiek differentieel met differentieeltandwielen en satal-
lieten, waarbij een conus (1) tussen de aandrijfas in dwarsrichting (3) en het satellietenhuis is gemonteerd,

De conus (1) vormt één geheel met de aandrijfas (3). De conus wordt m.b.v.vier veren (4) continu tegen
het satellietenhuis (2) gedrukt.

De conus, die tegen het satellietenhuis wordt gedrukt, doet dienst als koppeling. Hij zorgt ervoor dat
beide wielen met dezelfde snelheid als die van het satelljetenhuis wordt aangedreven,

De conus treedt in werking door:
a- de druk van de veren,

b- de axiale druk van de differentieeltandwielen (conische tandwielen met rechte vertanding).

— In bochten draait het buitenste wiel sneller dan het binnenste wiel. Hierdoor wordt de axijale kracht van de diffe-

rentieeltandwielen opgeheven, De op de conus uitgeoefende druk wordt hierdoor lager, waardoor het differentieel
op de normale wijze werkt.

— Op een glad wegdek, wanneer één wiel doorslipt, brengt de conus door wrijving een deel van het motorkoppel
over op het wiel dat het meeste grip heeft,

— Het differentieelitandwiel aan de zijde van het kroonwiel (5) verschilt met dat van een klassiek differentieel. Er is

gen contactvlak voor het huis voor de veren aangebracht, terwijl het differentieeltandwiel aan conuszijde ingekort
is,

SPECIALE ONDERDELEN VOOR EEN BEPERKTE SLIP DIFFERENTIEEL

(1) Conus (5} Differentieeltandwiel, kroonwielzijde

(2) Satellietenhuis (7) Differentieeltandwiel, ingekort

(4) Veren (8) Huis voor veren

ONDERLINGE VERWISSELBAARHEID VAN DE SATELLIETENHUIZEN

ORIGINEEL zijn de satellietenhuizen voor achterbruggen van starre achterassen niet voorzien van smeergroeven in
het viak (f).

ALS ONDERDELEN worden uitsluitend satellietenhuizen van opgehangen achterbruggen met smeergroef geleverd.
Deze satellietenhuizen kunnen zonder problemen in achterbruggen van starre achterassen worden gemonteerd.

15




PB1-PC4
PC7 -PC8

IDENTIFICATIE

WIJZIGINGEN VAN DE CARTERS EN DE LAGEROPSLUITPLATEN:

Achterbruggen, type PB1: Opsluitplaten van de differentieellagers:

le uitvoering:

— Opsluitplaten met kraag (1) geschikt voor de montage van stelringen voor het afstellen van de differentieellagers.

— Verkrijgbare dikten: 0,05-0,1-0,2-04-05en 1 mm.

2e uitvoering:
— Opsluitplaten zonder kraag (2), met een bewerkte binnenzijde. De buitenzijde is gemerkt met een |

— De lageropsluitplaten moeten samen met maximaal twee gekalibreerde stelringen worden gemonteerd. De stel-
ringen Zijn verkrijgbaar in dikten oplopend met 0,05 mm van 0,6 tot 1,35 mm,

Achterbruggen, typen PB1 - PC7 en PCB

UITVOERING VAN DE RECHTERZIJDE VAN HET CARTER (TEGENOVER HET KROONWIEL)

le uitvoering, de zgn. "OPEN’ uitvoering:

~ Bevestiging van het lager d.m.v. een lageropsluitplaat (3), bevestigd m.b.v. 4 bouten van M10 x 1.5,

2e uitvoering, de zgn. ‘GESLOTEN' uitvoering:

— Bevestiging van het lager d.m.v. een aangegoten kraag (4).

LINKERZIJDE
1e uitvoering:

— Bevestiging van het differentieellager door 1 lageropsluitplaat (5), bevestigd d.m.v. 4 bouten van M10 x 1,5.

2e uitvoering, het zgn. ‘versterkte carter’

— Bevestiging van het differentieellager m.b.v. 1 lageropsivitplaat (6), bevestigd m.b.v. 6 bouten van M8 x 1,25.

N.B. - Sommige carters van achterbrug type PB1 van het versterkte type kunnen aan de rechterzijde van het zgn.
‘OPEN TYPE' zijn.

16
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PB1 - PC4
PC7 - PC8

IDENTIFICATIE

WIJZIGINGEN AAN HET VOORSTE CARTER

AFDICHTING OP DE PIGNONAS
1e vitvoering:

— Cilindrische afdichtbus (1) met dubbele afdichting, bestaande uit:

= 1 O-ring (2), die tussen de bus en het carter is aangebracht,
- 1 oliekeerring (3) met dubbele lip.

— Deze bus is in het carter opgesloten en wordt door de achterste flens (4] van de aandrijfaskoker op zijn plaats ge:
houden.

2e uitvoering:

— Plaat/houder met keerring (5), dikte e = B mm, voorzien van een centreerkraag (a) voor de aandrijfaskoker (6).

— De bevestiging vindt plaats m.b.v. 4 tapeinden (7) van M12 x 1,5 x 40,

3e uitvoering:

— Plaat/houder met keerring (8), dikte el = 12,5 mm, voorzien van een kamer (b} waarin de aandrijfaskoker (9)
past.

— De bevestiging vindt plaats m.b.v. 4 tapeinden (10) van M12 x 1,5 x 45,

PEUGEOT
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PB 1 - PC 4
PC7 -PC8

IDENTIFICATIE

WIJZIGINGEN AAN HET VOORSTE CARTER

BORING VOOR HET ACHTERSTE PIGNONASLAGER

1e UITVOERING 2¢ UITVOERING
— Het drukvlak voor het lager (F1) bevindt zich op — Het drukvlak voor het lager (F2) bevindt zich 1,4
een afstand van 1293 mm, gemeten vanaf het pas- mm dichter bij het pasviak van beide carterhelften
vlak van beide carterhelften (Fa). (Fa), t.w. op een afstand van 127,89 mm.

— Monteer BESLIST een AFGESCHUINDE druk-
ring, met een dikte van 1,5 mm in de boring voor — Het vlak (F2) is voorzien van een verhoging (d),
het lager (1) om de straal (r) te compenseren. waardoor de stelringen voor het pignon DIRECT,

ZONDER EEN AFGESCHUINDE DRUKRING

te monteren, kunnen worden aangebracht.

20
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PB1-PC4
PC7 - PC8

TE GEBRUIKEN GEREEDSCHAP

(:).0520 ZY

GEREEDSCHAPKISTJE VOOR HYPOID ACHTER-
BRUGGEN

AZ - Gereedschap voor het controleren van de pig-
nondiepte, dit gereedschap bestaat uit:

Al1Z - kaliber
A2 - taststift
A3Z - klemstuk

A4 - vulstukken

B - Stempel voor het aanbrengen van de differen-
tieellagers.

C - Stempel voor het monteren van het achterste
pignonlager,

Steunplaat.
Beschermbus voor de keerring van het pignon.
- Borggereadschap,

O Mmoo

- Stempel voor het monteren van de keerring van
het pignon.

H2 - Stempel.

J - Meetmoer.

K12 - klokmicrometersteun

K2 - verlengstuk voor klokmicrometer, lengte
78 mm

K3 - lange tastpen

K4Z - verlengstuk, lengte 17 mm

L - Gereedschap voor het verwijderen en aanbren-
gen van de buitenste loopringen van het pignon-
lager. Dit gereedschap bestaat uit:

L1 - spindel

L2 - voorste steunplaat
L3 - voorste trekplaat
L4 - achterste trekplaat
L5 - achterste steunmoer

M - Dopsleutel pignon.

- Sleutel voor de moer van het pignon.

Klemstuk voor differentieellagers.

Bouten M10 x 1,5.

Bouten M8 x 1,25 voor VERZWAARDE achter-

brug,

QX - Montagegereedschap voor klokmicrometer, be-

staande uit:

Q1 - steun voor klokmicrometer

Q2 - klemsteun

Q3 - verstelbare steun

Q4 - klokmicrometerhouder

Q5 - steun voor klokmicrometer, PCB-achter-
brug

R - Gereedschap voor het aangeven van de tandflank-
speling.

T - Stempel voor het monteren van de oliekeerringen
in de zijdeksels.

U - Borgstiftdrevel.

=

Pz
P4z
P5

"

AANBEVOLEN GEREEDSCHAP

— Universele trekker, type FACOM U 53 S2/R2L.

TREKKER, type FACOM U 53 T2.

I

(-).0520 K4z

Verlengstuk voor klokmicrometer.

IV

BEPERKTE SLIP DIFFERENTIEEL
TE VERVAARDIGEN GEREEDSCHAP

DUMMY-AS, van uiteinde aandrijfassen in dwarsrich-
ting.

PB1: 1 stuk.

PC7/PC8: 2 stuks.

23
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DEMONTAGE

PB1-PC4
PC7 -PC8

PB1 - e uitvoering

— Trek de afdichtbus, waarin de keerring van de pig-
nonas is bevestigd (1), los.

1Y)

— Trek de achterste carterhelft/het satellietenhuis (4)
los (gebruik zonodig een kunststof hamer voor het
lostikken van beide carterhelften).

— VERWIJDER DE AFSTELRING OF AFSTEL-
RINGEN VAN HET RECHTER DIFFEREN-
TIEELLAGER (5)*. NOTEER DE DIKTE VAN
DE STELRING OF STELRINGEN.

— BEWAAR DE STELRING OF STELRINGEN.

* Zijde tegenover het kroonwiel.

PB1 - 2e uitvoering en alle volgende typen:

— Verwijder:

- De oliekeerringhouder (2),

- De papieren pakking (3).

— Bevestig de steunplaat (D) op het voorste carter.

— Plaats de sleutel (N) op de pignonasmoer en zet de
sleutel m.b.v. een moer vast op het tapeind (6).
Plaats de dop (M) op het pignon en draai de moer
los.

N.B. - Het is niet noodzakel(jk de moer te ontborgen.

— Draai de bouten en moeren, waarmee de beide car-
terhelften op elkaar zijn bevestigd, los.
— Verwijder:

- de bouten waarmee de opsluitplaat (opsluitplaten)
van de differentieeilagers zijn bevestigd,

- de bevestigingsbouten van beide carterhelften,

- de moeren van de lagers op de achterste carter-
helft.

VI

— Verwijder:
- de dop (M) en de sleutel (N),

- de pignonasmoer.

— Druk de pignonas in het carter, gebruik eventueel
een pers (niet slaan).

— Verwijder.
- het lager (7),
- de afstelring (8),
- de lange afstandsbus (9),

- de pignonas met het lager (10).

24
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PC7 - PC8

D.A.B04 - p. B5012

D.A. 604 - p. B5 011 D.A. 604 - p. B5 012
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PEUGEOT

PB1-PC4
PC7 - PC8

DEMONTAGE

— Demontage van de buitenste loopring (1) van het
lager.

— Schroef (L4) op (L1) en plaats (L4) op de loopring
{1).

— Keer de steunplaat (D) om en plaats het uiteinde
van (L1) in de centrale boring van (D); draai (L1)
vervolgens los om de loopring (1) it het carter te
drukken.

IV

— Leg de stempel (H2) op het midden van het lager
(4).

— Trek het lager van het kroonwiel af.

— Trek op dezelfde wijze het lager van het satellje-
tenhuis (5) af.

— Demontage van de lagerloopring (2).

— Plaats (L3) op de loopring (2} en draai (L1) aan.
(de kraag (e) bevindt zich san de buitenzijde van
de steunplaat).

V

'KLASSIEK' differentieel

— Verwijder:

- de bevestigingsbouten van het satellietenhuis,
- het kroonwiel,

— Verwijder het differentieeltandwiel (6) en de bij-
behorende ring (7).

— Trek het lager (3) van de pignonas.

VI

— Verwijder:
- de borgstift (8) van de satellietenas,
- de satellietenas (9),
- de satellieten (10),

- de bolvormige ringen (11).

— Verwijder:
- het differentieeltandwiel (12},
- de bijbehorende ring (13).

27




DEMONTAGE PE 1 -~ BECHE
PC7 -PC8

BEPERKTE SLIP DIFFERENTIEEL

— Bevestig het satellietenhuis m.b.v. een dummy-as in een bankschroef teneinde de bevestigingsbouten e kunnen los-
draaien.

— Verwijder.
- het kroonwiel (1),
- het differentieeltandwiel (2) en zijn ring (3],
- het huis voor de veren (4),

- de veren (5).

- de borgstift (6),

- de satellietenas (7),

- de satellieten (8) en hun ringen,

- het huis voor de veren (9],

- het differentieeltandwiel aan conuszijde (10),

- de conus (11).
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GEREEDMAKEN

— Gebruik uitsluitend onbeschadigde onderdelen,
— Smeer alle onderdelen tijdens de montage in met olie.

— Smeer de pakkingvlakken in met afdichtkit.

= Vervang altijd:
- alle lagers,
- de pignonmoer (1},
- de O-ringen van de lageropsluitplaten (2},

- de keerringen van de differentieellagers (3) en van de pignonas (4},

- de papieren pakking (6) van de steunplaat.

— Controleer of het voorste lager (6) zonder kracht
uit te oefenen op de pignonas kan worden gescho-
ven,

— Indien dit niet het geval is, dan moeten eventuele
bramen m.b.v. fijn schuurpapier worden verwij-
derd, zodat het lager zonder speling op het pignon
kan worden geschoven.

IV

— Leg de volgende onderdelen in onderstaande volg-
orde op de tafel van de pers en monteer het pig:
nonlager.

- 2en loden plaat,

- de pignonas (7],

- het lager (8),

- de stempel (-].0520 C.

— Schuur de voorzijde van de pignonas met schuur-
papier glad.

— De voorzijde van de pignonas wordt bij de afstel-
procedure als meetviak gebruikt.

Vv

— Spuit de boringen voor de pignonaslagers in met
een dunne laag Molykote ‘321 R".

3




MONTAGE

PB1-PC4
PC 7 - PC:8

Afhankelijk van het TYPE VOORSTE CARTER
(zie de rubriek 'IDENTIFICATIE-WIJZIGINGEN'):

- Breng eventueel de drukring (1) in het carter aan.
—~ Monteer de buitenste lagerloopringen (2) en (3)
rug aan rug in het carter:
Zet de bout (L1) met 14 daN.m vast.

— Verwijder het montagegereedschap.

1Y)

— Plaats het controle-kaliber voor het bepalen van
de pignondiepte (AZ) in het carter en houd het
op zijn plaats m.b.v. het klemstuk (A3) en 2
MOoeren,

Aantrekkoppel: 1 dalN.m.

— Zorg m.b.v. een voelermaat dat de afstand tussen
het controle-kaliber en het pasvlak aan beide zij-
den gelijk is.

— Steek de taststift (A2) in de boring en last deze
op de achterzijde van de pignonkop rusten.

AFSTELLINGEN AAN HET PIGNON:

— Afstelling van de pignondiepte 'd’ bij (a).

— Afstelling van de voorspanning van de pignonas-

lagers bij (b).

— Bevestig de klokmicrometer op de steun (K1),

— Plaats de klokmicrometer zd, dat de tastpen op
de bovenzijde van de taststift (A2) kom1 te rusten.

— Stel de hoogte van de klokmicrometer op de steun
nu zodanig in, dat de kleine wijzer correspondeert
met bijv. hetcijfer ‘3.

— Draai de wijzerplaat zodanig, dat de grote wijzer
‘0" aanwi|st.

PIGNONDIEPTE

— Breng in het carter de pignonas aan, die uitgerust
I5 met:
- het achterste lager,
- het voorste lager (met de hand aangebracht),
- de moer (J),

Aantrekkoppel: 1 daN.m.
— Verwijder de sleutel (N),

— Draai de pignonas ongeveer 10 omwentelingen
linksom.

|

Breng de sleutel (N) aan,

Herhaal deze handeling tot de moer [J) zich onder
een aantrekkoppel van 1 daN.m niet verder laat
vastzetten.

Vi

— Verplaats vervolgens de klokmicrometersteun (K1),
zodanig dat de tastpen op het bewerkte opperviak
van het controle-kaliber (AZ) rust.

— De door de klokmicrometer aangegeven waarde
komt overeen met de diepte van de taststift (A2).

Noteer deze waarde,
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MONTAGE

Op de achterzijde van de pignonkop staan twee merk-
tekens:
— Een voor de PIGNONDIEPTE (1), dit merkteken
bestaat uit:
- Een cijfer tussen O en 20, dat tot het cijfer 10

kan worden voorafgegaan door een — (min-
teken).

— Een voor het PARINGSGETAL (2), dat bestaat uit:

- Een cijfer, dat wordt voorafgegaan door een let-
ter, dat ook weer op het kroonwiel voorkomt.

- Noteer het getal dat in de pignonkop is gegra-
veerd.

- M.b.v. de hiernaast weergegeven tabel kan de
corresponderende waarde worden gevonden.

- Het verschil tussen de ingegraveerde waarde op
de pignonkop en de corresponderende waarde
geeft de dikte weer van de stelring die achter de
loopring van het achterste lager dient te worden

Deze waarde uitgedrukt in honderdsten van een
millimeter moet worden afgerond op 0,06 mm.

Voorbeeld:

— Klokmicrometer wijst aan 67 67

— Ingegraveerde waarde op pignon - 4:

corresponderende waarde 26: — 26

41

Hier moet dus een stelringmeteen dikte van
0,40 mm worden gemonteerd.

— Verwijder het controle-apparast (AZ) en het pig-
non.

geplaatst,
AFSTELTABEL
In de pignonkop gegraveerde Corresponderende
merktekens 1 waarde

—10 20
-9 21
-8 22
sy 23
-8 24
— 5 25
-4 26
— ] 27
=0, 28
e 29
0 30

1 N

2 32

3 33

4 34

5 35

6 36

7 37

B 38

o 39
10 40
1 a4
12 42
13 43
14 44
15 45
16 a6
17 47
18 48
19 49
20 50

— Verwijder de buitenste loopring van het achterste
lager (3).

IV

Breng in de lagerboring aan:

— CARTER 1e UITVOERING:
- de drukring (4), E = 1,5,

- de stelringen (5), waarvan de dikte eerder werd
bepaald.

— CARTER 2e UITVOERING:
- UITSLUITEND de stelring (5).

— Breng de buitenste loopring van het lager (3) aan.

— ZET DE BOUT (L1) met 14 daN.m VAST.




MONTAGE

PB1-PCA4
PC7 - PC8

VOORSPANNING VAN DE LAGERS

— Trek over de totale lengte van een spiebaan een ge-
kleurde krijtstreep.

— Monteer de volgende onderdelen op het pignon:
- de lange afstandsbus (1),
- het voorste lager (2),
- de moer (J).

ATTENTIE - Met de bewerkte zijde naar de spieba-
nen gekeerd.

Aantrekkoppel. 28 dal.m.

)

— Plaats de klokmicrometer (K1), die vantevoren
werd afgesteld op 1 en 0, met de stift tegenover
de gemerkte spiebaan, terwijl het uiteinde van de
stift op het bewerkte vlak van de moer (J) rust

— Moteer de waarde die de klokmicrometer nu aan-
wijst,

— Trek hiervan 0,06 mm af.

Het verkregen getal komt overeen met de dikte van de
vulring, die bij (b} tussen het voorste lager en de lange
afstandsbus (1) moet worden gemonteerd.

Il

— Draai de stift van de klokmicrometer op het ver-
lengstuk (K2) en draai het verlengstuk in de klok-
micrometer,

— Plaats de klokmicrometer (K1) op het voorste viak
van de pignonas, het verlengstuk (K2) moet corres-
ponderen met de gemerkte spiebaan, terwijl het
uiteinde op het midden van het bewerkte viak van
de moer [J) moet rusten.

— Stel de wijzers van de klokmicrometer af op bijv.
‘1"en’'D’,

— Verwijder de klokmicrometer en leg deze voor-
zichtig op een veilige plaats, zodat hij niet wordt
versteld.

— Verwijder de moer (J) en het voorste lager.

— Plaats het pignon weer in het carter met:
- het voorste lager,

- de moer (J).

Aantrekkoppel: 1 daN.m.
— Neem de sleutel (N) weg.

— Draai het pignon ongeveer 10 omwentelingen
linksom.

— Herhaal deze handeling 1ot de moer met een aan-
trekkoppel van 1 daN.m niet verder kan worden
vastgedraaid,

— Hieronder zijn de dikten van de vulringen weer-
gegeven, oplopend met 0,03 mm. Kies een vulring,
waarvan de dikte de gemeten waarde het meest be-
nadert,

Voorbeeld: gemeten buiten het carter : 1,00
gemeten in het carter 7,86
verschil . 6,86
-. 0,06
Benodigde dikte : 6,80 mm

Een vulring van 6,80 mm bestaat niet; monteer daar-
om een vulring van 6,79,

DIKTEN VAN DE VULRINGEN

6,55 6,67 6,82 6,94 7,06

6,58 6,70 6,85 6,97 1,09

6,61 6,73 6,88 7,00 7.12

6,64 676 691 7.03 7.15
6,79

— Monteer het pignon definitief in het carter met ge-
bruikmaking van:
- de lange afstandsbus,
- de vulring waarvan de dikte zojuist werd bepaald,
- een nieuwe moer.

Aantrekkoppel: 28 daN.m,

— Draai het pignon m.biv. een omslag snel rond,
waardoor de |agers zich kunnen zetten.

CONTROLE:

— Plaats het carter verticaal in de bankschroef,

— Meanteer het controle-kaliber (AZ) op hetcarter zo-
als reeds eerder werd beschreven.

— Meet vervolgens met de taststift (A2) de pignon-
diepte, welke met de corresponderende waarde
moet overeenkomen.

Tolerantie: i ggg mm
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— Verwijder het meetapparaat (AZ).

— Borg de pignonmoer op 4 plaatsen in de uitsparin-
gen.

DIFFERENTIEEL MONTEREN

A) 'KLASSIEK’ differentieel

— Leg onder in het satellietenhuis {1):

- een ring (2), met de uithollingen naar het diffe-
rentieeltandwiel (3) gekeerd. Het tandwiel (3).

— Breng de satellietenas (4) aan.

- Monteer achtereenvolgens de onderdelen (5) - (6) -
(7) - (8).

— Borg de satellietenas (4) met een NIEUWE holle
borgstift (9), die in de boring moet worden getikt
tot hij gelijk ligt met de rand (a) (drevel (-).0520 U}
in differentieel, 2e uitvoering.

IV

B) Beperkte slip differenticel

~ Klem een dummy-as in de bankschroef,

— Schuif op de spiebanen van de dummy-as de an-
derdelen in onderstaande volgorde;

- het satellietenhuis (13),
- de conus (14),

- het korte differentieeltandwiel (15).

— Breng op het satellietenhuis het huis voor de veren
(16} aan,

Monteer:

— het differentieeltandwiel (10},

— de ring (11) met uithollingen naar het differen-
tieeltandwiel (10) gekeerd,

— het kroonwiel (12),
— de bouten,
— ZET KRUISELINGS VAST:

- de 8 M11-bouten met 7 daN.m,
of de 10 M12-bouten met 13 daN.m,

V

— Breng de satellietenas in het satellietenhuis (13)
aan.

— Monteer achteresnvolgens:
- de holle ring (17),
- de satelliet (18),
- de satelliet (19),

- de ring (20),

— Borg de satellietenas met sen NIEUWE holle borg
stift (21).
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Manteer:

— De 4 veren (1),

— Het huis voor de veren (2),

— Het differentieeltandwiel (3),

— De ring (4) met de uithollingen naar het differen-
tieeltandwiel (3) gekeerd.

IV

ACHTERBRUGGEN TYPEN PC7 - PCB ALLE
TYPEN:

~ Verwijder de opsluitplaat/opsiuitplaten van de dif-
ferentieellagers.

— Verwijder de oliekeerring/oliekeerringen m.b.v.
gen pers.

Differentieel type PC7 en PCB:

BELANGRIJKE OPMERKING

Het differentieeltandwiel is ‘zwevend” op het kroon-
wiel gemonteerd.

Het is dus BESLIST noodzakelijk het differentiesl-
tandwiel te centreren met een tweede dummy-as
VOORDAT de bouten worden aangetrokken, daar an-
ders de aandrijfassen in de dwarsrichting niet kunnen
worden gemonteerd.

Vv

— Verwijder grondig eventuele bramen op het con-
tactvlak (al op het satellietenhuis voor het diffe-
rentieellager.

— Breng een DUNNE LAAG MOLYKQOTE 321 R aan
op het draagvlak (b) voor het lager.

— Zet gelijktijdig 2 diametraal tegenover elkaar lig-
gende bouten vast.

— Zet de 10 bouten kruiselings met 13 daN.m vast.

VI

= Ontvet de nieuwe lagers grondig en breng de lagers
op hun plaats m.b.v.:

- een pers,
- de stempel (B),

- het stempel (H2).

— Smeer de lagers overvioedig met olie.

e
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TANDFLANKSPELING EN DIFFERENTIEELLAGERVOORSPANNING AFSTELLEN

1- TANDFLANKSPELING

De afstelling bestaat uit het bepalen van de tandflankspeling ZONDER VOORSPANNING. Deze afstzlwaards

is athankelijk van het type carter, t.w.:

- carters met twee opsluitplaten (1),

- of carters met één opsluitplaat (2) (zie de rubriek ‘IDENTIFICATIE’).

De tandflankspeling wordt in alle gevallen bepaald door stelringen op het RECHTER differentiellager bij (a).

De spelingen zijn:

- 0,3 mm voor carters met twee opsiuitplaten,
- 0,25 mm voor carters met één opsluitplaat.

2- DIFFERENTIEELLAGERVOORSPANNING

De differentieellagervoorspanning wordt in zijn totaliteit bij het LINKER differentieellager (aan kroonwiel:

zijde) bij (b) bepaald.
Afstelwaarden:

- 0,20 mm bij de PB1, alle typen en bij de PC7, 1e uitvoering, met twee opsluitplaten,

- 0,15 mm voor alle typen PC7 en PCB achterbruggen met één opsluitplaat.

N.B. - De VERSTERKTE opslujtplaten, die met 6 bouten worden bevestigd, beinvioeden deze afstelprocedure niet,

ACHTERBRUG MONTEREN

— Smeer de draagvlakken van de lagers in het carter
dun met olie in.

CARTER MET TWEE OPSLUITPLATEN:

— Smeer de pasvlakken van de carterhelften dun in
met afdichtkit.

Alle typen:
— Breng het satellietenhuis aan.

— Breng bij (a} aan de RECHTERZIJDE aan:
DE STELRING, DIE BlJ DEMONTAGE WERD
VERWIJDERD. Mocht u niet meer over deze
stelring beschikken, monteer dan een BASIS-
STELRING volgens nevenstaande tabel.

DIFFERENTIEELLAGER

BASISSTELRINGEN (a} VOOR HET RECHTER

GEGEVENS OVER DE

DIKTE A PLAATSEN

PC8 sluitplaat

ACHTERBRUG BIJ (a)
PB1_met twee opsluit- 0,30 mm
platen met KRAAG +
PC4
PB1 met twee vlakke 220 mm
opsluitplaten
PC7 met twee opsluit-
platen 100
PB1 - PC7 met éen op- 1,30 mm

43
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ACHTERBRUGGEN MET TWEE LAGEROPSLUIT-
PLATEN

— Zet aan de RECHTERZIJDE (tegenover het
kroonwiel) de lageropsiuitplaat (1) met 2 bouten
(2) voorzien van nieuwe ONDUFLEX-ringen vast,

— PB1 met lageropsluitplaten zonder kraag;

Let erop of het merkteken (1) AAN DE BUITEN.
ZIJDE ZICHTBAAR IS (bewerkt viak tegen het

IV

— Draai de pignonas snel rond en houd de centrale
bout van de steun [PZ) stevig aangedraaid. GE-
BRUIK HIERVODR NOOIT EEN STUK GE-
REEDSCHAP.

— CONTROLEER OF BEIDE CARTERHELFTEN
MET ELKAAR IN LIJN BLIJVEN.

Tik zonodig m.b.v. een kunststof hamer op €én

lager). van beide carterhelften,
— DRAAI DE 4 MOEREN (3) VAN HET DEKSEL
VAST MET 5,5 daN.m,
Alle typen:

— Breng het achterste deksel aan, zet het deksel met
4 moeren (3), voorzien van NIEUWE ONDU-
FLEX-ringen, vast. ZET DE MOEREN MET DE
HAND VAST.

Achterbruggen met 2 lageropsluitplaten:
— Breng de 2 bouten (4) aan (NIEUWE ONDUFLEX-

ringen).

— VASTZETTEN MET 05 daN.m in onderstaande
volgorde:
- de bouten (2),
- de moeren (3),
- de bouten (4).

— DRAAI de moeren (3} LOS.

— Klem de achterbrug in normale stand in de bank-
schroef.

— Ontvet de bus (6) van het satellietenhuis (RECH-
TERZIJDE) m.b.v. een doek, die in een oplos-
middel is gedrenkt,

— Breng een radiale merkstreep op de bus (6) aan,

AAN DE LINKERZIJDE

— Bevestig het klemstuk (-).0520 PZ m.b.v.:

- bij een carter met 4 bouten, de bouten (P4Z)
M10x 1,5.

- bij een carter met 6 bouten, de bouten (P5)
M.B x 1,25,

— Draai de centrale bout (5) stevig met de hand aan,

— Draai het satellietenhuis 5 omwentelingen in beide
richtingen.

Vi

TANDFLANKSPELING BIJ ACHTERBRUG TYPE
PB1 AFSTELLEN:

-~ Montage van het gereedschap voor het meten van
de tandflankspeling.

— Monteer het gereedschap (R) voor het meten van
de tandflankspeling in horizontale stand, het merk-
teken tegenover het merkteken gy’ van het ge-
reedschap.

~ Draai de centrale bout aan.

— Monteer de klokmicrometer met steun (Q1) zoda-
nig, dat de tastpen komt te rusten tussen de merk:
strepen die op het platte deel van het gereedschap
zijn aangebracht.

= DRAAI de 2 moeren (7) VAST.

v‘.
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ACHTERBRUG PC4:

— Monteer het gereedschap voor het meéten van de
tandflankspeling (R) zoals eerder in dit hoofdstuk
is beschreven,

— Monteer de klemsteun voor de bevestiging van de
klokmicrometer (@2) in het bovenste draadgat van
het voorste carter.

— Monteer de klokmicrometer m.b.v. de steun (Q3)
zodanig, dat de tastpen komt te rusten tussen de
twee merkstrepen, die op het viakke deel van het
gereedschap (R) zijn aangebracht, waarbij de tast-
stift loodrecht op het gereedschap staat.

IV

ALLE TYPEN

— Draai het pignon voorzichtig linksom zodat de
kleine wijzer van de klokmicrometer ‘5" aanwijst.

— Draai de wijzerplant op '0°, waarbij het gekartel-
de uiteinde van de hefboom (R} naar boven ge-
drukt moet worden gehouden,

|
ACHTERBRUG PC7:

— Monteer het gereedschap voor het meten van de
tandflankspeling (R).

— Monteer de klokmicrometer met houder (Q4) zo-
danig, dat de tastpen op het gereedschap (R) komt
te rusten, zoals eerder in dit hoofdstuk is beschre-
ven.

— Druk het gekartelde uiteinde van de hefboom ver-
volgens voorzichtig naar beneden.

— De klokmicrometer wijst nu de op dit punt be-
staande tandflankspeling aan tussen het kroonwiel
en het pignon.

— Noteer deze waarde.

ACHTERBRUG PC8:

— Monteer het gereedschap voor het meten van de
tandflankspeling (R).

— Monteer de steun voor het bevestigen van de klok:
micrometer (@5) in de bevestiging voor de stang
voor de ophanging van de achterbrug.

— Bevestig de klokmicrometer, voorzien van een ver-
lengstuk (K4Z) m.b.v. de steun (Q3) zodanig dat
de taststift komt te rusten op het gereedschap
(R), zoals eerder in voorgaande hoofdstukken is
beschreven.

Vi

— Herhaal deze meting door de drie overige sleuven
in het gereedschap een voor een tegenover het
merkteken te draaien.

— Noteer telkens zorgvuldig de gemeten waarde,
waarbi] de klokmicrometer telkens op 0° moet
worden gezet.

— Draai het gereedschap alleen rechtsom voor het
uitvoeren van de opeenvolgende metingen.
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— MNoteer de twee uiterste waarden.

MONTAGE

— Indien het verschil tussen beide uiterste waarden meer dan 0,07 mm bedraagt, moet de oorzask hiervan worden
opgespoord: vuil of bramen op de tandflanken of de pasviakken tussen kroonwiel en satellietenhuis (zie neven-
staande afbeelding).

— Verhelp deze fout en voer de metingen opnieuw uit.

- Noteer voor het afstellen van de tandflankspeling de kleinste waarde.
VERKRIJGBARE STELRINGEN

— ACHTERBRUGGEN PB1 met lageropsluitplaten MET KRAAG.

- ACHTERBRUGGEN PC4 met TWEE LAGEROPSLUITPLATEN.

DIKTEN: 0,05-0,10-0,20-0,40-0,50- 1 mm.

— ACHTERBRUGGEN PB1 met bewerkte VLAKKE lageropsluitplaten of carters met EEN OPSLUITPLAAT.

— ACHTERBRUGGEN PC7 en PCB ALLE TYPEN:

DIKTEN: 060 -0865-0,70-0,75-0,80-0,85-0,90-0,95-1,00-1,05-1,10- 1,15 - 1,20- 1,25

1,30-1,35. '

N.B. - Maonteer eventueel maximaal 2 stelringen

MOGELIJKHEDEN :

WTROLE van de tandfiankspeling zonder lagervoorspanning met de RECHTER stelring die bij demontage
verwijderd.
AEKENING VAN DE DIKTE waarmee de dikte van de basisstelring, die aan de RECHTERZIJDE werd

aangebracht moet worden gewijzigd teneinde een tandflankspeling zonder lagervoarspanning te bewerkstelligen,
afhankelijk van de uitvoering van het carter (met één of twee lageropsluitplaten).

ALGEMENE REGEL.

—- Door de dikte van de bij (a) gemonteerde basisstelring te vergroten wordt de tandflankspeling vergroot en omge:
keerd,

— Het is voldoende het verschil te bepalen tussen de gemeten MINIMUM tandflankspeling en de gegeven tandflank-

speling zonder lagervoorspanning, die correspondeert met het betreffande type carter en'vervolgens de dikte van '
de basisstelring volgens onderstaande tabel te wijzigen.

TABEL VOOR HET AFSTELLEN VAN DE
OPEENVOLGENDE METINGEN: TANDFLANKSPELING (x0,01)
klginste tandilank- dikte
k| s i
GEMETEN TANDFLANKSPELING | carter “&z”;g [ spervoer- v\g!iz] ;}n
(x0,01) spanning
waarden +3
Banoen voorbeeld (A) voorbeeld (B) 2 LAGER (A}'=25] 30 = ED
OPSLUIT- s
ELANED (B) =40 | 30 ~10
] =
2 =25 41
4 24 40 = (A) =25 | 25 0
1 LAGER- —
Hanteer als uitgangspunt de KLEINSTE gemeten OPSLUIT-
‘tandflankspeling. PLAAT (B) =40 25 +3 _15 %
ROND deze waarde AF op 0,05 mm. = '
RERHEEELD: 25 voor 25, NOTEER HET OP DIT MOMENT VERKREGEN

RESULTAAT (kolom ‘dikte te monteren vulring bij
(a)').




info

| PB1-PC4
PC7 - PC8

[

120283 -CB9
Il
11

12.02-83 - C157



4.info

PB1-PC4 |
PC7 - PC8

12.02-83 - C97 12:02:83 - C130




PEUGEOT

PB1-PC4
PC7 -PC8

MONTAGE

Verwijder:

- de klokmicrometer met de steunen,

- het gereedschap voor het meten van de tand-

flankspeling (R).

— Laat het klemstuk (PZ] op zijn plaats.

— De achterbrug bevindt zich in horizontale stand
met de LINKER zijkant naar BOVEN gekeerd,

IV

PB1 MET LAGEROPSLUITPLATEN MET KRAAG
EN OPGEHANGEN ACHTERBRUGGEN ALLE
TYPEN

— Plaats de klokmicrometer op de kraag, de taststift
rust zo dicht mogelijk bij de kraag.op het buitenste
drukvlak van de lageropsluitplaat.

— NOTEER de waarde die de klokmicrometer aan-
geeft: ruimte die bestaat bij (b) tussen het lager en
de lageropsluitplaat (g) (zie fig, VI).

VOORSPANNING VAN DE DIFFERENTIEELLA-
GERS AFSTELLEN

— Monteer een verlengstuk (K4Z) (L =17 mm) op de
klokmicrometer,

— Monteer een klokmicrometer op de steun (K1),

PB1- ALLE TYPEN MET VLAKKE LAGEROP-
SLUITPLATEN

(zonder kraag)

— Plaats de taststift van de klokmicrometer op het
voorste vlak, links, werk niet op de naad tussen de
carters,

— Noteer de waarde die de klokmicrometer aanwijst
en die correspondeert met de ruimte die bij (b)
tussen het lager en de lageropsluitplaat (g) bestaat
(zie fig. V).

ALLE TYPEN

— Plaats de klokmicrometer op de linker zijkant van
het carter, de taststift van de klokmicrometer rust
op de buitenste loopring van het lager.

— Plaats de klokmicrometer niet op de naad van de
pasviakken van het voorste en achterste carter.

— Stel de wijzerplaat van de klokmicrometer zodanig
af, dat beide wijzers van de klokmicrometer ‘'nul’
aanwijzen.

VI

ALLE TYPEN

— Voor het bepalen van de definitieve dikte van de
stelringen, die bij {b) moeten warden aangebracht,
moet:

1) - rekening worden gehouden met de wijziging
{+) of (=) die voor (a) werd vastgesteld tijdens
het meten van de oorspronkelijke tandflank-
speling:

Een waarde DIE BlJ (a) WERD TOEGE-
VOEGD MOET BIJ (b) WORDEN AFGE-
TROKKEN EN OMGEKEERD (zie de tabel
op bladzijde 48).

51




MONTAGE

PB1-PC4
PC7 - PC8

HERHALING VAN DE MEETPROCEDURES

GEMETEN TANDFLANKSPELING
[x0,01)
waarden

standen voorbesld (A) voorbeeld (B)

i @ @

2 — i) 41

3 28 A

4 24 40 -

TABEL VOOR HET AFSTELLEN VAN DE
TANDFLANKSPELING (x0,01)
kleinste tandflank- dikte
waarde speling e
carter tandilank- zonder wijzigen
speling lagervoor: bij (a}
spanning
i3
met {A) =25 30 +5
TWEE 5!
OPSLUIT- +73
PLATEN | (B)=40 | 30 =10
+d
met (A) =25 25 1 ]
EEN iy
OPSLUIT- T3
PLAAT (B) =40 25 1 —15h

2) TOEVOEGEN aan deze afstelringen hetzij:

- 0,20 mm voor achterbruggen PB1 alle typen en
PC7 met 2 lageropsluitplaten,
- 0,15 mm voor alle typen achterbruggen PC7 en

PC8 met 1 |lageropsiuitplaat.

TE VERRICHTEN BEREKENING VOOR DE VER-

DELING VAN DE AFSTELRINGEN.

A) PB1, 2e uitvoering met 2 LAGEROPSLUITPLA-

TEN - basisafstelring GEMONTEERD,

- bij (b} met klokmicrometer

gemeten waarde : 2,20

- compensatie van de wijziging,
aan de rechterzijde bij (al : — 0,05
2,15
- yoorspanning Nt D,?D
2.35

Bij (b) TE MONTEREN AFSTELRINGEN:

LINKERZIJDE
1 afstelring van 1,00 mm
+ [ afstelring van 1,35 mm
RECHTERZIJDE: vervang de gemonteerde afstelrin-
gen door afstelringen, waarvan de dikte 0,05 mm gro-
ter is.
B) Achterbrug PB1 met 1 LAGEROPSLUITPLAAT -
dikte basisafstelring 1,30 mm.
- bij (b) met klokmicrometer

gemeten waarde 2 2,00
- compensatie van de wijziging,

aan de rechterzijde bij (a) : '+ 0,15
- voorspanning 0,20

Bij (b) TEMONTEREN AFSTELRINGEN 2.35

RECHTERZIJDE: vervang de basisafstelring met een
dikte van 1,30 mm door een afstelring waarvan de
dikte 0,15 mm kleiner is, d.w.z, 1,15 mm.

C) Achterbrug PC7 met 1 LAGEROPSLUITPLAAT -
basisstelring gemonteerd.

- bij (b} met klokmicrometer

gemeten waarde - 1,00
- compensatie van de wijziging

bij (a) s n
- voorspanning 05

Bij{b) TE MONTEREN'STELRING ¢ 1,16mm
RECHTERZIJDE: LAAT DE STELRING, die voor
het controleren van de TANDELANKSPELING ZON-
DER VOORSPANNING werd gebruikt op zijn plaats;
deze waarde correspondeert met de gezochte waar-

de.

IV

D} Achterbrug PC7 MET 1 LAGEROPSLUITPLAAT -
basisafstelring van 1,30 mm gemonteerd.
- bij (b) met klokmicrometer
gemeten waarde i 0,85
. compensatievan dewijzigingifa). @ + 0,156
- voorspanning 2016
- bij (b) TE MONTEREN AFSTEL-

RING : 1.15
RECHTS: vervang de basisafstelring door een 0,15
‘mm dunnere afstelring, d.w.z. een afstelring van:
1,30 — 0,15= 1,15 mm.

ACHTERBRUGGEN PB1 - PC4 - PC7 met 2 LAGER-
OPSLUITPLATEN

Verwijder:

- het klemstuk (PZ),

- de opsluitplaat van het rechter lager (1),

- de biji(a) gemonteerde afstelring of afstelringen,
die zijn gebruikt voor het controleren van de
tandflankspeling, indien de dikte van deze afstel-
ringen moet worden gewijzigd.
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PB1-PC4
PC7 -PC8

MONTAGE

PC4 - PC7 MET 2 LAGEROPSLUITPLATEN

— Dompel een nieuwe oliekeerring in olie,

— Breng de nieuwe oliekeerring m.b.v. stempel (T)
in de lageropsluitplaat (1) aan.

— Tik de oliekeerring met een hamer op zijn plaats
tot hij stuit.

1Y

— Draai de moeren (3) van het achterste carter los.

— Herhaal de handelingen, die bij de rechter tagercp-
sluitplaat werden verricht, bij de linker opsluit:
plaat (g).

— Monteer bij (b) de stelring of de stelringen, waar-
van de dikte bij het meten van de lagervoorspan-
ning werd bepaald.

— Monteer een nieuwe O-ring, die met een vetkaars
{2) is ingesmeerd, op de lageropsluitplaat (1).

— Smeer het drukvlak (f) in met een dunne laag af-
dichtkit.

ACHTERBRUGGEN MET 2 LAGEROPSLUITPLA.-
TEN, ALLE TYPEN

— Breng de stelring of stelringen, waarvan de dikte
door metingen eerder werd bepaald, bij la) aan
{of monteer de eerder verwijderde stelringen).

— Monteer de rechter lageropsiuitplaat (1), gebruik
nieuwe ONDUF LE X-ringen.

— Zet de 4 bouten met 0,5 daN.m vast.

— Monteer de lageropsiuitplaat (g) (nieuwe ONDU-
FLEX-ringen).

— Zet de bouten en moeren in de aangegeven volg
orde met 0,56 daN.m vast.

— Draai het differentieel meerdere omwentelingen
in twee richtingen terwijl met een kunststof hamer
tikken op het carter worden gegeven.

— Zet opnieuw de bouten en moeren in dezelfde
volgorde vast:

- MB x 1,25 bouten met 1,75 daN.m

- M10 x 1,5 bouten met 3,5 daN.m

- bevestigingsmoeren van het achterste carter:
- @ MI10x 1,5 met55 daN.m

- @ M12 x 1,5 met 6,5 daN_m.




MONTAGE

PB1-F

ACHTERBRUGGEN, ALLE TYPEN, MET 1 LA.
GEROPSLUITPLAAT

— Verwijder:

- het klemstuk [PZ),
- het achterste carter,

- de bij (a) gemonteerde stelring of stelringen om
de tandflankspeling te controleren,

IV

bepaald (of monteer E'".i‘f&ril_’l.!'_l
de stelringen).

— Monteer het achterste cart
FLEX:-ringen). 7

— Tijdelijk MET DE HAND

teer-een nieuwe, met olie ingesmeerde olie-
rring in de LINKER lageropsluitplaat (1)
empel (T}). :

— Tik de oliekeerring op zijn plaats tot hij stuit,

PC7 - PC

— e T —
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PB1-PC4
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MONTAGE

Tand{lankspeling controleren

— Controleer op vier punten de tandflankspeling;

neem hierbi] dezelfde voorzorgsmaatregelen in
acht als bij de eerste meting, De minimale tand-
flankspeling moet zijn:

+ 0,08
920 005

— Monteer. de 6 bouten (1), voorzin van nieuwe
Onduflex-ringen en zet de bouten met 1 daN.m
vast.

IV

OLIEKEERRING MONTEREN

— Monteer een nieuwe, met olie ingesmeerde olje-
keerring in de keerrringhouder (2) m.b.v. de stem-
pel (G).

— Tik de oliekeerringhouder in de keerringhouder tot
hij stuit.

— Monteer een nieuwe, met olie ingesmeerde olie-
keerring aan de RECHTERZ|JDE m.b.v. de stem-
pel (T).

— Tik de oliekeerring in het carter op zijn plaats tot
hijistuit.

— Verwijder de steunplaat (D).

V

— Plaats de beschermbus (E) in de boring van de olie-
keerring.

— Monteer een nieuwe, met olie ingesmeerde papie-
ren pakking bij (3).

— Monteer de complete oliekeerringhouder,

— Trek de beschermbus (E) met een draaiende bewe-
ging uit de keerring.

OLIEKEERRING VERWIJDEREN

— Reinig de voorste oliekeerringhouder zorgvuldig,

— Trek de oliekeerring voorzichtig m.b.v. een bande-
lichter uit de houder, maar zorg ervoor dat de olie-
spatplaat op zijn plaats blijft zitten. Controleer
of de oliespatplaat goed vastzit, als dit niet het ge-
val is moet hij op drie plastsen (op 120° van el-
kaar] met een centerpunt worden vastgezet.

N.B. - Als de oliespatplaat is beschadigd moet de com-
plete oliekeerringhouder worden vervangen,

LET OP DE CONFORMITEIT (zie het haoofdstuk
IDENTIFICATIE').

Vi

OLIEKEERRINGHOUDER PB1 - 1e UITVOERING

Monteer een NIEUWE, MET EEN VETKAARS
INGESMEERDE, O-ring (4).

Bescherm de boring van de keerring door de be-
schermbus (E) met een draaiende beweging aan te
brengen.

|

Breng de oliekeerringhouder in het carter aan.

Verwijder de beschermbus (E).
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