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NOTWENDIGE TEILE

Fur das Auswechseln der Zylinderlaufbichsen und Kolben werden folgende Teile benotigt :

1 Satz Zylinderlaufbuchsen und Kolben, Teile-Nr. 0111.48 (Vergaser) oder Teile-Nr. 0111.49
(Einspritzmotor), bestehend aus :

4 Zylinderlaufbiichsen

4 kompletten Kolben mit montierten Kolbenringen, Kolbenbolzen und Sicherungsringen
4 unteren Dichtringen fiir die Laufbichsen

1 Satz Motordichtungen und Sicherungen

8 Pleuelbolzen

1 Glfilterpatrone mit verringerter Filterschwelle (rote Beschriftung)

NOTA -

Um eine einwandfreie Arbeit auszufGhren, sollten ausschliesslich PEUGEOT Originalteile verwendet
werden.

Diese Teile sind denen in der Serienproduktion verwendeten vallig gleich und mit ihnen allein
ist es moglich, dem uberholten Motor die Qualitat eines neuwertigen zu bewahren.

WICHTIG :

Die mit dem Reparatursatz gelieferte ﬁ!fﬂterparmne hat eine Filterwirkung von 5. Mikron (rote
Referenz) und muss unbedingt nach 1.000 km durch einen Einsatz mit einer Filterwirkung von 10 Mikron,
Teile-Nr. 1109.13, (weisse Referenz) ersetzt werden,
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ARBEITSMETHODE FUR DAS AUSWECHSELN VON
ZYLINDERLAUFBUCHSEN UND KOLBEN

AUSBAU DES MOTORS

Die Kotflugelschoner anbringen

Die Olwanne und das Kuhlsystem entleeren
Die Motorhaube, die Batterie und den Batterietriger ausbauen

Abklemmen : die Gummikrimmer des Kihlers, die Heizschlauche vom Motor, die nahe an der Stirnwand am
3-Wege-Anschluss angebrachten Vorwirm-Gummischliuche des Vergasers und das Kabel des Kontaktschalters
des auskuppelbaren Ventilators
Den Kihler ausbauen

Die Zindspule und den Anlasser ausbauen
Die 2 Inbusschrauben fiir die Befestigung des
Lenkgetriebegehauses am Vorderachstrager
ausbauen

Das Lenkrad nach links drehen, um das Lenk-
getriebegehause nach unten zu schwenken
Die Schutzbleche des Schwungrades ab-
nehmen

Das Auspuffrohr am Auspuffkrimmer losen
und die Haltemutter des vorderen Schall-
dampfers am Langskraftiibertragungsrohr
ausbauen und die Lasche aushangen.

Die 3 Inbusschrauben zur Befestigung des
Kupplungsgehauses mit dem Schlissel B.0202
ausbauen,

ohne Getriebe

- Die Kraftstoff-Férderleitung und den Unter-
druckanschluss des Mastervac vom Ansaug-
stutzen losen.

- Abklemmen :

die Kabel der Wechselstromlichtmaschine,
des Oldruckschalters, der Zundspule, des
Warmefihlers, des Anlass-Kontaktschalters
sowie die Kabelzuge von Kaltstartknopf
und Gaspedal
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Die Hebevorrightung 8.0102 X anbringen, wobei deren Haken in die mit “404" gekennzeichneten Locher
einzuhingen sind.

Den Motor leicht anheben, so dass sich die Haken in Spannung befinden.

Die 4 Schrauben zur Befestigung
der Motorhalterungen am Vorder-
achstrager ausbauen.

Darauf achten, dass die Forderlei-
tung der Vorderbremsen richtig am
Vorderachstrager anliegt, um ein
Beschadigen derselben durch Ein-
klemmen 2u vermeiden.

- Den Motor mit dem Flaschenzug
anheben, bis das Getriebe am
Tunnel anliegt.

Das Abstutzgerat 8.0125 unter dem Getrigbe anbringen, um es in Anschlag am Tunnel zu halten.

Den Motor durch leichtes Rutteln vom
Wechselgetriebe trennen, ohne die Stellung
des Flaschenzuges zu dndern.

Den Motor mit Hilfe des Flaschenzuges aus
dem Motorraum heben,

- Vor dem Zerlegen des Motors diesen sorg-
faltig reinigen.

- Den Motor auf einen entsprechenden Mon-
tagebock stellen.
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ZERLEGEN

Die Pleuellagerdeckel abnehmen

- Die Pleuelstangen mit den Kolben herausnehmen und die Pleuella
gerdeckel entsprechend ihrer Markierung anbringen

- Die Kolbenbolzensicherungsringe mit einer Reissnadel entfernen,
die Kolbenbolzen austreiben und die Pleuelstangen von den
Kolben trennen

- Die Kurbelzapfen mit ﬁlpapier versehen, um sie vor Stossen zu
schutzen und um zu vermeiden, dass Schmutzteilchen in die

Glkanale dringen.

- Den Zylinderkopf abnehmen

Die Zylinderlaufblichsen mit den zwei
Halteschrauben 8.0104 D befestigen

Die Stossel herausnehmen und markieren

Den Motor umdrehen und die Olwanne
abnehmen

Die Olpumpe ausbauen
- Den Olpumpenfilter herausnehmen

Die Pleuel jeweils am Schaft und am
Lagerdeckel in der Reihenfolge 1, 2. 3. 4.
von der der Kupplungsseite beginnend,
kennzeichnen (Markierung 1am Schwung-

rad)

Den Motor wieder umdrehen und die Halte-
schrauben B.0104 D entfernen.

Sollten nach langer Laufzeit des Motors sich die
Laufblchsen nicht mit der Hand herausnehmen
lassen, so0 ist ein gemnass der Zeichnung auf Seite
19 selbst anzufertigender Auszieher 0.0101 zu
verwenden.

Samtliche demontiarten Teile reinigen

Kalkruckstande aus den Wasserkammern des
Motorblocks entfermen und die Dichtauflage-
flache sowie die Bohrungen der Zylinderiauf-
buichsen sorgfaltig reinigen.
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VORBEREITUNG DER TEILE

ZYLINDERLAUFBUCHSEN UND KOLBEN

Um Beschadigungen zu vermeiden, sollten Kolben und Laufbiichsen erst unmittelbar vor der

Verwendung ausgepackt werden.

Die werlseitig vorgenommene ZUSAMMENSTELLUNG :

1 - der Lautblichsen und Kolben
2 - sowie der Kolben mit ihren Bolzen und Ringen ist unbedingt einzuhalten.

Die Kennzeichnungen A-B-C-D auf den Kolben entsprechen jeweils den Strichkennzeichnungen
1-2-3-4 auf den Zylinderlaufbuchsen.

- Die Kolbenringe dirfen nie demontiert werden, auch nicht zu deren Reinigung, Sollte bei der
Montage einer zerbrochen werden, muss unbedingt ein neuer Kolbenring mit zum Kolbenboden hin liegender

Beschriftung aufgezogen werden.

REINIGUNG
Jede einzelne Laufbichse mit den dazugehorigen Kolben in Benzin auswaschen, um das Konservierungsmittel zu

entfernen,

Die Kolbenringe drehen, damit die Ringnuten gereinigt werden.

Prufen, dass die Ringnuten vollig
frei von Konservierungsmittel sind
und jede Nute mit Pressluft aus

blasen.

Nach dem Ausblasen ist es not-
wendig, das freie Spiel der Kolben-
ringe in den Nuten zu kontrollieren,
damit sie sich durch ihr eigenes
Gewicht bewegen konnen.

- Danach die Laufbuchse reinigen,
ausblasen und mit threm entspre-
chenden Kolben an einen sauberen
Platz stellen. '

PLEUEL

1- Die Pleuelbolzen und die Muttern systematisch ersetzen
Es ist gefahrlich und unbedingt untersagt, diesselben Pleuelbolzen erneut 2u verwenden, da
die Einsparung an solchen Reparaturteilen in keinem Verhaltnis zu den eventuell daraus entstehenden schweren

Schaden steht,
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Tabelle entspricht :

Bei Austausch von Pleueln sind diese so zusammenzustellen
dass keine grossere Gewichtsdifferenz als 20 g entsteht.

Daher soll das zu ersetzende Pleuel gewogen und ein solches
ausgesucht werden, dessen am Pleuelfuss eingestempelte ennzeich-
dem gewunschten Gewicht gemass untenstehender

Gewicht in Gramm Kennziffer Teile-Nr.
von 611 his 630 1 D601.80
von 631 bis 650 2 0601.81
von 651 bis 670 3 0601.82
von 671 bis 690 i 0601.83
von 691 bis 710 5 0601.84
von 711 bis 730 6 0601.85

ANMERKUNG

Diese Gewichte verstehen sich fir komplette Pleuel, jedoch ohne Lagerschale und Blocfor-

Facherscheibe,

3- Den Zustand der Lagerschalen Uberprufen

Der aussere Lagerdurchmesser ist bei allen Lagerschalen gleich. Der |nnendurchmesser wird durch

die Starke bestimmt, die in der Lagerschalenmitte mit Zirkel oder Messuhr gemassen werden kann.

Aufgrund der besonderen Verarbeitung der Kurbelzapfen gibt es nur eine “Ubergrosse” wie in

untenstehender Tabelle angegeben.

Stirke ¢ des Kurbelzapfens Teile-Nr. fir
BEZEICHNUNG ginen Satz von
mini maxi mini maxi 2 Lagerschalen
Normalmass 1,812 1,818 49,975 49,891 0606.28
Ubergrosse 1,962 1,968 49,675 49,691 0606.29
ANMERKUNG

Aufgrund der besonderen Oberflachenhartung der Kurbelwellenlager und der pragepolierten

Ubefgangsmndm:gen der Lagerzapfen dirfen die Lager nicht nachgearbeitet werden,

4. Den Zustand der Pleuelbiichsen iiberprifen

T
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ZUSAMMENBAU

Die Kolbenbolzen aus den neuen mit den Zylinderlaufbuchsen gepaar-
ten Kolben ausziehen, sie einfetten und mit der Hand in die entspre-
chenden Kolben und Pleuelkopfe eindrucken.

Die Bezeichnung ““AV"" und der Richtungspfeil auf dem Kolbeaboden
miissen zu sich gerichtet sein, wenn sich das Sprizloch 1 vom Pleusl

links befindet.

Niemals die im Werk mit Prazisionsapparaten vorgenommene Zusam-
menstellungen von Kolben und Kolbenbolzen andern.

Die Sicherungsringe der Kolbenbolzen sorg-
faltig anbringen.

Als unbedingt einzuhaltende Vorsichtsmass-
nahmen sind die Pleuel und Kolben in der
Ausbau-Reihenfolge auf einer Platte bereit-
zuhalten.

Einen neuen Gummidichtring der im Kolbensatz enthalten ist, auf jede einzelne Laufbuchse montieren,

Die neuen Laufbiichsen einsetzen, wobei ihre Strichkennzeichnungen zur Nockenwelle zu richten sind (die
Zusammenstellung von Laufbichsen und Kolben einhalten).

Die Laufbiichsen mit den beiden Halteschrauben 8.0104 D befestigen.

ANMERKUNG

Der Uberstand der Laufbichsen dber die
Dichrflache des Zylinderblockes soll zwischen
0 und 0,07 mm betragen.

Zur Uberpriifung dieses Masses die Lauf-
biichse ohne Dichtung montieren und eine
Messuhr mit dem Messuhrhalter K1 des Werk-
zeugkastens 8.0520 Y verwenden.
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= Dus Schutzpupier von den Kurbelzapien nehmen und diese sorgfaltig reinigen.
- Den Stoss 1des Dehnringes zur Kolbenachse
richten
’ ‘. I : | . Die Stosse der biegsamen Ringe 2 und 3 um
L - =
I ——m =T 20 bis 50 mm zum Dehnringstoss ver-
e 't ] setzen.

Die Stosse der Kolbendichtringe um 1209

/ zum Stoss des Olabstreifringes Parfect-Circle
®/ / versetzen.
S, =0

K' . Die Kolben, Dichtringe und Pleuellager.

schalen olen,

WICHTIG

Die Linge des Dehnringes darf auf keinen Fall
verringert werden.

- Ein Spannband Muller van 80 mm Hohe, den
Schlussel nach oben gerichtet, am Kolben

anbringen.

Die Laufbichsen innen einolen. ﬁ

Die Zussmmenstellungen Pleuel-Kolben von N

oben in die Laufbuchsen einfuhren. %\

- die Markierungspfeile der Kolben dabei zum 7 //{/} \‘2\\\:\\\:‘%‘\
Motor-Vorderteil richten, //KULBEN AUED‘CHSE

& =

dabei die Ausbau Reihenfolge der Pleuel /7/’/{'//56’//; %
1.2.3.4. beachten. %f \\_

Den KKolben ohne zu drehen mit Hilfe eines richtige Montage falsche Montage
Hammerstiels in die Laufbuchse einfuhren

Wahrend des Einfuhréns das Pleuel auf den
Kurbelzapfen setzen.

- Die Pleuel der Reihe nach mit ihren Lager-
schalen versahen auf die Kurbelzapfen montieren,
ohne dabei die Zapfen oder die Lagerschalen zu
beschadigen (Kratzer).

Die Markierungen der Lagerdeckel mussen sich
auf der gleichen Seite befinden.

Meue Muttern verwenden und mit 4 mkg
anziehen.
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Die Zentrerstifte der lﬁlpuumpe 1 am Sylinder-
block und seinen neuen Dichtring 2 in die

Olpumpe einsetzen

Die Olpumpe anbringen und den richtigen Ein-
griff des Mitnehmers beachten (die Kurbelwelle
falls erforderlich drehen) und die 3 Befesti-
gungsschrauben mit 1 mkg anziehen.

Die Olwanne mit einer neuen Dichtung versehen
und mit 1 mkg anziehen.

Den mit einer neuen Dichtung versehenen Ol
ablassstopfen mit 4,25 mkg anziehen.

Den mit dem Reparatursatz gelieferten Olfiltereinsatz mit verringerter Filterschwelle (rote Referenz) einsetzen,

SEHR WICHTIG :

Diese Filterpatrone muss unbedingt beim 1.000 km Olwechsel durch einen Einsatz mit normaler

Filterwirkung (weisse Referenz) ausgetauscht werden.

Den Motor umdrehen und die Halteschrauben
fir die Laufbuchsen ausbauen
Die Stossel uberpriufen und in die entspre-
chenden Sitze einfuhren,
Die Dichtflichen des Zylinderblocks und des
Zylinderkopfes mit einem in Benzin getrénkten
Lappen reinigen, um dieselben von etwaigen
Fettriuckstanden zu befreien.
ANMERKUNG
Die Zylinderkopfdichtung erst im fetzten
Augenblick mit sauberen Handen aus ihrer Ver-
packung nehmen.
Die Zylinderkopfdichtung mit der Bezeichnung
“dessus” nach oben auflegen und mit den
Fuhrungen 8.0116 Z zentrieren.
Den Zylinderkopf suflegen, die Ventilstossel-
stangen in ihre entsprechenden Sitze einfuhren
und die Kipphebelwelle montieren.

Anzugsreihenfolge

A

Den Zylinderkopf mit den vorher eingetalgten
und mit einer flachen Beilagscheibe versehenen
Schrauben befestigen, indem zuerst die Schrau-
ben 8 und 9 eingesetzt werden, um die Dichtung
richtig zu zentrieren und die Kipphebelwellen-
mutter festziehen (diese Schrauben und Muttern
massig anziehen),

Die Fuhrungen 8.0115 Z mit ihrem Oberteil
herausschrauben und durch die entsprechenden
Schrauben ersetzen.

Nach nebenstehender Reihenfolge festziehen :

- zunachst mit 6 mkg

- dann endgiltig mit 8,26 mkg

- die Muttern zur Befestigung der Kipphebel-
welle mit 1,5 mkg anziehen.
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MO Aao nzo M‘O T - Die Ventile nach nebenstehendem Schema einstellen.

Einstellwerte wahrend der ersten 1.000 km

E-IO E:O Ezo ETO /) EINLASS - 0,15 mm

AUSLASS - 0,30 mm

Folgendes Ven- Um folgende MNach diesem Kilometerstand den Zylinderkopf in
til ganz offnen Ventile ein- kaltem Zustand mit 8,256 mkg anziehen und das Ventilspiel
zustellen auf seinen normalen Wert einstellen.

Al 3 pd
A3 En :: EINLASS — 0,10 mm
A4 E2 Al AUSLASS ~ 0,25 mm
Al El A3

Die Zylinderkopfhaube aufserzen und den Luftfilter reinigen oder ersetzen wobei die sich auf dem Filtergehause
befindlichen Angaben zu berucksichtigen sind.

Den Ventilatorriemen im entspannten Zustand mit 2 sich in ginem Abstand von 100 mm befindlichen Markie-
rungen versehen und spannen, bis diese Kennzeichen einen Abstand von 102 bis 103 mm haben. Dieses Mass auf
keinen Fall iberschreiten.

EINBAU DES MOTORS

Den Motor mittels der Vorrichtung 8.0102 X
einhangen

Den Motor gegenuber der Getriebeeingangs-
welle anordnen

Einen Gang einlegen

Die beiden Organe aneinanderflanschen, wo-
bei die Kurbelwelle mit Hilfe eines 35 mm
Flachschlussels gedreht wird.

Gleichzeitig die richtige Lage des Auspuff-
rohres (mit einer neuen Dichtung versehen)
am Auspuffkrimmer kontrollieren.

WICHTIG :
Das Einfluchten von Motor und Wechselge-
triebe ohne Gewaltanwendung vornehmen,
da sonst die Kupplungsmitnehmerscheibe
verspannt wird.

- Den Motor und seine Halterungen anbringen,
Samtliche Zubehorteile anbringen und Wasser und OI einfillen,

Die Batterie anklemmen und die Zeituhr stellen.

Das Fahrzeug probefahren. Nach dieser Probefahrt mussen die Zylinderkopfschrauben im kalten
Zustand (d.h, der Motor darf mindestens 6 Stunden nicht gelaufen sein) nachgezogen und die Ventile nochmals auf
0,15 und 030 mm eingestellt werden.

215 -
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ALLGEMEINE ANGABEN

Unabhangig von den varstehenden Arbeitsvorschrifien ist das Auspuffleitungssystem zu Uberprifen,

Empfohlenes Ol :

ESSO UNIFLO .
oder ESSO EXTRA MOTOR OIL 20W/30/40  'Ur alle Jahreszeiten

Mach 1.000 km

1-  Oiwechsel varnehmen sowie die Filterpatrone mit verringerter Filterschwelle (rote Referenz) du: h eine
normale Filterpatrone (weisse Referenz), Teile-Nr. 1109.13, ersetzen.

2- Den Zylinderkopf in kaltem Zustand nachziehen und die Ventile erneut einstellen auf :

EINLASS 0,10 mm
AUSLASS - 0,25 mm

EINFAHREN

Ein so uberholter Motar muss wie ein neuer eingefahren werden.

Verhaltnismassig hohe Drehzahlen sind nicht von Bedeutung, sofern sie nicht andauernd gefahren
werden,

Schadlich ist vor allem volle Belastung bei niederen Drehzahlen, d.h. vollkommen gedffnete

Drosselklappe bei niederen Geschwindigkeiten (besonders im 3. und 4. Gang). Um eine anormal hohe Beanspruchung
des Motors wahrend der ersten 1.000 km zu vermeiden, nicht zogern, frlhzeitig zu schalten.

Auf keinen Fall folgende Geschwindigkeiten in den einzelnen Gangen uberschreiten :

1. Gang 25 km/h :
2. Gang 50 km/h
3. Gang BD km/h
4. Gang 100 km/h

OLVERBRAUCH

Jeder Motor muss eine bestimmte Menge O verbrauchen. Kein Olverbrauch ist ein Grund zur
Beunruhigung bei einem modernen Motor mit Drehzahlen bis zu 5500 U/min, bei dem ein Olverbrauch bis 2u

einem Liter auf 1.000 km als normal zu betrachten ist.

Eine Mehrschmierung die darin besteht, dass dem Benzin o] beigemischt wird, ist wahrend der
Einfahrzeit (1.000 km) eines neuen oder Uberholten Motors zugelassen, jedoch nach dieser Fahrzeit streng unter-
sagt, da dadurch die Zerstorung des Motors herbeigefihrt werden kann.

AUSTAUSCHMOTOR

Wenn dije allgemeine Abnutzung des Motors so weit fortgeschritten ist, dass allein der Austausch
von Zylinderlaufbichsen und Kolben nicht ausreichend ware, um eine weitere Benutzung zu ermoglichen,so
empfiehlt sich der Einbau eines von Peugeot im Werk (berholten Motors, fur den die gleiche Garantie wie fir einen

neuwertigen Motor gegeben wird.

h Unter Umstanden kann auch ein neuer Motor eingebaut werden. Der alte Motor wird von Peugeot
in dem einen wie auch in dem anderen Fall zuriickgenommen.

\ ; Reklamationen iber Schaden, die auf die Nichtbeachtung oben angefihrter Viarschriften zurick-
zufihren sind, kénnen nicht beriicksichtigt werden.

4 Die mit dem Motor gelieferte Montageanleitung ausfUllen und an die Lieferfirma zurlicksen -
en.

g
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SPEZIALWERKZEUGE PEUGEOT

Diese Werkzeuge sind zu beziehen durch :

PEUGEOT 7, Bd National — 92 — LA GARENNE COLOMBES

FENWICK - B, rue de Rocroy

8.0125 Teile-Nr, 9760.53

Abstutzgerat fur Motor und Wechselgetriebe 504

8.0202 * Teile:Nr. 9758.52

Inbusschlussel fur die Befestigungsschrauben des
Kupplungsgehauses,

Paris 10é

7

Il “:-I|1i-iliii||li|..|r---

8.0102 X*  Teile-Nr, 9760.29

Hebevorrichtung fur den Motor, bestehend aus ;
D - Traverse

E . Vorderer Haken

F - Hinterer Haken

G - 2 Kurzhaken

ANMERKUNG — Diese Vorrichtung ersetzt die
vorhergehende, Nr. 8.0102 Y, die nicht mehr
hergestellt wird , jedoch fir den Aus- und Einbau
des Motors Verwendung finden kann, sofern der
den Vergaser mit dem Luftfilter verbindende
Gummischiauch abgenommen wird,

8.0104D * Teile-Nr. 9758.10

Satz zu 2 Zylinderlaufblichsen - Halteschrauben.

8.01152* Teile-Nr. 975858

Satz zu 2 Fuhrungen fir die Zentrierung des
Zylinderkopfes.

* Fur 404 verwendete Werkzeuge,
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ANZUFERTIGENDES WERKZEUG
0.0101
Ausziehvorrichtung fur die Zylinderlaufbuchsen *
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EMPFOHLENES WERKZEUG

Spannband zum Fiihren der Kolbenringe : Muller 582 Bis T, 80 mm" hoch

* Fur 404 verwendate Werk2euge
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