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PEUGEOT

Sur son stanehdu:Salon d'octobre 1968, “q
la firme de Sochauxattire une foule énorme s
grace a sa504 entierément nouvelle
qui entre dans une catégorie appréciée
par beaucoup e automaebilistes francais.

ré les événements du mois de
ines pendant six semaines,
uvelle voiture de haut de gamme. Ce

est nmupm rév I‘munnnuu mais il constitue un enwmbc \umxxgen(
ais elle n'existe plus en ver-
f a dmuv assis
l\ la diesel n'a pas droit. I vwdmnle ts et coupes 404 sont
iu printemps 1969 par de nouveaux 504, égale
chez Pininfarina. Enfin, la berline 204 pro
s améliorations, notamment des barres stabilisatrices.
it aux chiffres de production, Peugeot se hisse en
s francais * avec un total de
es et commerciales sorties des usines de
cembre \m ce t\)ldl le< /( lu 404

rang des construc

(teuses a.nm_gr 1ant q,lanl a Ql.ltS 104 /143 exempldnea ;au
trimestre 1969, Peugeot constriira aussi 13 276 nou-

e la 204

s (voir Automobilia Hors-série n® 28, page 40), Peugeot
le plus ancien constructeur frangais d’automobiles. Plus
tre, cette firme peut se flatter de ses origines familiales

sque celles-ci remontent au début du XVIII° siecle

frés anciennes pui

..—o—"

%v. ..%pri%'

Ci-dessus et ci-contre.

Lors de la visite inaugurale du
Salon de I'automobile, tout I'état-
major de la firme de Sochaux

se trouve réuni sur le stand pour
accueillir le général de Gaulle,

non sans une certaine désinvolture
puisque le fils Peugeot n'hésite pas,
en le saluant, a prendre carrément
le président de la République par
le bras. Outre les représentants
de la dynastie des Peugeot, nous
reconnaissons MM. Jordan, le plus
haut dirigeant « extra-famililal »

de la firme, et (ci-contre

a l'extréme droite) Broncard,
directeur du service de presse.

CARACTERISTIQUES

204 - Moteur 6 CV, 4 cylindres en ligne disposé transversalement, avec arbre a cames en téte et
refroidissement par eau. 1 130 cm® (75 x 64 mm), compression : 8,8, puissance : 53 ch DIN ou
58 ch SAE & 5 800 tr/mn avec un carburateur inversé Solex de 32. Traction avant, boite 4 vitesses
(toutes synchronisées). Freins hydrauliques avec disques a I'AV et tambours a I'AR. Direction a
crémaillére. Suspension a quatre roues indépendantes avec ressorts hélicoidaux placés trés haut &
I'AV et & I'AR. Pneus : 135 x 14 (break 145 x 14). Empattement : 259 cm. Voies : 132 cm & AV ;

125 cm & P'AR. Longueur : 399 cm. Largeur : 156 cm. Hauteur : 140 cm. Poids : 870 kg (break
905 kg). Vitesse : 140 km/h. Prix au Salon 1968 : berline Luxe 9 000 F, beriine Grand Luxe
9850F ; break 10250 F.

204 C - Mémes caractéristiques que la berline 204, sauf : pneus 145 x 14. Empattement :
230,5 cm. Longueur : 376 cm. Hauteur : cabriolet 132 cm ; coupé 130 cm. Poids : cabriolet 850 kg ;
coupé 875 kg. Vitesse : 142 /145 km/h. Prix : cabriolet 11 400 F (avec hard-top optionnel :
12450°F) ; coupé 11 850 F.

204 DIESEL - Mémes caractéristiques que la berline 204, sauf : moteur 5 CV Indénor Type XLD
avec pompe d'injection Bosch, cylindrée : 1 255 cm® (75 x 71 mm), compression : 22,3, puissance
40 ch DIN ou 46 ch SAE a 5 000 tr/mn. Poids : 940 kg. Vitesse : 128 knvh. Prix : exclusivement
break 11 900 F.

404 - Moteur 9 CV, 4 cylindres en ligne & soupapes en téte, refroidi par eau, 1 618 cm®
(84 x 73 mm), compression : 8,3, puissance : 74 ch DIN ou 80 ch SAE a 5 600 t/mn avec un
carburateur inversé Solex de 34. Transmission classique auix roues arriere, boite 4 vitesses (toutes
synchronisées). Freins hydrauliques assistés avec disques a I'AV et tambours a I'AR. Direction a
crémailiére. Suspension AV 2 roues indépendantes avec ressorts hélicoidaux placés tres haut ; AR
a essieu rigide avec ressorts hélicoidaux. Pneus : 165 x 380. Empattement : 265 cm. Voies :
134,5cm a AV ; 128 cm a I'AR. Longueur : 445.cm. Largeur : 162,5 cm. Hauteur : 145 cm. Poids :
1080 kg. Vitesse : 150 kmvh. Prix au Salon 1968 : berline Grand Tourisme 11 150 F ; bertine Grand
Tourisme avec foit cuvrant 11 350 F ; berfine Super Luxe 12 700 F. Supplément pour transmission
automatique ZF : 1450 F.

404 DIESEL - Mémes caractéristiques que la 404 a carburateur, sauf : moteur indénor diesel
8 CV, 1948 cm® (88 x 80 mm), compression : 21, puissance : 60 ch DIN ou 68 ch SAE a
4 500 tr/mn avec une pompe dinjection Bosch. Freins hydrauliques avec tambours sur les quatre
roues. Poids : 1 130 kg. Vitesse : 130 kmvh. Prix : beriine Grand Tounsme 13 050 F ; berline Grand
Tounisme avec toit ouvrant 13 250 F.

404 C - Mémes caractéristiques que la berline 404 a carburateur, sauf : longueur 450 cm.
Largeur : 168 cm. Hauteur : 135 cm. Vitesse : 158 km/h. Prix : cabriolet 17 850 F ; coupé 18 350 F.
Fin de série ; arrét des ventes au printemps 1969.

404 C INJECTION - Mémes caractéristiques que la 404 C, sauf : 88 ch DIN ou 96 ch SAE a
5 700 tr/mn avec une compression de 8,8 et une pompe dinjection d'essence Kugelfisher. Vitesse :
167 km/h. Prix : cabriolet 19 050 F ; coupé 19 550 F. Fin de série ; arrét des ventes au printemps
1969.

404/8 - Mémes caractéristiques que la berline 404 a carburateur de 9 CV, sauf : moteur 8 CV,
1468 cm® (80 x 73 mm), compression : 7,75, puissance : 60 ch DIN ou 66 ch SAE & 5 000 tr/mn
avec un carburateur inversé Solex ou Zénith de 32. Pneus : 155 x 380. Longueur : 443 cm. Poids :
1040 kg. Vitesse : 135 kivh. Prix : berline Confort 10 250 F. Pas d’option pour boite automatique.

404/8 LONGUE - Mémes caractéristiques que la 404 a carburateur de 9 CV, sauf : moteur 8 CV,
1 468 cm® (80 x 73 mm), compression : 7,75, puissance : 60 ch DIN ou 66 ch SAE & 5000 tr/mn
avec un carburateur de 32. Freins hydrauliques avec tambours sur les quatre roues. Suspension AR
& doubles ressorts hélicoidaux. Pneus : 165 x 380. Empattement : 284 cm. Longueur : 458 cm.
Hauteur ; 150 cm. Poids : 1 150 kg. Vitesse : 125 kmvh. Prix : exclusivement commerciale 10 950 F.

404/9 LONGUE - Mémes caractéristiques que la 404 a carburateur de 9 CV, sauf : freins
hydrauliques avec tambours sur les quatre roues. Suspension AR a doubles ressorts hélicoidaux.
Prieus : 165 x 380 ou 185 x 380, Empattement : 284 cm. Longueur : 458 cm. Hauteur : 150 cm.
Poids : 1 175 kg. Vitesse : 143 knvh, Prix : familiale Grand Luxe 12 150 F ; break Super Luxe
12900 F.

404 DIESEL LONGUE - Mémes caractéristiques que fa 404 a carburateur de 9 CV, sauf :
moteur Indénor diesel 8 CV, 1 948 cm® (88 x 80 mm), compression : 21, puissance : 60 ch DIN ou
68 ch SAE a 4 500 tr/mn avec une pompe d'injection Bosch. Freins hydrauliques avec tambours sur
les quatre roues. Suspension AR & doubles ressorts hélicoidaux. Pneus : 165 x 380 ou 185 x 380
Empattement : 284 cm. Longueur : 458 cm. Hauteur: 150 cm. Poids : 1 250 kg. Vitesse : 128 km/h.
Prix : familiale Grand Luxe 14 050 F ; commerciale (avec moteur bridé développant 57 ch DIN ou
63ch SAE) 13 000 F.

NOUVELLE 504 - Moteur 10 CV, 4 cylindres en figne @ soupapes en téte, refroidi par eau,
1796 cm® (84 x 81 mm), compression : 8,35, puissance : 82 ch DIN ou 87 ch SAE a 5 500 tr/m
avec un carburateur inversé Solex de 34. Transmission classique aux roues ariere, boite 4 vitesses
(toutes synchronisées). Freins hydrauliques assistés avec disques sur les quatre roues. Direction &
crémaillére. Suspension & quatre roues indépendantes avec ressorts hélicoidaux AV/AR. Pneus :
175 x 14, Empattement : 274 cm. Voies : 142 cm a 'AV ; 136 cm a I'AR. Longueur : 449 cm.
Largeur : 169 cm. Hauteur : 146 cm. Poids : 1 200 kg, Vitesse : 156 kmv/h. Prix au Salon 1968 :
berline & toit fixe 13 100 F ; berine a toit ouvrant 13 300 F ; beriine a toit ouvrant avec intérieur cuir
et simili 14 500 F. Quelques mois apres la fermeture du salon, la 504 & carburateur deviendra
disponible en option avec une nouvelle boite automatique ZF plus perfectionnée.

NOUVELLE 504 INJECTION - Mémes caractéristiques que la 504 a carburateur, sauf :
puissance 97 ch DIN ou 103 ch SAE a 5 600 tr/m avec une pompe d'injection d'essence
Kugelfischer. Vitesse : 168 knvh. Prix : berine a toit ouvrant 14 800 F ; berline a foit ouvrant avec
intérieur cuir et simili 16 000 F. Pas d'option pour boite automalique.

NOUVELLE 504 C INJECTION - Mémes caractéristiques que la berline 504 a injection, sauf :
empattement 255 cm. Longueur : 436 cm. Largeur : 170 cm, Hauteur : 136 cm pour le cabriolet
capoté, 135 cm pour le coupé. Poids : 1220 kg. Vitesse: 175 km/h. Prix au printemps 1969 :
cabriolet 23 000 F ; coupé 24 000 F.
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Le premier Peugeot connu devint
en effet meunier vers 1725 mais ce
n'est qu'en 1810 que I'entreprise
familiale aborda I'ére industrielle en
inaugurant une fonderie d'acier. De
génération en génération, I'affaire
Peugeot se développa et les usines
se multiplizrent, celle de Valentigney
avant débuté son activité en 1846.

Les fabrications de la famille Peu-
geot furent trés diversifiées ; elles se
baseérent toutes sur |'acier (scies a

ruban, ressorts, outils pour menui-
siers et charpentiers, baleines de cor-
set, montures de parapluie, etc.). En
1850, les Peugeot commencérent
a produire leur fameux moulin a café
puis, a partir de 1857, il
erent & ['énorme marché que repré-
sentaient les crinolines dont la mode
était née cing ans plus tot, a l'orée
du Second Empire. Pour produire
en grandes quantités les cerceaux
d’acier qui ituaient les arma-
tures de ces éléments incontoumables
de |'élégance féminine, les fréres Jules
(1811-1889) et Emile (1815-1874)
durent s'agrandir en acquérant le
moutlin de Beaulieu, voisin de Valen-
tigney. lls 'aménagerent en usine et
le spécialiserent dans cette fabrica-
tion trés partic
lement en 1877
les Peugeot s

s'intéres-

Te (Ui cessera seu-

avec la mort de la crinoline; Huit ans plus t6t, en 1869,
staient lancés dans la fabrication de tondeuses méca-
niques pour les moutons et, a partir de 1878, ils avaient inondé les
marchés francais et éirangers de nouvelles fourch
plus

en acier beaucoup
s en bois utilisées jusque-la par les paysans.
e 1885, sous l'impulsion d'Armand qui était le
fils d'Emile et avait alors trente-six ans, la Société « Peugeot Fréres »
s'aventura dan: clettes, déja connues
depuis un certain temps mais pas encore entrées dans les meeurs. A
cet effet, 'usine de Beaulieu fut réaménagée en 1887 et la fabrication
des deux roues commenga dés I'année suivante. Avant cela, Armand
Peugeot avait songé a un autre grand projet : la construction d'une
«voiture sans chevaux «, Il fit un faux départ dans ce domaine en s'adres
sant aux spécialistes des voitures a vapeur (les Bollée et Serpolet), avant
de comprendre que la lourde chaudiére de ces véhicules ne s'adapte
rait jamais au fréle chéssis d'une automobile, du moins telle qu'il la
concevait, c'est-a-dire légére et dérivée de la technique « cycle »

D’oii la rencontre décisive qu'A. Peugeot eut a Valentigney en
novemnbre 1888 avec Gottlieb Daimler et Emile Levassor (voir Auto-
mobilia Hors-série n° 28, page 42), a lissue de laquelle il promit d’ache-
ter des moteurs Daimler en quantité suffisante, s'orientant ainsi impli-
citement vers la fabrication des automobiles a essenice sur lesquelles la
marque allait baser |'essentiel de sa notoriété. Tout ceci se passait exac-
tement quatre-vingt ans avant le lancement commercial de la 504,
grande vedette de ce 55° Salon de I'Auto.

antes que ce

Au cours de |'ar

la production en série de bic

année précédente, Citroén occupait la se 2 position avec une
ction de 384 040 voitures particuliéres et commer s ; en 1969,

A alise 425 508 unités (environ 15 000
3 290 petites bicylindres 2 ou 3 CV et

) dont
82 218 ID ou DS de s

Cidessus. Habillées cette année d’'un élégant ensemble bleu,
les hétesses du stand Peugeot passent leurs journées

a répondre aux demandes de plus en plus nombreuses

des amateurs de catalogues.

Ci-dessus. Vue générale du stand Peugeot au Salon de Paris d’octobre 1968.

Ci-contre.

Dés la tombée de

la nuit, les Peugeot

et toutes les voitures
exposées dans le hall
principal du salon
bénéficient d'un trés bel
une multitude de lustres
constitués de lampes
cylindriques et de
verroteries lumineuses.

Ci-dessous

Principal pole d'intérét
du stand Peugeot,

la berline 504 est aussi
'une des nouveautés
les plus intéressantes
de ce 55°¢ Salon

de 'automobile

ot la guettent de
nombreuses rivales :
Citroén ID/DS, Renault
16 TS, Simca 1501 S,
BMW 1800, Ford

17 M, Opel Rekord,
Fiat 125, Austin 1800,
Volvo 144 et bien
d’autres.
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PEUGEOT

LA NOUVELLE
=Tl

Huit ans aprés le lancement commercial des premiéres
404, la 504 vient assurer la reléve comme chef de file de la
gamme Peugeot. Cette création confirme la politique extré-
mement réguliere et raisonnable de Sochaux qui a su faive
glisser insensiblement sa clientéle de la 6 CV 202 ala 7 CV
203, puis aux 8 CV 403 et 9 CV 404. Aujourd'hui, la 10 CV
504 reprend le flambeau, mais elle s'adresse toujours en fait
aux mér heteurs, habitués a la prudente évolution de la
marque co e, tant dans le domaine de la technique que
dans celuide étique. Le moteur de la 504 dérive en droi-
du 404. La suspension arriére, en revanche, crée la
uisqu'elle adopte des roues indépendantes, inédites
ux dans cefte gamme et encore peu courantes par-
; berlines de grande série de I'époque. Quant a la car-
, elle est le fruit d’'une coopération avec Pininfarina,
comme celle de toutes les Peugeot depuis la 403. La silhouette
générale et le dessin initial ont été tracés a Turin mais I'étude
des équipements et des détails de finition provient du centre
es Peugeot de La Garem dirigé par Paul Boumt icest  Ni@idesas, Ciddessois
d aillewrs ce dernier qui a eu 'idée audacieuse d'adopter des  Plusieurs nouvelles berlines 504 figurent Qu’elle soit examinée de 'avant ou de I'arriére, la 504
pézoidaux tout a fait insolites en 1968. Pourlapar-  sur le stand Peugeot du Salon de Paris apparait comme une voiture trés moderne mais son style
re caractérisée par une cassure incongrue, l'inspira- 1968, dont celle-ci peinte a été volontairement maintenu dans des limites fort
tylistes semble en revanche plus contestable. en rouge Amarante. classiques pour ne pas effaroucher les fideles de la marque.

SALON 1968 54 ANNEE 1969
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, la 50

niquement av
plus rapi

au catalogue

jent remplacer la
[Jw 1o,
plus puis:
rement de

Ci-dessus et ci-dessous.

Bien proportionnée sous tous les angles, la berline 504 semble peut-étre a 'aise dans un environnement
banal mais elle prend tout de méme davantage d’allure dans un décor somptueux abondamment fleuri.
Outre le rouge Amarante déja cité, les premiéres berlines 504 sont proposées en six coloris vernis : blanc
Alaska, bleu péle aigue-marine, beige céramique, bleu Caraibes, vert fusain et noir. Deux peintures
métallisées figurent aussi au catalogue : bleu et gris.
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PEUGEOT
AMENAGEMENTS INTERIEURS 504

Dans ses deux versions, la nouvelle 504 présente un aspect intérieur fort sympathique et
son équipement ne comporte pas de lacune grave ; simplement peut-on signaler I'absence d'un
indicateur de réserve d'essence, d'un dégivrage de lunette amriére et de projecteurs antibrouillard
montés en série. Bien étudiée, la climatisation se révele trés efficace mais au prix d'une certai
ne complexité dans les commandes. | 'aération s'obtient par deux trappes latérales disposées
a la base de la planche de bord et par deux diffuseurs centraux orientables. En outre, deux petites
otiies d'aération occupent les extrémités de la planche de bord et deux larges buses de dégi-
vrage se logent juste au-dessous du pare-brise. Le volant a été congu pour garantir un maxi-
mum de sécurité passive mais |'esthétique de sa plaque centrale antichoc ne rassemble pas tous
les suffrages ; certains techniciens I'ont baptisée chez Peugeot la « tablette de chocolat »...

= Le poste de conduite
1 de la 504 reprend

certaines solutions

de la 404,

en particulier les trois

grands cadrans ronds

placés juste dans

Paxe du volant.

Rassemblés

clairement sous

les yeux

du conducteurs,

les instruments

de contréle se
répartissent ainsi
(selon reperes indiques
sur le document

Cidessous. L'équipement de bord de la 504 se compose des éléments suivants :

1. Buses latérales de climatisation. - 2. Interrupteur d’essuie-glace a deux vitesses.

3. Commutateur d’éclairage. - 4. Commande d’avertisseurs. - 5. Pare-soleil avec porte-
cartes. - 6. Combiné de bord (voir description ci-contre). - 7. Commande des clignotants.
8. Levier du changement de vitesse, - 9. Rétroviseur « jour et nuit ». - 10. Aérateurs
centraux orientables. - 11. Pare-soleil avec miroir de courtoisie. - 12. Coffre a gants.
13. Verrou du couvercle de coffre a gants. - 14. Trappes d'aérateurs inférieurs.

15. Poignée d'ouverture du capot. - 16. Inverseur des feux de stationnement.

17. Pédale de commande de lave-glace et d'essuie-glace. - 18. Antivol de direction
avec contact-démarreur. - 19. Tirette de starter (504 a carburateur). - 20. Levier

du frein a main. - 21. Commande du robinet de chauffage. - 22. Commande d'entrée
d’air et de rhéostat de ventilation. - 23. Allume-cigarette. - 24. Cendrier.

25. Commande de répartition de I'air climatisé. - 26. Commande d’aération.

1) .(2) 3) @) () (8) (7) (8 (9) AY (1) G2) G3

ci-dessous) :

1. Indicateur de vitesse.
2. Compteur
kilométrique journalier.
3. Totalisateur
kilométrique.

4. Remise a zéro

du compteur journalier.
5. Témoin de phares
et d’avertisseur
lumineux.

6. Jauge a essence.

7. Témoin

des clignotants.

8. Témoin de pression
d’huile.

9. Rhéostat d’éclairage
du tableau.

10. Montre électrique
avec trotteuse.

11. Remise a 'heure
de la montre.

12. Témoin de sécurité de freinage. - 13. Thermometre d’eau.

14. Témoin de starter (504 a carburateur).

15. Voltmétre thermique. - 16. Témoins disponibles pour adaptation éventuelle
d’accessoires supplémentaires.

Concue dans une matiére non éblouissante, la planche de bord comporte

une garniture supérieure et un bandeau inférieur en plastique souple antichoc ;
également dans un but de sécurité passive, les boutons et manettes de
commande sont encastrés dans des rembourrages de la planche de bord.
Quant au volant déja signalé par ailleurs, il adopte certes une forme singuliére
mais sa plaque centrale matelassée peut éviter des blessures graves en cas
d’accident, d’autant plus qu’elle se conjugue a une colonne de direction avec
cardan prévue pour « absorber » partiellement les effets d'une collision venant
de I'avant.

- NS
SARAAANE WAANE -
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Ci-dessus et ci-dessous. Toutes portes ouvertes, la 504 montre son habitacle dont la photo ci-
dessous permet de découvrir tous les détails. Les siéges sont recouverts d’un drap de ton

« pain doré » dans les modéles beige, bleu Caraibes, rouge Amarante et vert fusain ; ils sont
rouges dans les carrosseries blanches Alaska et noires ; enfin, les draps des garnitures
adoptent une teinte « ardoise » dans la 504 peinte en aigue-marine. Avec les coloris blanc
Alaska ou bleu métallisé, Peugeot propose une présentation intérieure en cuir noir ; avec

le gris métallisé, le cuir intérieur est de couleur ambre.

Ci-dessus. La 504 est livrée d’origine avec des appuie-téte incorporés
et réglables, susceptible d’éviter le « coup du lapin » en cas de choc.

Ci-dessus. Un large accoudoir central équipe en série la banquette arriére.

Ci-contre. :
Bien entendu, les siéges de la 504 se transforment en couchettes
offrant un confort tout a fait acceptable.

Ci-contre et ci-dessous. Le coffre a bagages volumineux bénéficie
d’un plancher
plat sur toute
sa surface ;

il est
débarrassé
de la roue

de secours,
cette derniére
se logeant
en-dessous
dans un
support
basculant
indépendant.
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PEUGEOT
LA 504 A CARBURATEUR

Les 504 a carburateur et a injection d'essence, sont respectivement équipées des moteurs
XM et KF6 dont la conception et la disposition, semblables a celles des moteurs 404, ont
été adoptées pour leur assurer les mémes qualités de robustesse, souplesse et silence de
fonctionnement. Ces quatre cylindres de 1 796 cm?® sont du type « super-carré » avec un
alésage de 84 mm et une course de 81 mm ; IL\JT rapport volumétrique est le méme :
8.35/1. Dérivés en droite ligne des 9 CV 1 618 em® de la'404, ces deux nouveatx moteurs
de 10 CV n'apportent aucune surprise, notamment pas |'arbre & cames en téte que la
clientele de Peugeot aurait souhaité pour une grande routigre de cette classe. Comme ceux
des 404, les moteurs a carburateur ou a injection de la 504 sont inclinés de 45° vers la
droite. Cette disposition a été conservée car elle permet de doter la carrosserie d'un capot
plongeant et elle favorise I'accessibilité des équipements externes du moteur, abaissant en
outre le centre de gravité de la voiture. Pour leurs moteurs a essence, les techniciens de
Sochaux n'apprécient généralement pas les rapports volumétriques élevés et les 8,35 de
la 504 semblent modérés en comparaison des compressions d'autres berlines de série
modemes : 9,3 pour la BMW 2000 Tilux ; 9,0 pour les Mercedes 220, Alfa-Romeo 1750
et Rover 2000 ; 9.5 pour la Triumph 2000, etc. Quoi qu'il en soit, la puissance annon-
cée pour les nouveaux motetirs Peugeot place les 504 en bonne position face & leurs riveles.
Les couples SAE de ces deux quatre cylindres sont assez proches : 15 mkg a 3 000 tr/mn
pour le XM a carburateur et 15,7 mkg au méme régime pour le KF6 a injection.

Ci-dessus. Le moteur de la 504 a carburateur se contente d'un Solex simple corps
de 34 ; dans un premier temps, un double corps n’a pas été jugé souhaitable pour
une telle voiture familiale dont la consommation doit rester raisonnable : 8 litres
aux 100 km a 70 km/h, 9 litres a 100 km/h, 10,9 litres a 120 km/h et 13,5 litres
a 140 km/h. En accélération, la 504 a carburateur couvre les 1 000 métres,
départ arrété en 37 secondes. La 504 est équipée d'un alternateur (visible

au premier plan), monophasé sur cette version a carburateur

et triphasé sur la version a injection.

Ci-contre et ci-dessus. Ces deux dessins et cette coupe transversale permettent

de découvrir tous les détails du nouveau moteur XM de la 504 a carburateur.

La culasse en alliage d’aluminium est du type a calottes sphériques décalées

et a chambre d’admission commune pour les quatre cylindres. Le bloc-cylindres

en fonte comporte des chemises amovibles du type humide ; comme celui de la 404,

ce bloc est doté de deux points d’accrochage permettant de soulever le moteur

et de le maintenir en équilibre dans son inclinaison a 45°. Les pistons sont en alliage

d’aluminium tandis que les bielles et le vilebrequin a cing paliers sont en acier forgé.

La distribution s’effectue par un arbre a cames latéral, entrainé par une chaine

a double maillon, relié a la rampe des culbuteurs par des poussoirs et des tiges.

Le filtre a air cylindrique se raccorde au carburateur par un conduit en caoutchouc

duquel part un petit tuyau pour la réaspiration des vapeurs d’huile, relié a la tubulure
d’huile. Le circuit de refroidissement par eau a une capacité totale

de 7.8 litres ; il est activé par une pompe a turbine et maintenu a une température

normale de fonctionnement par un ventilateur débrayable conjugué a un calorstat logé

‘ a la base de la durite rejoignant le radiateur.
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LA 504 A INJECTION

Par son dispositif d'alimentation s'éloignant des formules classiques de carbura-
tion, le moteur KF6 a injection d’essence confére a la 504 des perforrances accrues
ainsi qu'un certain nombre de qualités supplémentaires. Celles-ci peuvent se résu-
mer ainsi : puissance et nervosité, comparables & celles d'un moteur a carburateur
de plus grosse cylindrée, résultant de I'augmentation du couple moteur a bas et hauts
régimes ; souplesse d'utilisation améliorée en raison du remplissage instantané des
cylindres ; économie d’essence a performances égales, obtenue par le dosage pré-
cis de la quantité d'essence injectée et par la coupure d'injection a chaque ralentis-
sement de la voiture au-dessus d'un régime de rotation déterminé ; rapidité de mise
en action & froid, consécutive au principe méme de ['injection qui assure la pulvéri-
sation du carburant permettant I'obtention d’un mélange homogeéne et au dispositif
thermostatique enrichissant le mélange lorsque la température du moteur devient
insuffisante.

Doté de la méme cylindrée et du méme taux de compression, le moteur KF6 &
injection d'essence différe essentiellement du moteur XM a carburateur par les élé-
ments suivants : culasse, bloc-cylindres, arbre a cames, carter et commande de dis-
tribution, allumeur et bougies, corps du filire a huile, filtre a air a bain d’huile, tubu-
Jure d’admission, répartiteur dair, pompe a essence électrique, filtres a essence,
pompe d'injection et injecteurs Kugelfischer, altemateur triphasé. Le moteur KF6 a
injection conserve les autres organes du moteur XM a carburateur ; il reprend notam-
ment les piéces maitresses telles que vilebrequin, bielles et pistons dont les dimen-
sions ont été calculées pour supporter la puissance supérieure du FK6 sans altérer
celle du XM

-

Ci-dessus. Sous le capot de la 504 a injection, nous remarquons le volumineux
filtre a air a bain d’huile placé a 'avant, relié par un manchon souple

au répartiteur d'air et a la tubulure d’admission qui apparaissent (en clair) juste
au-dessus du moteur. Ce dernier, pour des performances supérieures, se montre
moins gourmand gue son frére a carburateur ; il consomme 7,8 litres aux 100 km
a 70 km/h, 8,7 litres & 100 km/h. 10,2 litres a 120 km/h et 12,6 litres

a 140 km/h. La 504 a injection accélére nettement plus franchement que

la version a carburateur ; elle couvre le kilométre, départ arrété, en 35 secondes.

Ciontre et ci-dessus. Ces trois documents montrent les principaux organes du moteur
KF6. Comme celle du XM a carburateur, la culasse est en alliage léger mais

elle comporte des chapelles d’admission de grande section, séparées par cylindre.
Le bloc-cylindres n’a pas de bride de fixation pour la pompe a essence mécanique
puisque cette derniére n'est pas utilisée sur ce genre de moteur. L'arbre a cames
permet des levées de soupapes plus importantes et le carter de distribution supporte
la pompe d'injection Kugelfischer, entrainée par une courroie crantée en rilsan armé.
L'alimentation s'effectue grace a une pompe a essence électrique AEG située sous

le plancher du coffre a bagages ; un filtre décanteur est prévu entre cette pompe

a essence et le filtre d’entrée sur la pompe d’injection. Cette derniére (comportant
une régulation mécanique par correcteur magnétique) se compose essentiellement

de trois blocs en alliage léger : le corps principal renfermant un petit arbre a cames
qui commande les pistons d'injection ; le carter arriére abritant le régulateur
magnétique ; la téte hydraulique comprenant les quatre pistons d'injection,

les raccords d'arrivée/départ du carburant, et les clapet d'aspiration/refoulement
d’oi1 partent les quatre tuyaux vers les injecteurs.
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PEUGEOT

LES AUTRES ELEMENTS
MECANIQUES DE LA 504

Déja éprouvée sur les 404, la boite de vitesses est du type BA7 a quate rapports
synchronisés, avec la quatrizme vitesse en prise directe. Facile & manier et bien adap-
tée aux courbes de puissance des moteurs 504, cette boite mgcanique dispose de la
grille de commande nomalisée européenne adoptée il y a un an par Peugeot. Une boi-
te automatique allemande ZF (Zahnradfabrik - Friedrichshafen AG) est également pré-
vue pour la 504 a carburateur ; elle sera livrable en option dés le printemps 1969. Par
rapport a celle qui équipe la 404, cette nouvelle transmission ZF apporte un grand pro-
arés car elle laisse le conducteur libre de choisir ses rapports lui-méme. tout en lui offrant
a chaque instant la possibilité de revenir a |'automatisme intégral.

Le train avant a roues indépendantes utilise une suspension télescopique intégrée
avec des ressorts hélicoidaux placés trés haut. Complétée par une barre antidévers, cet-
te suspension se conjugue a un train aniére entiérement nouveau, doté lui aussi de roues
indépendantes. Cet élément représente une véritable révolution pour Peugeot : non seu-
lement ce constructeur abandonne le train aniére rigide traditionnellement monté sur
toutes ses précédentes voitures a transmission classique mais il renonce aussi a son vieux
pont a vis sans fin systématiquement utilis¢ depuis plusieurs décennies. Cette trés belle
étude de suspension amiére se traduit par une tenue de route exceptionnelle et un grand
confort qui, sur ces points, placent la 504 au niveau des meilleures réalisations euro-
péennes de |'époque, y compris celles & suspension hydropneumatique. Le train arrié-
re a roues indépendantes comporte un pont hypoide suspendu dont le carter en alliage
léger se fixe a la carrosserie par l'intermédiaire de cales en caoutchouc ; la forme et la
disposition de ces ¢ iques ont été déterminées pour assurer une bonne filtration
des bnuits de roulage ainsi qu'un amortissement des efforts élevés de poussée et de frei-
nage, tout en guidant avec précision |'ensemble du train arriére. Celui-ci est équipé com-
me a l'avant d'une barre antidévers. La poussée des roues arriére motrices est transmi-
se par les bras de suspension & une traverse relige aux longerons de la carrosserie par
I'intermédiaire de blocs-supports munis chacun d'un joint élastique ; du type « tiré »,
chaque bras de suspension comporte deux articulations souples maintenues sur la fra-
verse par deux chapes trés espacées, disposées obliquement. Cette solution interdit tout
déplacement latéral et assure un carrossage négatif des roues aniére, sensiblement variable
en fonction de la charge, favorisant ainsi une bonne stabilité du train propulseur. Chaque
bras comprend également un embouti profond pour le logement de la partie inférieure
du ressort de suspension, un orifice pour la biellette de la barre antidévers ainsi qu'un
évidement a l'ammigre permettant le passage et la protection de |'arbre de transmission.

Comme celle de la 404, la direction de la 504 adopte le principe de la crémaillere
mmais avec une démultiplication accrue qui rend la conduite en ville plus douce malgré
I'utilisation de gros pneumatiques 175 x 380 {165 x 380 seulement sur la 404) ; sur la
route, le conducteur un tant soit peu sportif regrettera cette démultiplication excessive.
En revanche ol que ce soit, le propriétaire d'une 504 appréciera de pouvoir s'asseoir
normalement bien en face d'un volant situé désormais parallelement a la planche de
bord. Précédemment, depuis les années cinquante, les possesseurs de Peugeot devaient
conduire en se placant légérement de travers devant un volant dont le moyeu ne se situait
pas parfaitement dans |'axe du véhicule ; sur la 504, F'adoption d'une colonne de direction a cardan met fin & cette anomalie.

Cidessous. Protégée par des soufflets en caoutchouc,

Le trés efficace dispositif de freinage comprend quatre disques Girling & armature flottante et rattrapage de jeu automatique. un ser- la crémaillére de la direction est guidée sans jeu dans
vofrein a dépression Mastervac et un compensateur asservi a la charge assurant en permanence Une bonne répartition du freinage l'autre extrémité du carter en alliage d’aluminium. Reliée
entre les roues avant et arriere. La technique choisie pour les 504 a carburateur ou a injection se révéle donc globalement positive. au pignon par !'intermédiaire d'un flector, la colonne
Ces deux voitures fort bien étudiées ne méritent en définitive que des reproches secondaires concernant des détails : essuie-glaces trop rejoignant le volant se divise en deux parties assemblées
lents 2 grande vitesse, pompe a essence électrique trop bruyante (sur la version a injection), capot moteur s'ouvrant dans le mauvais par un joint de cardan qui permet d'assurer une position
sens et commande (au pied) du lave-glace peu pratique car conjuguée avec celle de l'essuie-glace. normale bien droite au conducteur.

En haut et ci-dessous. Vues générales du train avant (avec ou sans le moteur) et détail
de la disposition des ressorts, des traverses et de la barre antidévers. La fixation de
I'ensemble contre le soubassement de la carrosserie est assurée par deux traverses,
I'une a l'avant en tdle d’acier et 'autre centrale en acier coulé dont le role

est primordial puisqu’elle supporte le moteur et le carter de direction. Les triangles
inférieurs sont reliés a ces traverses par des articulations élastiques filtrant le bruit
de roulage tout en amortissant les efforts longitudinaux importants du freinage.
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Cidessus et ci-dessous. Vue générale et détail au trait du train arriere, équipé comme celui
de 'avant d’une barre antidévers. Les bras de suspension sont réalisés en tole épaisse

emboutie ; la conception de ces bras et la disposition des ressorts ont permis de doter la 504
d’un plancher de coffre plat sur toute la surface.

Ci-dessus.

Apres des années d’entétement, les techniciens de Sochaux ont
enfin renoncé a leur vétuste pont arriére rigide a vis au profit
d’un systéme suspendu du type hypoide, représenté ici

en vue fantéme et en coupe longitudinale.

Ci-dessus.

Du type BA7, la boite mécanique de la 504
dérive de celle déja montée sur la 404.

Le carter principal, réalisé en deux parties
assemblées selon le plan de joint
longitudinal, facilite les opérations

de démontage et remontage a I'atelier.
Contrairement a ce qu'auraient souhaité
beaucoup de clients amateurs d’un levier
direct au plancher, la 504 n’est livrable
qu’avec la commande sous le volant
représentée ci-contre.

Ci-dessus.

La 504 3 carburateur peut recevoir sur demande
(supplément : 1500 F) une transmission
automatique ZF composée d’un convertisseur

de couple, d'une boite de vitesses a trois rapports
avant et d'un bloc de commande hydraulique.

Ce dernier, d’'un type nouveau, met a disposition
du conducteur six positions repérées dans un cadran
disposé prés du volant : P - Parking. AR - Marche
arriére. N - Neutre (point mort). A - Automatique

et 1 ou 2. Exceptionnelle (pour routes de montagne
ou conduite sportive).
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PEUGEOT
NOUVELLES 504 « C»

Peugeot présente
fe Genéve en mars 1969.

0NCE que
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eur permettra pas de deve Ci-dessus
Le coupé 504 « C » en mars 1969 lors de sa premiere présentation publique a I'occasion du Salon de Genéve.

Ci-contre et ci-dessous

Gréce a son meilleur coefficient
aérodynamique, le coupé 504
« C » roule légérement plus vite
que la berline mais pas
suffisamment tout de méme
pour justifier I'importante
différence de prix (prés

de 10 000 F) entre les deux
modeles. Néanmoins, le coupé
504 « C » se singularise

par sa présentation intérieure
extrémement luxueuse
bénéficiant de la célebre

« finition Pininfarina »,
hautement renommeée a juste
titre. Par rapport a la berline,
les 504 « C » gagnent

des déflecteurs mais elles
perdent les appuie-téte
incorporés dans les dossiers
des sieges avant.

Ci-dessous.

Ci-dessus et ci-contre. [
|  Les coupés 504 « C » en cours de fabrication chez Pininfarina.

L’arriére du coupé L ———————————
504 « C » parait ‘
beaucoup plus réussi
que celui de la berline.
Il est garni de feux
originaux constitués
de barrettes
lumineuses paralleles
disposées
obliquement.
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Ci-dessus

Méme lorsque sa capote est fermée comme
nous la voyons ici, le cabriolet 504 « C »

ne perd rien de son élégance.

Cicontre et ci-dessus.

Lorsqu'’il est décapoté, le cabriolet 504 « C » laisse
apparaitre son habitacle cossu dont les garnissages
font largement appel au cuir naturel.

Cicontre. La planche de bord conserve les trois grands
cadrans ronds de la berline mais, a part cela, O o ol T s G oo S
elle présente de nombreuses différences ; le volant, 3 ) ‘}(’ k‘r ) (8&) | Z’ ‘5} A, 9 ) *1@ ‘\‘,1 \;_2/'
quant a lui, a troqué son inesthétique matelassage T | [ / “" / /
central contre deux branches perforées censées mieux ‘ / :
correspondre au caractere sportif de ce modele. | —
Le poste de conduite des 504 « € » comprend ‘ -1_‘_' ! /./~./
les éléments suivants : 1. Commutateur d'éclairage. y'F ; f—— S~
2. Combiné de bord identique a celui des berlines 504 | / ‘ Vs Yoo
(voir page 56), ne comportant méme pas un compte-
tours qui serait pourtant tout a fait a sa place sur une
voiture de ce genre a vocation pseudo-sportive.
3. Commande d'avertisseurs. - 4. Commande
des clignotants. - 5. Buses de dégivrage orientables.
6. Interrupteur d’essuie-glace a deux vitesses.
7. Interrupteur disponible pour I'adaptation
d'accessoires (phares antibrouillard par exemple).
8. Aérateur (sortie d'air frais). - 9. Commande
électrique de la vitre de porte gauche. - 10. Commande
électrique de la vitre de porte droite. - 11. Coffre
a gants. 12. Verrou du couvercle de coffre a gants.
13. Commandes des déflecteurs de portes.
14. Eclairage sous la planche de bord.
15. Commandes de climatisation (fonctionnement
identique a celui des berlines). 16. Enjoliveur cachant
'emplacement prévu pour I'adaptation d'une poste
autoradio. - 17. Cendrier. - 18. Allume-cigarette.
19. Levier du changement de vitesse. - 20. Inverseur
des feux de stationnement. - 21. Antivol de direction
avec contact-démarreur. - 22. Commande d’ouverture
du capot. - 23. Pédale de commande de lave-glace
et d'essuie-glace. - 24. Levier du frein a main.
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