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" Péligeobt 504:

Neue Klasse auf franzosisch

Eigentlich sollte er schon im Juni Premiere
haben. Doch die Unruhen in Frankreich
und der Generalstreik mit all seinen wirt-
schaftlichen Folgen kamen dazwischen,
und so wurde es September, bis Peugeot
ihn offiziell vorstellen konnte: den neuen
504. Er reprasentiert Peugeots Beitrag zur
gehobenen Mittelklasse und rundet das
Programm nach oben ab. Der 404 wird
weitergebaut, allerdings nur mit Vergaser-
motor; die Einspritzversion fallt mit dem
Erscheinen des 504 weg, der seinerseits in
zwei Leistungsstufen — 82 DIN-PS mit Ver-
gaser und 97 DIN-PS mit Benzinein-
spritzung — geliefert wird. Spater werden
eine Diesel-Version und eine Super-Luxus-
ausfihrung mit echten Lederpolstern
folgen.

Europaisches Konzept:
auBBen kompakt, innen gerdumig

Die Karosserie des 504 ist wohlpropor-
tioniert und nach modernen Gesichtspunk-
ten gefertigt. Sie verzichtet auf modi-
sche Blechgeschwiilste oder uberflissigen
Chromzierat und bietet bei kompakten

AuBenabmessungen erstaunlich viel Innen-
raum und einen ausreichend groBen Kof-
ferraum. Obwohl 8 cm lédnger, 6,5 cm brei-
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ter und mit 9 cm mehr Radstand versehen,
wirkt der 504 dank seiner niedrigen Giirtel-
linie, den groBen Fensterflachen und den
abfallenden Front- und Heckpartien eher
zierlicher als der 404.

Innen merkt man dafir um so deutlicher,
daB er gréBer ist. Die bequemen vorderen
Einzelsitze sind korpergerecht geformt
und verfigen uber eingebaute Kopfstit-
zen. Sie lassen sich in einem weiten Be-
reich verstellen, wobei sie gleichzeitig
hoher oder tiefer rutschen, und bieten auch
groBen Fahrern gentugend Bewegungsfrei-
heit. Auch bei voll zuriickgeschobenen
Sitzen bleibt den Fondpassagieren ausrei-
chend Knieraum.

Die Ausstattung 1aBt kaum Winsche offen.
Vom abblendbaren Innenspiegel bis zu den
Kindersicherungen in den hinteren Tiren
ist alles vorhanden, was man bei einem
Auto dieser Klasse erwartet. Die drei
Rundinstrumente (Tachometer, Kombina-
tion von Amperemeter, Kiihlwasserthermo-
meter und Benzinuhr sowie eine Zeituhr)
liegen gut im Blickfeld des Fahrers, alle
Bedienungsknopfe sind leicht zu erreichen.
Viel Sorgfalt hat Peugeot auf die Heizungs-
und Beltftungsanlage verwendet. Ver-
schiedene, zum Teil verstellbare Dusen
sorgen flir eine stark variable Verteilung
von Frisch- oder Heizluft.

Auch im Fahrwerk weist der 504 deutliche
Unterschiede zum 404 auf, Der wichtigste
ist wohl die Abkehr von der hinteren Starr-
achse. Statt dessen wahlte man eine
Schraglenker-Konstruktion, die zusammen
mit der Vorderradaufhdngung an McPher-
son-Federbeinen ein modernes Fahrwerk
a la BMW ergibt. AuBerdem erhielten alle
vier Réader servounterstitzte Scheiben-
bremsen mit Bremskraftregler. Auf 5 Zoll
breite Lochfelgen werden serienméBig Mi-
chelin XAS-Reifen der GroBe 175X 14 mon-
tiert.

Der Motor ist keine Neukonstruktion, son-
dern eine Weiterentwicklung des im 404
vielfach bewahrten 1,6 Liter-Vierzylinders.
Durch eine VergréBerung des Hubs auf
81 mm wuchs der Hubraum bei gleichge-
bliebener Bohrung von 84 mm auf 1796
cem. Die Robustheit der Maschine dirfte
dadurch nicht gelitten haben, denn die Lei-
stungsausbeute bewegt sich mit 82 PS fur
die Vergaser- und 97 PS fur die Einspritz-
version (die Einspritzanlage stammt Ubri-
gens von Kugelfischer) durchaus noch in
zivilen Bereichen. Wie beim 404 ist der
Motor um 45 Grad nach rechts geneigt
eingebaut und treibt die Hinterrader an.
Das vollsynchronisierte Vierganggetriebe
wird, wie bei Peugeot Ublich, tber eine
Lenkradschaltung geschaltet.




Geriumig und komfortabel ausgestattet
ist der Innenraum (links oben); die
vorderen Einzelsitze haben eingebaute
Kopfstiitzen. Der Kofferraum (rechts
oben) ist glattflichig und gut nutzbar;
das Reserverad liegt unter dem
Kofferraumboden. Eine Schriglenker-
Hinterachse (links Mitte), an Feder-
beinen und Querlenkern aufgehingte
Vorderrider (rechts Mitte) sowie
Scheibenbremsen an allen vier Réidern
ergeben ein modernes Fahrwerk.

Die einzelnen Bedienungsorgane (rechts)
sind iiberdurchschnittlich praktisch
angeordnet und leicht zu erreichen.

Peugeot 504
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Sanft und sicher

Die ersten Fahreindricke, die wir mit dem
neuen Peugeot auf franzésischen Auto-
bahnen, LandstraBen und im Verkehrs-
getimmel von Paris sammeln konnten,
lassen sich in einem Satz zusammen-
fassen: Der 504 ist ein unproblematisches
Auto, in dem man sich sofort wohl fihlt.

Der Einstieg ist ebenso bequem wie die
gutgeformten Sitze, die einen auch lan-
gere Strecken ermudungsfrei hinter sich
bringen lassen. Kleine und groBe Fahrer
finden gleichermaBen eine angenehme
Sitzposition mit dem passenden Abstand
zu Lenkrad und Pedalen. Die Sicht nach
allen Seiten konnte kaum besser sein,
lediglich das abfallende Heck entzieht sich
beim Einparken dem Blick. Leichte Bedien-
barkeit und praktische Ausstattungsdetails
wie die in die Sitzlehnen eingelassenen
Kopfstutzen, die gut regelbare und recht
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wirksame Beliiftung und der Ablagekasten
zwischen den Sitzen sind weitere Plus-
punkte.

Fahrwerk und Bremsen sorgen dafiir, daf
man auch bei flotter Kurvenfahrt kein un-
gutes Gefiihl bekommt. Der 504 liegt si-
cher auf der StraBe, verhalt sich nahezu
neutral und bleibt auch in etwas zu schnell
angegangenen Kurven unproblematisch.
Die Schréaglenker-Hinterachse tragt dazu
bei, daB die Rader auch auf welliger Fahr-
bahn den Kontakt zur StraBe aufrechterhal-
ten. DaB man trotz diesen guten Anlagen
nur wenig Lust verspurt, jede Kurve voll
zu nehmen, dirfte vor allem an der Len-
kung liegen, die zwar leichtgangig und
stoBfrei arbeitet, dafir jedoch ziemlich in-
direkt ist und einige Kurbelei erfordert.
Die vier Scheibenbremsen (Girling) erwie-
sen sich als sehr wirksam und lieBen sich
dank der gutbemessenen Servowirkung
immer korrekt dosieren.



Die kompakte Karosserie zeichnet sich
durch eine niedrige Giirtellinie und
grofle Fenster aus (oben). Die wichtigsten
Zierteile sind aus nichtrostendem

Stahl, die Einspritzversion hat serien-
mifig Halogenscheinwerfer. Die
Einspritzanlage fiir den 1,8 Liter-Motor
(rechts) stammt von Kugelfischer.

Peugeot 504
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Mit rund 1200 kg ist der 504 nicht gerade
leicht; zu diesem Gewicht paBt der lei-
stungsstéarkere Einspritzmotor natirlich
besser als die Vergaserversion. Der Ein-
spritzer wirkt denn auch viel harmonischer
und geschmeidiger, ganz abgesehen von
dem Mehr an Temperament, das man —
zum Beispiel bei Uberholvorgangen — gut
gebrauchen kann. Der Vergasermotor tut
sich beim Beschleunigen deutlich schwe-
rer. Als Hochstgeschwindigkeit nennt das
Werk 156 km/h fur die Vergaserversion
und 168 km/h fir den Einspritzer. Wer be-
furchtet, die Motoren hatten durch die Hub-
raumvergrofBerung und die hoéhere Lei-
stung an Kultiviertheit und Laufruhe ver-

loren, sieht sich angenehm enttauscht; und
diese schon vom 404 her bekannten Eigen-
schaften tragen neben der Federung und
den Sitzen nicht unwesentlich zum guten
Gesamtkomfort bei.

Franzosische Autos sind selten ausgespro-
chen sportlich, auch der 504 macht da keine
Ausnahme. Komfort und praktische Details
stehen im Vordergrund — mehr jedenfalls
als hohe Fahrleistungen, direkte Lenkungen
oder Kniippelschaltungen. Und diese Inter-
pretation der ,Freude am Fahren" ist nicht
die schlechteste. DaBl sie auch bei uns
immer mehr Anhéanger gewinnt, zeigen die
steigenden Zulassungszahlen franzdsischer
Importwagen, nicht zuletzt die von Peugeot.

WICHTIGE DATEN
PEUGEOT 504

(Werte fiir Einspritzversion
in Klammern)

MOTOR

Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor, Bohrung
% Hub 84 X 81 mm, Hubraum 1796 ccm,
Verdichtungsverhaltnis 8,35:1, Leistung 82 PS
bei 5500 U/min (97 PS bei 5600 U/min),
maximales Drehmoment 13,7 mkg bei 3000
U/min (14,0 mkg bei 3000 U/min), fiinffach
gelagerte Kurbelwelle, seitliche Nockenwelle,
iiber StoBstangen und Kipphebel betétigte,
hangende Ventile, Wasserkiihlung mit Pumpe,
Thermostat und thermisch gesteuertem Ven-
tilator, 56 Liter-Tank im Heck.

KRAFTUBERTRAGUNG / FAHRWERK

Vollsynchronisiertes Vierganggetriebe mit
Lenkradschaltung, selbsttragende Karosserie,
vorn Einzelradaufhingung an Querlenkern
und Federbeinen, hinten Einzelradaufhangung
an Dreiecks-Langslenkern und Schrauben-
federn, vorn und hinten TeleskopstoBdampfer

und Querstabilisator, Zahnstangenlenkung,
vorn und hinten Scheibenbremsen, Brems-
verstirker, Felgen 5 J X 14, Reifen XAS
175 X 14,

ABMESSUNGEN / GEWICHTE

Radstand 2740 mm, Spur 1420/1360 mm,
AuBenmaBe 4490 < 1690 X 1460 mm, Eigen-
gewicht ca. 1200 kg.

FAHRLEISTUNGEN (Werksangaben)

Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in 148 s
(12,2 s), ¥ km mit stehendem Start in 36,4 s
(34,2 s), Hochstgeschwindigkeit 156 km/h
(168 km/h).

PREISE

Preis fiir 504 Limousine und Aufpreis fiir
Einspritzmotor stehen noch nicht fest.
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